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ONSOz

ITU Makina Fakiiltesinde Ugak Miihendisligi egitimi aldigim 6grencilik
yillarimda pek disiindiigiim bir alternatif olmasa da egiticilik profesyonel
hayatimin 6nemli bir kismini olusturdu.

Harp pilotlarinin yetistirildigi Hava Harp Okulu'nda uzun yillar ders
verdikten ve ayni1 siirecte pilotluk lisansimi alip, ITU Fen Bilimleri Ensti-
tiisti Ugak Mithendisligi programinda lisansiistii ve doktora ¢alismalarimi
tamamladiktan sonra, uzun bir siire AYJET Ugus Okulu'nda havayolu pilot
adaylarina operational procedures ve flight planning and monitoring dersle-
rini verdim.

2012 yilinda ise, hava arac1 bakim personeli, havacilik yonetimi, ugus
harekat uzmanligi, sivil havacilik kabin hizmetleri ve sivil hava ulagtirma
isletmeciligi gibi alanlarda 6n lisans ve lisans programlarinin oldugu Ka-
padokya Universitesi'nde ders vermeye basladim. Halihazirda Kapadokya
Universitesi'ndeki gérevimi siirdiirmekteyim.

Kapadokya Universitesi'nde vermekte oldugum derslerden &zellikle Ha-
vacilik Mevzuatina yonelik derslerde kaynak olarak kullanilan resmi yonet-
melik ve talimatlarin formal yapisinin 6grencilerde anlama gii¢liigii yarat-
tigini fark etmem tizerine bu konularin daha kolay anlasilmasini saglamasi
timidji ile bu kitab1 kaleme almaya karar verdim.

Resmi yonetmelik ve talimatlarin alternatifi gibi diisiiniilmemesi gere-
ken bu kitabin, havayolu sektoriine yonelik havacilik mevzuat: hakkinda
genel bir bilgi sahibi olmak isteyen sivil havacilik personeline ve egitim sii-
recinde olan adaylara faydali olmasini diliyor, bu kitabin yayinlanmasini
saglayan Kapadokya Universitesinin degerli yonetimine tegekkiir ediyo-
rum.

Dr. Serhat AYDOGAN
Subat 2023






BOLUM 1

GiRiS

1.1 Sivil Havacilik Faaliyetleri ve Sivil Havacilik Diizenlemeleri

Sivil havacilik, resmi kurumlarin (merkezi ve yerel yonetimlerin, silahli
kuvvetlerin, emniyet gii¢lerinin vb.) havacilik faaliyetleri diginda kalan
ve ticari olan/olmayan tiim havacilik faaliyetlerini kapsar. Sivil havaci-
lik faaliyetleri ticari hava tasimaciligi basta olmak iizere, genel havacilik,
¢ok hafif hava araclari ile ticari havacilik, balonla ticari havacilik, amator
havacilik ve insansiz hava araglari ile havacilik gibi alt siniflara ayrilabilir

(Sekil 1.1).
w Ticari hava e ha|fif h|a .
i _araglan ile
1 tagimacilig ticari havacilik

P Genel Amator
A havacilik havacilik
Balonla ticari :> <: '":;"7;:‘;;’3 c'T:O:-I';
havacilik < ~
~—~
SN——"

Sivil havacilik
faaliyetleri

havacilik

Sekil 1.1 Sivil havacilik faaliyetleri.

Sivil havacilik faaliyetlerinin her tiiriiniin kendine 6zgii sartlar1 olsa da
glivenli ve verimli faaliyetler i¢in temel kural bunlarin onayli yani sertifiye
edilmis kurumlar ve personelce gergeklestirilmesidir (Sekil 1.2).
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havacilik havacilik
kurumlari personeli

Sekil 1.2 “Giivenli ve verimli” bir sivil havacilik faaliyeti i¢cin onayl
kurumlar ve onayli personel zorunludur.

Sivil havacilik kurumlarinin ve personelinin “onayli” olabilmeleri ulu-
sal ve uluslararasi sivil havacilik diizenlemeleri ile saglanabilir. Ulusal sivil
havacilik diizenlemeleri, her iilkenin kendi Sivil Havacilik Genel Miidiir-
lugii (Director General of Civil Aviation - DGCA) tarafindan olusturulur ve
yaymlanir. Ancak giiniimiizde hemen her {ilke uluslararas: sivil havacilik
faaliyetleri igerisinde yer aldig1 i¢in ulusal havacilik diizenlemelerinin ulus-
lararasi sivil havacilik diizenlemeleri ile uyumlu olmasi lazimdur.

Bu ihtiyagtan hareketle, 1944 yilinda 52 tilkenin katilimiyla yapilan Si-
kago Konferans: sonucunda, Sikago Sozlesmesi ortaya konulmus ve ulus-
lararasi sivil havacilik faaliyetlerinde yer almak isteyen her iilkenin bu soz-
lesmeyi imzalamasi esas kabul edilmistir. Yine bu sozlesme kapsaminda
kurulmasina karar verilen Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitii (Internati-
onal Civil Aviation Organization - ICAO), 1947 yilinda faaliyete ge¢mis, o
glinden bugiine uluslararas: sivil havacilik faaliyetlerini daha giivenli ve
verimli hale getirmek amaciyla ¢aligmalarini siirdiirmiistiir. Ozellikle sivil
havaciligin temel kurallarini iceren dokiimanlar olarak, Sikago Sozlesme-
si’nin eklerini (annexes) olusturmus ve siirekli giincelleyerek iiye ilkelerin
kullanimina sunmustur.

Giiniimiizde herhangi bir iilke, hem ulusal hem de uluslararasi sivil ha-
vacilik faaliyetleri i¢cin ICAO dokiimanlarini esas alabilir. ICAO’nun her-
hangi bir iilke tizerinde yasal giicii yoktur. Dolaysiyla iilkeler kendi ulusal
diizenlemelerini (yasal giivenceye alarak) olusturmak zorundadirlar (Sekil
1.3).
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1947 - ICAO'nun Sikago
kurulmasi Sozlesmesi'ni
imzalamis tilkeler

1944 - Uluslarasi
sivil havacilik
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Sekil 1.3 Sikago Konferansrndan hareketle tilkelerin kendi ulusal
diizenlemelerini olusturmasi.

Ulkelerin ¢ok biiyiik bir kismi yukarida anlatilan sekilde kendi ulusal
diizenlemelerini olustururken, Avrupa Birligi tiyesi tilkeler, kendi aralarin-
da bir bolgesel sivil havacilik otoritesi olugturmay1 ve diizenlemeleri olus-
turma, izleme gorevini Avrupa Birligi yasalar1 ile yasal giice sahip olacak
bir otoriteye vermeyi uygun gormiislerdir. Bunun tizerine, 2002 yilinda
Avrupa Parlamentosu ve Konseyinin (EC) 1592/2002 sayili yasal diizenle-
mesiile EASA (European Union Aviation Safety Agency) kurulmus ve 2003
yilinda faaliyete ge¢mistir. EASA kisa siirede Avrupa Birligi iiyesi tilkeler
i¢in sivil havacilik diizenlemelerini kendi adiyla yayinlamaya baslamistir.

Tiirkiye gibi Avrupa Birligi tiyesi olmayan ama sivil havacilik standart-
larin1 EASA standartlar: seviyesinde tutmak isteyen tilkeler icin EASA ile
protokol (working agreement) imzalama ¢oziimii getirilmistir. Bu tilkeler
daha sonra EASA dokiimanlarini esas alarak kendi ulusal diizenlemelerini
olusturmuslardir.

Sonug olarak, Tiirkiye gibi EASA’ya protokolle bagli, dolayisiyla dii-
zenlemelerini EASA dokiimanlarina dayandirarak olusturan tlkeler i¢in
EASA dokiimanlarindan 6nemli olanlarin bir araya getirilmesi bu kitabin
temel amaci olmugtur.

Onemli EASA diizenlemeleri belirlenirken, ticari hava tagimaciligi di-
sindaki sivil havacilik faaliyetlerinin nispeten diisiik yogunluklu oldugu
dikkate alinarak, sadece ticari hava tagimacilig1 veya daha bilinir ifadesiyle
havayolu sektorii ile baglantili ve EASA diizenlemelerine konu olmus ku-
rumlara ve personele yonelik diizenlemeler se¢ilmistir.
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1.2 Havayolu Sektorii ile Baglantili EASA Diizenlemeleri

Havayolu sektorii ile baglantili EASA diizenlemelerine konu olmus ku-
rumlari ve personeli belirlemek tizere EASA'nin internet sayfasina (https://
www.easa.europa.eu/en/regulations) bakildiginda su basliklar dikkati ¢ek-
mektedir:

Air operations,

Aircrew,

Initial airworthiness,

Continuing airworthiness,

Aerodromes,

Air traffic management/air navigation services (ATM/ANS),
Air traffic controllers.

Bu basliklarin igerigine bakildiginda ise sivil havacilik kurumlarina ve
personeline yonelik diizenlemelere ulagiimaktadir (Sekil 1.4).

*Hava operasyonlan ile ilgili dizenlemeler

sUcucu personel (kokpit+kabin) ile ilgili dlizenlemeler

*Hava araglarinin tasarim ve iiretimi ile ilgili
dizenlemeler

eHava araglarinin kullanim siiregleri boyunca ugusa
elverigliligi ile ilgili dizenlemeler

eHavaalanlan ile ilgili dizenlemeler

eHava trafik yonetimi/Hava seyriisefer hizmetleri ile
ilgili dizenlemeler

eHava trafik kontrolorleri ile ilgili dizenlemeler

Sekil 1.4 Sivil havacilik kurumlari ve personeline y6nelik olarak
EASAnin internet sitesindeki bagliklar.


https://www.easa.europa.eu/en/regulations
https://www.easa.europa.eu/en/regulations
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1.2.1 Air Operations Bashgi Altindaki EASA Diizenlemeleri

Air operations baglig1 altinda toplanan EASA diizenlemeleri sunlardir (Se-
kil 1.5):

Part-ARO (Hava operasyonlari i¢in otorite gereklilikleri),

Part-ORO (Hava operasyonlari i¢in kurumsal gereklilikler),
Part-CAT (Ticari hava tasimacilig1 operasyonlari i¢in gereklilikler),
Part-SPA (Ozel onaylar gerektiren operasyonlar icin gereklilikler),
Part-NCC (Karmasik motorlu ugaklarla ve ticari olmayan operas-
yonlar igin gereklilikler),

e Part-NCO (Karmasik motorlu olmayan ugaklarla ve ticari olmayan
operasyonlar icin gereklilikler).

Part-ARO
(Authority Requirements for Air Operations)

Part-ORO

(Organisation Requirements for Air Operations)

Part-CAT
(Commercial Air Transport Operations)

Part-SPA
(Operations requiring Specific Approvals)

Part-NCC

(Non-commercial with complex motor-powered aircraft)

Part-NCO
(Non-commercial with other-than-complex motor-powered-aircraft)
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Part-SPO

(Specialised Operations)

Sekil 1.5 EASA, hava tasimaciligina yonelik diizenlemelerini
Air operations baslig1 altinda toplamistir.

Bu diizenlemelerden ilki (Part-ARO) hava tasimacilig1 isletmelerini de-
netleyecek sivil havacilik otoriteleri i¢in (6rnegin Tiirkiyede “Sivil Havaci-
lik Genel Midiirligii” igin) gereklilikleri icermektedir. Son ii¢ diizenleme
ise (Part-NCC, Part-NCO ve Part SPO) havayolu isletmelerinin standart
operasyonlar1 digindaki operasyonlara yoneliktir. Bu kitabin takip eden
bolimlerinde 2. 3. ve 4. diizenlemeler (Part-ORO, Part-CAT ve Part-SPA)
detayli olarak incelenecektir.
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1.2.2 Aircrew Bashgi Altindaki EASA Diizenlemeleri

EASA, havayolu isletmelerinde gorev yapacak ugucu personele yonelik ola-
rak asagidaki diizenlemeleri olusturmus ve bunlar1 aircrew baghg: altinda
toplamustir (Sekil 1.6):

Part-FCL (Ugus ekibi lisanslama gereklilikleri),

Part-MED (Ugucu personel i¢in tibbi gereklilikler),

Part-CC (Kabin ekibi i¢in gereklilikler),

Part-ARA (Ugucu personel i¢in otorite gereklilikleri),

Part-ORA (Ugucu personel i¢in kurumsal gereklilikler),

Part-DTO (Beyan edilmis egitim organizasyonlari i¢in gereklilikler).
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Sekil 1.6 EASA ugucu personele yonelik diizenlemelerini
aircrew baghig1 altinda toplamistir.

Bu diizenlemelerden, ikincisi (Part-MED) ugucu personel i¢in tibbi ge-
rekliliklerin detaylarini, dordiinciisii (Part-ARA) ugucu personeli denet-
leyecek sivil havacilik otoriteleri (6rnegin Tiirkiyede Sivil Havacilik Genel
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Midirlagii) igin gereklilikleri, altincisi ise (Part DTO) kiigiik ugak, heli-
kopter, plandr, balon ve hava gemisi pilotlarina yonelik egitim verecek ku-
ruluslar icin gereklilikleri icermektedir. Bu kitabin takip eden bolimlerin-
de 1. 3. ve 5. diizenlemeler (Part-FCL, Part-CC ve Part-ORA) detayli olarak
incelenecektir.

1.2.3 Initial-Airworthiness Bashgi Altindaki EASA Diizenlemeleri

EASA, ugak iireticilerine yonelik olarak bir diizenleme (Part-21) ve yeni bir
ucagin ucusa elverigliligini saglamaya yonelik ¢ok sayida teknik sartname
(certification specification) olusturmus ve bunlar1 Initial-airworthiness bas-
1181 altinda toplamigtir (Sekil 1.7):
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Sekil 1.7 EASA ugak ireticilerine yonelik bir diizenleme (Part-21)
ve ¢ok sayida sertifikasyon sartnamesi (CSs) olusturmus ve bunlari
itial-airworthiness baglig1 altinda toplamuistir.

Sertifikasyon sartnameleri, ugak treticileri i¢in ucusa elverisliligi sagla-
maya yonelik ileri seviyede teknik gereklilikleri i¢erdigi i¢in bu kitabin takip
eden boliimlerinde sadece Part-21 diizenlemesi detayl: olarak incelenecektir.

1.2.4 Continuing Airworthiness Bashgi Altindaki EASA Diizenlemeleri

EASA, ugak bakimina yonelik olarak asagidaki diizenlemeleri olusturmus
ve bunlari continuing airworthiness baghg altinda toplamigtir ($ekil 1.8):

Part-M (Stirekli ugusa elverislilik gereklilikleri),

Part-145 (Bakim kurulusu onaylart i¢in gereklilikler),

Part-66 (Bakimda onaylayici personel i¢in gereklilikler),

Part-147 (Bakim egitimi kurulusu i¢in gereklilikler),

Part-T (Ugiincii bir iilkede kayith ugak igin gereklilikler),

Part-ML (Sinirl1 ugak sahibi-pilot bakimi i¢in gereklilikler),
Part-CAMO (Siirekli ugusa elverislilik yonetimi kurulusu i¢in gerek-
lilikler),

e Part-CAO (Birlesik ugusa elverislilik kurulusu i¢in gereklilikler).
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Bu diizenlemelerden, besinci diizenleme (Part-T) EASA diizenlemeleri-
ne tabi olmayan {ilkelerin ugaklar ile ilgilidir.

Altinci ve sekizinci diizenlemeler (Part-ML ve Part-CAO) havayolu sek-
toriinde kullanilan ugaklarin disinda kalan ugaklarla ilgilidir. 7. diizenleme
(Part-CAMO) ise ilk diizenlemenin (Part-M’nin) alt bolimlerinden birine
(Subpart G- Continuing Airworthiness Management Organisation) paralel
bir diizenlemedir. Bu kitabin takip eden béliimlerinde ilk dort diizenleme
(Part-M, Part-145, Part-66 ve Part-147) detayli olarak incelenecektir.

Part-M

(Continuing airworthiness requirements)

Part-145

(Maintenance organisation approvals)

Part-66

(Maintenance certifying staff)

"Part-147"
(Maintenance Training Organisation)
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Part-T
(Aircraft registeredin a third country)

Irwor

A

Part-ML

(Limited pilot-owner maintenance)

Part-CAMO
(Continuing Airworthiness Management Organisation)

inuing

®

Part-CAO
(Combined Airworthiness Organisation)

Cont

Sekil 1.8 EASAnin continuing airworthiness baghg altinda ugak
bakimina yonelik diizenlemeleri.

1.2.5 Aerodromes Baghgi Altindaki EASA Diizenlemeleri

EASA, havaalani isletmelerine yonelik olarak asagidaki ti¢ diizenlemeyi ve
iki sertifikasyon sartnamesini olusturmus ve bunlar1 aerodromes baslig1 al-
tinda toplamigstir (Sekil 1.9):
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e Part-ADR.AR (Havaalanlari i¢in otorite gereklilikleri),
e Part-ADR.OR (Havaalani isletmecileri i¢in kurumsal gereklilikler),
e Part-ADR.OPS ((Havaalani isletmecileri i¢in operasyonel gereklilikler),
o Certification specifications (Havaalani ve heliport tasarim ve yapimi-

na yonelik teknik sartnameler).

Bu kitabin takip eden boliimlerinde s6z konusu diizenlemelerde yer
alan gereklilikler genel olarak incelenecektir.

Part-ADR.AR
(Authority Requirements)

Part-ADR.OR
(Organisation Requirements)

Part-ADR.AR
(Operations Requirements)

Certification Specifications
(CS-ADR-DSN" & "CS-HPT-DSN)
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Sekil 1.9 EASA havaalani isletmelerine yonelik ii¢ diizenleme ve iki
sertifikasyon sartnamesi (CSS) olusturmus ve bunlar1 aerodromes
baslig1 altinda toplamuistir.

1.2.6 ATM/ANS Bashg Altindaki EASA Diizenlemeleri

EASA, hava trafik yonetimi/seyriisefer hizmetlerine yonelik olarak asagi-
daki diizenlemeleri olusturmus ve bunlar1 ATM/ANS baslig1 altinda topla-
mustir (Sekil 1.10):

Part-Definitions,

Part-ATM/ANS.AR (Otorite i¢in gereklilikler- hizmetlerin ve diger
ATM ag1 fonksiyonlarinin denetimi),

Part-ATM/ANS.OR (Hizmet saglayicilar igin ortak gereksinimler),
Part-ATS (Hava trafik hizmeti saglayicilarina 6zel gereklilikler),
Part-MET (Meteoroloji hizmeti saglayicilarina yonelik 6zel gerekli-
likler),

Part-AIS (Havacilik bilgi hizmetleri saglayicilarina yonelik 6zel ge-
reklilikler),

Part-DAT (Veri hizmeti saglayicilarina yonelik 6zel gereklilikler),
Part-CNS (Haberlesme, seyriisefer veya gozetleme hizmetleri sagla-
yicilarina yonelik 6zel gereklilikler),
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o Part-ATFM (Hava trafik akis yonetimi saglayicilarina 6zel gerekli-
likler),

e Part-ASM (Hava sahasi1 yonetimi saglayicilarina 6zel gereklilikler),

e Part-FPD (Ugus prosediirii tasarim hizmetleri saglayicilarina yone-
lik 6zel gereklilikler),

e Part-NM (Ag yoneticisi igin 6zel gereksinimler),

o Part-PERS (Personel egitimi ve yeterlilik degerlendirmesine iligkin
hizmet saglayicilar i¢in gereklilikler).

Bu kitabin takip eden boliimlerinde s6z konusu diizenlemelerde yer
alan gereklilikler genel olarak incelenecektir.
Part-DEFINITIONS
(Definitions)
Part-ATM/ANS.AR
(Requirements for Competent Authorities)

Part-ATM/ANS.OR
(Common Requirements for Service Providers)

Part-ATS

(Specific Requirements for Providers of Air Traffic Services)
Part-MET
(Specific Requirements for Providers of Meteorological Services)
Part-AlS

(Specific Requirements for the Providers of Aeronautical Information Services)

Part-DAT

(Specific Requirements for Providers of Data Services)
Part-CNS

(Specific Requirements for Providers of Communication, Navigation, or Surveillance Services)

Part-ATFM
(Specific Requirements for Providers of Air Traffic Flow Management)
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Part-ASM
(Specific Requirements for Providers of Airspace Management)

Part-FPD

(Specific Requirements for Providers of Flight Procedure Design Services)

"Part-NM"
(Specific Requirements for the Network Manager)

Part-PERS
(Requirements for Service Providers Concerning Personnel)

Sekil 1.10 EASA hava trafik yonetimi/seyriisefer hizmetlerine yonelik
diizenlemelerini ATN/ANS baslig1 altinda toplamistur.
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1.2.7 ATCO Bashgi Altindaki EASA Diizenlemeleri

EASA hava trafik personeline yonelik olarak da asagidaki diizenlemeleri
olusturmus ve bunlar1 ATCO baghg: altinda toplamustir (Sekil 1.11):

e PART-ATCO (Hava trafik kontrolorlerinin lisanslandirilmas: i¢in
gereklilikler),

e PART-ATCO.AR (Otorite igin gereklilikler),

e PART-ATCO.OR (Hava trafik kontrolii egitim kuruluslar1 ve hava
tibb1 merkezleri i¢in gereklilikler),

e PART-ATCO.MED (Hava trafik kontrolorleri igin tibbi gereklilik-
ler).

Bu kitabin takip eden boliimlerinde s6z konusu diizenlemelerde yer
alan gereklilikler genel olarak incelenecektir.

Sekil 1.11 EASA hava trafik personeline yonelik dort diizenleme
olusturmus ve bunlar1 ATCO baghig1 altinda toplamugtr.

1.3 EASA Diizenlemelerinin Havayolu Sektoriiniin Alt Alanlarina Gore
Siniflandirilmasi

Bu kitabin yazilis amaci havayolu sektorii ile baglantili ve ayn1 zamanda
onayli sivil havacilik kuruluslari ile onayl sivil havacilik personeline y6-
nelik EASA dtizenlemelerini incelemektir. Takip eden boliimlerde ana ko-
nular dort kisma ayrilmis ve ilgili diizenlemeler bu kisimlara su sekilde
dagitilmistir (Sekil 1.12):
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e Havayolu isletmeleri ve bu isletmelerde gorev yapan ugucu personele
yonelik EASA diizenlemeleri,

e Hava araglarinin iiretim ve bakimlari ile ilgili kuruluslara ve bakim-
la ilgili kuruluglarda gorev yapan bakim personeline yonelik EASA
diizenlemeleri,

e Havaalani isletmeleri ve hava trafik hizmeti saglayicilar ile hava tra-
tik personeline yonelik EASA diizenlemeleri,

e Havacilik egitimleri ve havacilik tibb1 kuruluglarina yonelik EASA
diizenlemeleri.

Bu kitabin takip eden boliimlerinde bu kisimlarin kapsamina giren dii-
zenlemeler ayr1 birer bolim halinde ele alinacaktir.
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Havayolu isletmeleri ve bu
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KISIM - IV

"Ugus egitimi" ve "havacilik
tibbi" kuruluglariile hava
araci "bakim egitimi"
kuruluglarinayonelik
“EASA” diizenlemeleri
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*Part-ORO (Havayolu isletmeleri
icin organizasyonel gereklilikler)

*Part-CAT (Havayolu isletmeleri
icin operasyonel gereklilikler)

ePart-SPA (Havayolu isletmeleri
icin 6zel onay gerektiren
operasyonlarlailgili gereklilikler)

ePart-FCL (Havayolu sektoriinde
gorev yapan ugus ekibi tiyelerinin
lisanslandirilmasi)

ePart-CC (Havayolu sektoriinde
gorev yapan kabin ekibi Gyelerinin
lisanslandirilmasi)

ePart-145 (Hava araci onayl
bakim kuruluglari ile ilgili
gereklilikler)
*Part-66 (Hava araci bakim
personelinin lisanslandiriimasi)
ePart-M (Hava araglarinin bakim
yonetimi ile ilgili gereklilikler)
ePart-21 (Hava araglarinin
tasarim ve Uretimi ile ilgili
gereklilikler)

eHavaalanlan ile ilgili gereklilikler

eHava trafik yonetimi/Hava
seyriisefer hizmetleri ile ilgili
gereklilikler

eHava trafik kontrolorleri ile ilgili
gereklilikler

ePart-ORA (Ugus egitimi ve
havacilik tibbi kuruluglari ile ilgili
gereklilikler)

ePart-147 (Hava araci bakim
egitimi kuruluglari ile ilgili
gereklilikler)

Sekil 1.12 EASAnin sivil havacilik kurumlari ve personeline yonelik

diizenlemelerinin gruplandirilmasi.
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BOLUM 2

HAVAYOLU iSLETMELERI iCiN ORGANiZASYONEL
GEREKLILIKLERE VE EASA’NIN PART-ORO
DUZENLEMESINE GENEL BAKIS

2.1 Havayolu isletmeleri ve Organizasyonel Gereklilikler
2.1.1 Havayolu isletmeleri

Havayolu igletmeleri, hizli ve konforlu seyahat etmek isteyen yolcularin ve
hizli bir sekilde tasinmasi gereken yiiklerin “havayolu” ile tasinmasini sag-
layan kuruluglardir.

Havayolu isletmeciliginin baslangici kabul edilebilecek ilk faaliyetler, ilk
ucagin ortaya ¢ikisinin tizerinden yirmi yil bile gegmeden Amerika ve Av-
rupa lilkelerinde goriilmeye baslanmistir.

Birinci Diinya Savagrna kadar olan dénemde agirlikli olarak amator
amaglarla kullanilan ucaklar, savag esnasinda askeri dnemlerinin anlasil-
mast ile avcl ugagi olarak biiyiik miktarlarda iiretilmeye baslandilar.

Savas sonrasinda atil kalan tiretim kapasitesi ve ucak kullanimina karg1
nispeten artan kamuoyunun giiveni, ticari hava tagimaciliginin, yani belirli
bir ticret karsiiginda, diizenli olarak, ucakla yolcu ve/veya yiik tasimacili-
ginin ortaya ¢tkmasini ve birgok “havayolu” sirketlerinin kurulup, faaliyete
gecmesini sagladi.

Avrupadaki ilk kurulan havayolu sirketi (1916), Ingiliz Aircraft Transport
and Travel dnce savas kapsaminda Belgika'ya yardim uguslari ile basladi ve
sonra (1919da) Londra ve Paris arasinda iki yil siirecek diizenli seferler
yaptL

Ayni donemde yine Ingilterede Handley Page ugak iiretim sirketi Hand-
ley Page Transport havayolu sirketini kurdu ve savasta kullanilmak iizere
tasarladig1 ugaklar1 12 yolcu kapasiteli yolcu ugaklarina dontistiirerek Paris
ucuslarinda kullanmaya basladi.
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Benzer sekilde, Fransada 1918’in sonlarinda hizmete baslayan “Société
des lignes Latécoére” ile Almanyada 1917de kurulan ve Subat 1919da se-
ferler baglayan Deutsche Luft-Reederei (DLR), havayolu tasimaciligindaki
diger onciilerdi. Hollandali havayolu sirketi KLM ise ilk ugusunu 1920de
yapt1 (ve halen ayni isim altinda uguslarini stirdiirmektedir).

Ik kurulan havayolu sirketlerinin yegine rakibi rayli tagimacilikti.
Doénemin diisiik performansli ugaklar: yolculara zamandan fazla kazan-
diramadig1 gibi konfor agisindan da trenlerin rahathigini saglayamiyordu.
Bunun iizerine havayolu u¢aklarinda konforun artirilmasi yoniinde iyi-
lestirmeler basladi ve bu konu havayolu sirketleri arasindaki rekabeti de
artirdi. Bu durum karsisinda kiigiik girketler kendi aralarinda birlesmeye
basladirlar. Béylece havayolu tasimaciliginin daha giivenli ve verimli ol-
mast yoniinde olumlu bir adim atild: (bu siire¢ rasyonellesme olarak bi-
linmektedir).

Havayolu tagimaciligy, ilk yillarinda Avrupa ve Amerika’nin kendi il-
keleri arasinda nispeten kisa mesafeli uguslar1 kapstyordu. 1920’lerin ikin-
ci yarisindan itibaren 6zellikle kendisine bagli somiirgelere de hava yolu
ile ulasmak isteyen Ingilterenin onciiliigiinde Afrika’ya, Orta Dogu’ ya,
Hindistan’a ve hatta Uzak Dogu’ya molal1 ya da aktarmali uguslar baslad.
Alman Deutsche Lufthansa sirketi ise 1934’te Bat1 Afrika iizerinden Bre-
zilya'ya posta tasimaciligina basladi ve Atlantik Okyanusu’nu gegen ilk ha-
vayolu oldu. 24 Haziran 1939da ise ABDde Pan American sirketi, Boeing
314 deniz ugaklarini kullanarak New York ve Marsilya (Fransa) arasinda
transatlantik yolcu hizmetini baglatt1.

1940’lara gelindiginde Rus Aeroflot, 4.000den fazla pilotu ve yaklagik
3.000 ugag: ile diinyanin en biiyiik havayoluydu. Bu gelismelere bagl ola-
rak bu donem “genisleme” donemi olarak bilinmektedir.

Ikinci Diinya Savasi esnasinda, dzellikle savastan kagis amagli yolculuk-
lar havayolu sektoriiniin canliligini stirdirmesini sagladi. Savasin sonra-
sinda ise, askeri ugaklara yonelik olarak gelistirilen teknolojiler (yeni mo-
torlar, yiiksek irtifa uguslarinda gerekli olan basinglandirma sistemi vb.)
havayolu ugaklarinda da kullanilmaya baslandi ve 1950’lilerde ortaya ¢ikan
jet yolcu ugaklari ile daha hizli ve konforlu Avrupa-Amerika uguslar1 bas-
lad1.

Jet ¢ag1 olarak bilinen bu donemde havayolu sektorii agisindan Ame-
rikada ve Avrupada farkli iklimler olustu. Avrupada havayollar1 genelde
devlet destekliydi ve bu dogal olarak havacilik sektériinde serbest piyasa
kosullarinin olugsmasini engelliyordu. Bu durum uzun siire boyle devam
ettikten sonra diinyada esmeye baslayan 6zellestirme riizgarlari ile kismen
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ortadan kalkt1 ve bunun bir yan sonucu olarak ucuz tagimacilik yapan (low
cost) havayollar1 yayginlasmaya bagladi.

ABDde ise havayollar1 6zel sirketlere aitti ama buna karsin hem hava
tasimaciliginda giivenligi artirmak, hem de eyaletler aras1 ugus ticretlerini
diistik tutabilmek icin hava tasimacilig1 rotalarini, ticretlerini vb. konular:
diizenlemede tek yetkili kurum, “Sivil Havacilik Kurulu (Civil Aeronautics
Board - CAB)” idi.

Bu uygulamadan kamuoyu ve biiyiik hava yollar1 genelde memnundu
ancak yine de olumsuzluklar yaganabiliyordu. Ornegin, biiyiik bir havayo-
lunun yeni bir ugus rotasi i¢in 1967de yaptig1 miiracaata alt1 y1l boyunca
cevap verilmemis, sirket ancak mahkeme yoluyla sonug alabilmisti. Bu yap1
1978de ¢ikartilan meshur serbestlestirme yasasi (Airline Deregulation Act)
ile ortadan kalkt1 ve ¢ok sayida diisiik fiyath sirketler kuruldu. Bu gelisme,
bazi eski sirketlerin iflaslara kadar varan zorlanmalarina yol agt1.

Giiniimiizde biiyiik havayolu birlesmeleri veya ortak girisimler (Star Al-
liance, SkyTeam ve Oneworld gibi) havayolu sektoriinde verimliligi artiran
yontemler olarak biiyiik ilgi gormektedir.

Son dénemde havayolu tasimaciligini kiiresel olarak etkiyen iki biyiik
olay, 11 Eylil 2001'de ABDde meydana gelen terdr saldirisi ile 2020 yili
basinda etkin hale gelen Covid pandemisi olmugtur. Ozellikle pandemi
tim diinyada uguslarin biiyiik kisminin aylarca durmasina neden olmus,
dolayisiyla sirketler ekonomik olarak ¢ok zora girmislerdir. Sektor ancak
2022 yilinda 2019 sartlarina déonmeye baslamistir (diinya geneli igin yilda
yaklasik 4 milyar yolcu).

2.1.2 Havayolu isletmelerinin Organizasyonel Yapilarina ve Gerekliliklere Genel Bakis

Havayolu isletmeleri (veya havacilik dilinde yaygin kullanimi ile havayolu
operatorleri), genel anlamda bir ticari isletme olmanin yaninda, havacilik
sektoriinde faaliyet siirdiiriiyor olmalarindan dolayr kuruluglarindan itiba-
ren tiim faaliyet stirecleri ¢ok net ve detayli kurallara baglanmis isletmelerdir.

Ornek olarak havacilik disinda birgok sektorde, bir sirketin kurulma-
s1 ve faaliyete gecmesi birka¢ giin icerisinde gergeklesebilirken havacilik
sektoriinde aylarca siiren agamalardan gegilmesi s6z konusu olabilmekte-
dir. Diger bir 6rnek olarak havacilik disinda bir sektorde, bir sirketin st
yonetiminin kompozisyonu tamamen sirket sahibinin tasarrufundayken,
havacilik sektoriinde tist yoneticiler ancak sirket sahibinin 6nerisi ve sivil
havacilik otoritesinin onay ile atanabilmekte veya degistirilebilmektedir.
Havayolu isletmeleri i¢in organizasyonel gereklilikler kapsamli bir sekilde
diizenlenmistir.
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Bir havayolu igletmesi kurumsal olarak genelde; ugus isletme (operas-
yon ve ekip planlama), teknik konular, kalite giivence, emniyet, egitim, pa-
zarlama ve satis, kargo, bilgi teknolojileri, finans ve muhasebe, insan kay-
naklari, giivenlik vb. birimlerden olusur.

Bu birimlerin her birinin énemli gérev ve sorumluluklar1 vardir. Bu ki-
tabin asil amaci sivil havacilik diizenlemelerine konu olan birimlerin gérev
ve sorumluluklarini ortaya koymak oldugu i¢in agirlikli olarak bu birimler
dikkate alinmustir (Sekil 2.1).

Havayolu isletmelerinin faaliyetlerini emniyetli ve verimli bir sekilde
stirdiirebilmesi i¢in yukarida soylenilen birimler ile ilgili tim konularda
diizenlemeler olusturulmasinin gerekli oldugu sivil havaciligin ilk yillarin-
dan itibaren anlagilmis ve gerek ulusal gerekse uluslararas: sivil havacilik
otoriteleri bu diizenlemeler tizerinde ¢aligmislardir.

Agiklanmasi gereken bir diger konu: Yukarida ilk paragrafta parantez
icinde belirtildigi gibi havayolu isletmecileri i¢in isletici kelimesinin digin-
da, Ingilizce kargihigindan hareketle operator kelimesi, faaliyetler igin ise
isletim veya yine Ingilizce karsiigindan hareketle operasyon kelimeleri
kullanilabilmektedir.
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Sekil 2.1 Havayolu isletmelerinin sivil havacilik diizenlemelerine konu olan birimleri
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Havayolu isletmeleri i¢in organizasyonel gereklilikler; genel ve idari ko-
nular, isletme ruhsati i¢in bagvuru, ugak kiralama, ortak operasyonlar, per-
sonel/tesis/dokiiman gereksinimleri, el kitaplari, “log”lar ve kayatlar, ugus
operasyonlarinda giivenlik, ugus ekibi ve kabin ekibi i¢in ekibin olusturul-
masy, yeterlilikler, egitimler, ugus ve gorev siiresi sinirlamalar1 ve dinlenme
gereklilikleri vb. alt bagliklar altinda toplanabilir (Sekil 2.2).

Genel

/ gereklilikler \

isletme \:jeg:isr'ﬂicr‘\::l: -=="
ruhsati s “'W
stireleri -
/ Havayolu

[ isletmeleri igin

i

L | lo | “organizasyonel”
_— El kitaplari, -

“log”lar ve gereklilik konular
- kayitlar

Sekil 2.2 Havayolu isletmeleri i¢in organizasyonel gereklilik konular

2.2 Havayolu isletmelerinin Organizasyonel Gereklilikleri ile ilgili
Olarak “EASA"nin “Part-ORO” Diizenlemesine Genel Bakis

EASAnin Air Operations diizenlemesinin Part-ORO eki, hava operasyon-
lar1 gergeklestirmek {izere kurulmasi diistiniilen (ve/ya kurulmus olan) or-
ganizasyonlar i¢in 6nemli gereklilikleri su bagliklar altinda toplamaktadir:

e Genel Gereklilikler (Genel ve idari konular),
e Isletme Ruhsati (Bagvuru, ugak kiralama, ortak operasyonlar, perso-
nel/tesis/dokiiman gereksinimleri vb.),

o ElKitaplari, “Log”Lar ve Kayitlar (Operasyon El Kitab1 ve igerigi, As-
gari Techizat Listesi, Ugus Kayit Defteri, kayitlarin saklanmasz),



34

Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

Giivenlik (Kokpit giivenligi),

Ugus Ekibi (Ekibin olusturulmasi, egitimler, yeterlilikler, kontroller
vb.),

Kabin Ekibi (Ekibin olusturulmasi, yeterlilikler, egitimler vb.),

Ucus ve Gorev Siiresi Sinirlamalar: ve Dinlenme Gereklilikleri (So-
rumluluklar, sinirlamalar vb.).

2.2.1 Genel Gereklilikler (Subpart Gen: General Requirements)

Genel gereklilikler, genel konular ve idari konular olmak tizere iki alt bashk
altinda toplanabilir.

Genel konular su sekildedir:

Yetkili makamin tanimyi,

Operator sorumluluklars,

Isletme ruhsati (Air Operator Certificate - AOC) igin bagvuru,
Zorunlu hallerde miisaade edilebilecek ¢oziimler (Uyumluluk yon-
temleri),

Isletme ruhsatinin onay kosullar1 ve sagladig yetkiler,
Isletme ile ilgili 6nemli degisiklikler (Adres, yonetici vb.),
[sletme ruhsatinin gegerlilik siiresi,

Denetimler,

Bulgular,

Bir giivenlik sorunu ile karsilasilmasi halinde yapilacaklar,
Olay raporlama.

Idari konular ise agagida siralanmigtir:

Yonetim sistemi,
Sozlesmeli faaliyetler,
Personel gereksinimleri,
Tesis gereksinimleri,
Kayit tutma.

2.2.1.1 Genel Konular

Havayolu isletmeleri i¢in genel konulara iligkin konu basliklar1 ve gerekli-
likler takip eden tablolarda 6zetlenmistir.

Yetkili makamin tanimi,
Operator sorumluluklars,
Isletme ruhsati (Air Operator Certificate - AOC) igin bagvuru,
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e Zorunlu hallerde miisaade edilebilecek ¢6ziimler (Uyumluluk
yontemleri),

[sletme ruhsatinin onay kosullar1 ve sagladig yetkiler,

Isletme ile ilgili 6nemli degisiklikler (Adres, yonetici vb.),

Isletme ruhsatinin gegerlilik siiresi,

Denetimler,

Bulgular,

Bir giivenlik sorunu ile karsilasilmasi halinde yapilacaklar,

Olay raporlama.

Konu Baghg Aciklama

Yetkili Makam  Yetkili makam, tlkenin “Sivil Havacilik Otoritesi’dir
yani “Sivil Havacilik Genel Midiirliigii (Directorate Ge-

O neral of Civil Aviation - DGCA)”.
Konu Basghg Aciklama
Operator Operatdr, oncelikle hava aracinin ileride anlatilacak

Sorumluluklar1 olan operasyonel gerekliliklere uygun olarak isletilme-
F & O sinden sorumludur. Ayrica;

e Her ugus, operasyon el kitabinin (Operations Manu-
al) hiikiimlerine uygun olarak ger¢eklestirilecektir.

e Operator, herhangi bir ugus tizerinde operasyonel
kontrol uygulamak i¢in bir sistem kuracak ve siirdii-
recektir.

e Operator, hava aracinin gerekli donanima sahip ol-
masin1 ve ugus ekibinin operasyon sartlari i¢in ge-
rekli niteliklere sahip olmasini saglayacaktir.

e Operator, yer ve ugus operasyonlarina atanan veya
bu operasyonlara dogrudan déhil olan tiim persone-
lin uygun sekilde egitilmesini, gorevlerinde yetenek-
lerini gostermelerini ve sorumluluklarinin farkinda
olmalarini saglayacaktir.

e Operator, yerde ve ugusta her tiirlii operasyonda, her
bir hava araci tipinin emniyetli caligmasi i¢in yer per-
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soneli ve ekip iiyelerinin gorev ve sorumluluklarini
iceren prosediirler ve talimatlar olusturacaktir. Bu
prosediirler ve talimatlar, miirettebat {iyelerinin ugu-
sun kritik agsamalarinda herhangi bir faaliyet gercek-
lestirmesini (u¢agin emniyetli ¢alismasi i¢in gerekli
olanlar disinda) gerektirmeyecektir (bu yaklagim ste-
ril bir ugus ekibi kompartimani olarak tanimlanmak-
ta olup ugagin emniyetli calismast i¢in kritik konular
disinda, ugus ekibinin mesgul edilmemesi gereken
kalkis, inis gibi kritik ugus siirecler de 6nemlidir ve
bu konuda da ayrica prosediirler ve talimatlar olus-
turulmalidar).

e Operatdr, yurtdist operasyonlara dahil olan tiim per-
sonelin, ilgili iilkelerin kanun, yénetmelik ve prose-
diirlerine uyumlu davranmalari i¢in bilgilendirilme-
lerini saglayacaktir.

e Operator, operasyon el kitabinda yer alan operasyon
prosediirlerine uyulmasini saglamak amaciyla, her
bir hava araci tipi i¢in ucuslarin tiim agamalarinda
normal, anormal ve acil durumlarda miirettebat iiye-
leri tarafindan kullanilacak bir kontrol listesi (che-
cklist) olusturacaktir. Kontrol listelerinin tasarimi
ve kullanimyi, insan faktorleri ilkelerini gozetmeli ve
hava aracinin tasarim kurulusundan alinan bilgilerle
glincelligi saglanmalidir.

e Operatdr, uguslarin emniyetli bir sekilde yiiriitiilme-
sini saglamak i¢in, ugak performansi yaninda izlene-
cek rota, ilgili havaalanlar1 ve operasyon sahalarin-
daki beklenen kosullara ve diger operasyon sinirla-
malarina dayali olarak ugus planlama prosediirlerini
belirleyecektir. Bu prosediirler operasyon el kitabina
déhil edilecektir.

Operator, personel igin teknik talimatlarin gerektirdigi
sekilde tehlikeli madde egitim programlar1 olusturacak
ve siirdiirecektir. Bu tiir egitim programlari, personelin
sorumluluklari ile orantili olacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama
Isletme Ruhsat1  Bir isletme ruhsati (Air Operator Certificate - AOC) bas-
icin Bagvuru vurusu veya mevcut bir sertifikada degisiklik yapilmasi,
4 sivil havacilik otoritesi tarafindan belirlenmis prosediir-
=% lere uygun ve gerekli belgeler hazir hale getirilerek ya-

f pilacaktir.

Konu Baghgi Aciklama
Uyumluluk Bilindigi tizere EASA diizenlemeleri gerekliliklerin

I¢in Alternatif  yerine getirilmesinde kullanilabilecek yontemleri ka-
Yontem fhtiyac1 bul edilebilir uyumluluk araglar1 (Acceptable Means of
Compliance - AMC) seklinde sunmaktadir. Bir operator
bunlarin disinda bir yonteme ihtiya¢ duyarsa yontemi
kullanmadan 6nce sivil havacilik otoritesine yontemi-
nin tam bir tanimini saglar. Bu tanimlama, bir el kita-
b1 veya prosediirlerde yapilacak bir revizyonun gerekli
uyumlulugu karsiladigini gosteren bir degerlendirmeyi
icerecektir. Operator, sivil havacilik otoritesinin onayini
aldiktan sonra bu alternatif uygunluk yontemini uygu-

layabilir.
Konu Baghg Aciklama
Onayli Bir Sivil havacilik otoritesinden onay yani igletme ruhsati
Operatoriin almis bir operator isletme ruhsatinin eki olarak “ope-
Yetkileri rasyon sartnamesi’de tanimlanan kapsamda yetkilerini

(imtiyazlarini) kullanacaktir.

Konu Basghgi Aciklama
Operatorle flgili Bir isletme ruhsatinin kapsamini ya da operatriin
Degisiklikler operasyon sartlarini veya operatdriin yonetim sistemi-
\/‘\ ni etkileyecek herhangi bir degisiklik (6rnegin yeni bir
wa operasyon tiiriine baslanacak olunmasi veya iist yone-
\/\ timden bir personelin degistirilmesi vb.) sivil havacilik

o N o otoritesinin onayini gerektirir.
¥
i
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Konu Baghgi Aciklama
Bir Isletme Bir isletme ruhsati, operatdr tarafindan ilgili diizenle-
Ruhsatinin menin gerekliliklerine uyumlu kalindig: siirece gegerli-
Gegerliligi ligini devam ettirir.
\\\ l ///
BV
/1\
Konu Bashgi Aciklama
Inceleme Operator ilgili diizenleme gerekliliklerine uygunlugun
Ziyaretlerine belirlenmesi amaciyla, sivil havacilik otoritesi tarafin-
Izin Verilmesi  dan yetkilendirilmis herhangi bir kisinin, herhangi bir
& zamanda, herhangi bir tesise, ugaga, belgeye, kayitlara,

verilere, prosediirlere veya diger herhangi bir materyale

§ie
< a I a erisimine izni verecektir.

Konu Bashgi Aciklama

Bulgular ile Ilgili Operator, sivil havacilik otoritesi tarafindan belirlenmis
Yapilacaklar bulgular (uyumsuzluklar) ile ilgili bir bildirim aldiktan

sonra, uygunsuzlugun temel nedenini belirleyecek ve si-
Q O Q9 vil havacilik otoritesi ile mutabik kalinan bir stire icinde
bir diizeltici eylem plani tanimlayacaktir.

Konu Baghgi Aciklama
Bir Emniyet Operator sivil havacilik otoritesi tarafindan zorunlu kili-
Sorununa nan herhangi bir emniyet dnlemi veya sivil havacilik oto-

Aninda Tepki  ritesi tarafindan yayinlanan herhangi bir zorunlu emni-

yet uygulamasini 6rnegin bir ugusa elverislilik direktifini
ﬁ (airworthiness directive) siiresi igerisinde uygulayacaktir.

o o Ornegin operatoriin kullandig1 belirli bir hava araci ti-
-~ pinde (hava aracinin tasarimcist tarafindan bir tadilat
gerekliligi belirlenmis olan) bir emniyet sorunu ortaya

¢iktig1 bilgisi alindiginda, sivil havacilik otoritesi bunu
bir ugusa elverislilik direktifi haline getirerek hava araci-
nin kullanicisi olan operatérlere gonderecek ve konunun
onemine bagl olarak bu tadilatin bildirilen siire i¢erisin-
de uygulanmasi saglanmis olacaktur.
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Konu Baghgi Aciklama

Olay Raporlama Operator, herhangi bir kaza ve olay hakkinda sivil ha-
vacilik otoritesine 72 saat icinde (istisnai kogsullar soz
konusu ise miimkiin olan en kisa siirede) bir rapor ve-
recektir.

Hava aracinin tasarimindan sorumlu kurulusu ilgilen-
direcek herhangi bir olay, ariza, teknik kusur, teknik si-
nirlamalarin asilmasi veya operasyonel uygunluk verile-
rinin (egitim dokiimanlarinin) yanlis, eksik veya belirsiz
bilgiler icermesi durumlari ile hava aracinin emniyetli
¢aligmasini tehlikeye atan veya atabilecek ancak heniiz
bir kaza veya ciddi olayla sonuglanmayan diger diizensiz
durumlarda da operatér hem sivil havacilik otoritesini
ve hem de hava aracinin tasarimindan sorumlu kurulu-
su bilgilendirecektir.

Herhangi bir olay sonrasinda operator, gelecekte ben-
zer olaylar1 onlemek i¢in yapmay1 planladigi eylemle-
ri belirleyecek ve bunlara yonelik olarak sivil havacilik
otoritesi tarafindan belirlenen sekilde bir takip raporu
hazirlayacaktir.

2.2.1.2 idari Konular

Havayolu isletmeleri i¢in idari konulara iliskin konu bagliklar1 ve a¢iklama-
lar takip eden tablolarda 6zetlenmistir.

e YOnetim sistemi,

e Sozlesmeli faaliyetler,

e Personel gereksinimleri,
o Tesis gereksinimleri,

[

Kayit tutma.
Yonetim Operator, asagidaki gereklilikleri saglayacak bir yone-
Sistemi tim sistemi kurmali, uygulamali ve stirdiirmelidir:
R e Sorumlu yoneticinin (accountable manager) dogru-
| dan emniyet sorumlulugu da dahil olmak tizere so-
R R R rumluluklarin ve hesap verilebilirligin acik bir sekil-
de tanimlanmis olmasi;
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e Operatoriin emniyet politikas: olarak, emniyetle ilgili
genel felsefesinin ve ilkelerinin tanimlanmis olmasy;

e Operasyonlar geregi ortaya ¢ikabilecek havacilik em-
niyeti tehlikelerinin belirlenmesi, bunlarin degerlendi-
rilmesi ve riski azaltmak icin dnlemler alinmasi da da-
hil olmak tizere ilgili risklerin yonetimin saglanmas;

e Egitimli ve yetkin personele sahip olunmas;

e Yonetim sistemindeki kritik siireclerin dokiimantas-
yonun saglanmast (personeli sorumluluklarindan
haberdar etme siireci ve bu dokiimantasyonu degis-
tirme prosediirii de d4hil olmak iizere);

e Operatoriin ilgili gerekliliklere uygunlugunu izlemek
i¢in bir yontem gelistirilmesi (bu yontem, gerektigin-
de diizeltici eylemlerin etkin bir sekilde uygulanma-
sin1 saglamak i¢in sorumlu yoneticiye mevcut bulgu-
larla ilgili bir geri bildirim sistemi igerecektir);

¢ Yukarida sdylenmemis ama mevcut diizenlemelerde
ve eklerinde bulunan diger gerekliliklere uyum sag-
lanmasi.

Yonetim sistemi, operatoriin biiyiikliigiine ve faaliyet-
lerinin niteligine ve karmagikligina uygun niteliklerde
(operasyonel tehlikeler ve iligkili riskler dikkate alinarak).
olusturulmalidir.

Konu Baghgi Aciklama

Sozlesmeli
Faaliyetler

Operator, faaliyetlerinin bir pargasi olarak herhangi bir
hizmet veya iriin tedariki i¢in sozlesme imzalarken
veya dogrudan satin alirken agagidakilerin tiimiinii sag-
layacaktir:

e Sozlesmeyle veya dogrudan satin alinan hizmetlerin
veya iiriinlerin gegerli gerekliliklere uygun oldugunu;

e Sozlesmeyle veya dogrudan satin alinan hizmet veya
triinlerle ilgili herhangi bir havacilik emniyeti tehlike-
sinin yonetim sistemi tarafindan dikkate alinacagini.

Sozlesmeyle hizmet veya iriin satin aliminda, eger soz-
lesme yapilan kurulus belgelendirilmemis veya yetkilen-
dirilmemis bir kurulus ise operatoriin onay1 (sorumlu-
lugu) altinda tedariki yerine getirmis olur ve operator,
sivil havacilik otoritesinin (istediginde) bu kurulusu
kontrol edebilmesi i¢in gerekli koordinasyonu saglar.
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Konu Baghgi Aciklama

Personel e Operator, tim faaliyetlerin uygulanabilir gerekli-
Gereksinimleri liklere uygun olarak finanse edilmesini ve yiiriitiil-
mesini saglama yetkisine sahip sorumlu bir yonetici
atayacaktir. Bu yonetici, etkin bir yonetim sisteminin

00 o)
kurulmasindan ve surdiriilmesinden sorumlu ola-
| caktir.

e Operator, bir ya da daha fazla kisiyi, tim faaliyetlerin
gecerli gerekliliklere uygun yiritildigini saglama
sorumlulugu ile gorevlendirecektir. Bu kisi(ler) so-
rumlu yoneticiye karsi sorumlu olacaktir.

e Operatdr, ilgili gerekliliklere uygun olarak gergekles-
tirilecek planlanmis gorevler ve faaliyetler i¢in yeterli
kalifiye personele sahip olacaktir. Operator, bu kura-
la uygunlugu gostermek i¢in uygun deneyim, nitelik
ve egitim kayitlar: tutacaktir.

e Operator, tiim personelin gorevlerinin yerine getiril-
mesiyle ilgili kural ve prosediirlerden haberdar olma-
sin1 saglayacaktir.

Konu Baghgi Aciklama

Tesis Operator, tiim planlanmis gorev ve faaliyetlerin uygu-
Gereksinimleri lanabilir gerekliliklere uygun olarak yiiriitiilmesine ve
yonetilmesine olanak veren tesislere sahip olacaktir.

Konu Baghgi Aciklama

Kayit Tutma Operatdr, yiiritiilen tiim faaliyetlerle ilgili bilgilerin ye-

terli depolanmasina ve giivenilir izlenebilirligine olanak

L 1 o taniyan bir kayit tutma sistemi kuracaktir. Kayitlarin

| formati operatoriin prosediirlerinde belirtilecektir. Ka-

|:| \ yitlar, hasar, kasitli degistirme ve hirsizliga karsi korun-
mali sekilde saklanacaktr.
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2.2.2 isletme Ruhsati (Subpart AOC: Air Operator Certification)

Isletme ruhsati (Air Operator Certificate - AOC) isimli alt bu alt béliim; Is-
letme ruhsat1 bagvurusu, ugak kiralama, ortak operasyonlar, personel/tesis/
dokiiman gereksinimleri vb. alt konulardan olusmakta olup konu baghklar:
ve 6nemli detaylar takip eden tabloda 6zetlenmistir.

Isletme ruhsat1 bagvurusu,

Isletme ruhsati sahibinin yetkileri,

Hava araci kiralama s6zlesmesi,

Kod paylasimi anlagmalari,

Kabin ekibi egitimi ve kabin ekibi onaylari,

[sletme ruhsatinda yer alan ugak(lar)la ticari olmayan operasyon(lar),
Ucus verilerinin izlenmesi,

Tesis gereksinimleri,

Dokiiman gereksinimleri.

Konu Bashgi Aciklama

Isletme Ruhsat:
Basvurusu

Bir operator, ticari hava tagimacilig faaliyetlerine basla-
madan o6nce sivil havacilik otoritesi tarafindan verilen bir
isletme ruhsat1 i¢in bagvuruda bulunacak ve alacaktir.

Operatdr, sivil havacilik otoritesine agagidaki bilgileri
saglayacaktir:

Bagvuru sahibinin resmi ad1 ve igletme ads, adresi ve
posta adresi;

Isletilecek hava araci tip(ler)i ve sayis1 da dahil olmak
lizere Onerilen operasyonun tanimi;

Organizasyon yapisi da dahil olmak {izere yonetim
sisteminin tanimi;

Sorumlu yoéneticinin adi;

Nitelikleri ve deneyimleri ile birlikte diger yonetici
personelin adlary;

Operasyon el kitabinin bir kopyasi;

Sivil havacilik otoritesine gonderilen tiim belgelerin
basvuru sahibi tarafindan dogrulandigina ve gegerli
gerekliliklere uygun bulunduguna dair bir beyan.

Bagvuru sahipleri ayrica sivil havacilik otoritesine sunla-
rin saglandigini gosterecektir:
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o Ilgili diizenlemelerin tiim gerekliliklerine uyuldugu-
nu,

e Isletilen tiim ugaklarin (sahip veya kiralama seklin-
de) gegerli bir ugusa elverislilik sertifikasina (Certifi-
cate of Airworthiness - CofA) sahip oldugunu,

¢ Organizasyonun ve yonetimin, yapilacak operasyon-
larin dlgegine ve kapsamina uygun oldugunu.

Konu Baghg Aciklama

Isletme Ruhsat1 Isletme ruhsati sahibinin operasyonel yetkileri (imtiyaz-

Sahibinin lar1 anlaminda), isletme ruhsatinin ekindeki operasyon
Yetkileri sartnamesinde belirtilecektir.

\\\ l ///

BV

/1\
Konu Bashg Aciklama

Hava Arac1 Bir operator tarafindan kullanilan hava araglarina ilis-
Kiralama kin herhangi bir kiralama s6zlesmesi, sivil havacilik oto-
Sozlesmesi ritesinin 6nceden onayina tabi olacaktir.

(Kiralama konusu iki yonlii olarak ele alinmaktadir. Ki-

ralama yani bagka bir operatorden ugak temin etme, di-

geri ise kiraya verme yani bagka bir operatore ucgak ver-

m me. [lk olan Ingilizce olarak lease-in, digeri ise lease-out
}%’) olarak ifade edilmektedir.)

=1

Bir EASA operatoriiniin (yani EASA {yesi bir tilkenin
operatoriiniin) EASA tyesi olmayan bir {ilkenin (bunlar
tclincii tlke olarak tanimlanmaktadir) operatoriiniin
ucak kiralamasina iliskin kurallar asagida verilmis-
tir (EASA bu tiir kiralamada dogal olarak daha hassas
davranmakta olup bunun sebebi EASA nin kontrolii di-
sindaki bir operatoriin ugaginin EASA ortamina dahil
olacak olmasidir):

Bir EASA operatorii, EASA tarafindan operatdrlerine
faaliyet yasag getirilmis (yani yasakli listeye alinmais) bir
tilkeden hava araci kiralamayacaktir.
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EASA operatorii “olmayan bir iilke operatériinden bir
hava aracinin slak kiralanmasinin (wet lease-in) onay-
lanmasi i¢in agagidakilerin timi saglanacaktir 1slak
kiralama bir ugagin ugucu personel, bakim destegi vb.
desteklerle birlikte kiralanma sekli olup bu kiralama
yonteminde operasyonel sorumluluk ug¢agin sahibinde
kalmaktadir:

e Ugagin sahibi olan ig¢iinci iilke operatorii Ulusla-
rarast Sivil Havacilik S6zlesmesinin Ek 6’sina uygun
olarak diizenlenmis gegerli bir igletme ruhsatina sa-
hip olacaktir.

e Ucagin sahibi olan {igiincii iilke operatoriiniin siirek-
li ugusa elverislilik (continuing airworthiness) ve hava
operasyonlarina iligkin giivenlik standartlart EASA
diizenlemelerindeki gerekliliklere esdeger olacaktur.

e Ucagin sahibi olan iigiincii lilke operatdriinden kira-
lanacak olan ugak, Uluslararas: Sivil Havacilik Soz-
lesmesinin Ek 8’i uyarinca diizenlenmis standart bir
ucusa elverislilik sertifikasina sahip olacaktir.

EASA operatorii olmayan bir iilke operatdriinden bir
hava aracinin kuru kiralanmasinin (dry lease-in) onay-
lanmasi i¢in asagidakilerin tiimii saglanacaktir. Kuru ki-
ralama, bir ugagin ilave bir destek olmaksizin yani sade-
ce ugagin kendisinin kiralanma sekli olup bu kiralama
yonteminde operasyonel sorumluluk ugag:i kiralayan
operatore ge¢mektedir):

e EASA semsiyesi altindaki bir {ilke operatoriinden
bir u¢agin kiralanmasi halinde karsilanamayacak bir
operasyonel ihtiyacin s6z konusu oldugu gosterile-
cektir.

e Kuru kiralama siiresi, birbirini takip eden herhangi
bir 12 aylik donemde yedi ay1 agsmayacaktir.

o Ilgili EASA diizenlemelerinin gerekliliklerine uy-
gunluk saglanmaktadir.

e Ucak, yapilacak operasyonlar agisindan ilgili EASA
diizenlemelerinin gerekliliklerine uygun olarak do-
natilmigtir.
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Bir EASA operatoriiniin kendi ugagini EASA iiyesi ol-
mayan bir iilke operatoriine kiraya vermesine iligskin
kurallar:

e Bir EASA operatorii, ugaklarindan birini EASA iiyesi
olmayan bir iilke operatdriine kuru kiralama (dry le-
ase-out) yapmak istiyorsa sivil havacilik otoritesinin
6n onay1 i¢in bagvuruda bulunacaktir. Bagvuruya, fi-
nansal diizenlemeler hari¢ olmak iizere, amaglanan
kiralama sozlesmesinin kopyalar1 veya kiralama hii-
kiimlerinin tanimi ve diger tiim ilgili belgeler ekle-
necektir.

e Bir EASA operatorii, ugaklarindan birini bagka bir
operatore 1slak kiralama (wet lease-out) yapmak is-
tiyorsa sivil havacilik otoritesini 6nceden bilgilendi-
recektir.

Konu Basghgi Aciklama

Kod Paylasimi
Anlasmalar:

000

&7

Aciklama:

Kod paylasimi (code-share agreements,) iki veya daha
fazla havayolunun ayni u¢usu kendi kodu ve ugus numa-
rast ile yaptig1 diizenlemedir. Dolayisiyla boyle bir ugus
administrating carrier veya operating carrier olarak ad-
landirilan havayolu tarafindan gerceklestirilirken, u¢ak-
taki koltuklar, isbirligi yapan tiim havayollar: tarafindan
kendi kodlar: ve ugus numaralar: kullanarak satilir.

Kod paylasimi anlagmalari ile ilgili kurallar genel olarak
su sekildedir:

Bir EASA operatori, tigiincii bir iilke operatoriiyle an-
cak agagidakiler saglandiktan sonra bir kod paylasimi
anlasmasina girecektir:

e Ugiincii iilke operatériiniin gegerli ICAO standartla-
rina uygun oldugu dogrulanacak.

e Ugiincii iilke operatori ile ilgili olarak onun iilke-
sinin sivil havacilik otoritesinden saglanacak (bel-
gelenmis) gerekli bilgiler EASA operatoriiniin sivil
havacilik otoritesine sunulacak.
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Kod paylagimi anlagmasini uygularken, EASA operato-
ri, tigiinci tilke operatoriiniin gegerli ICAO standartla-
rina uygunlugunu izleyecek ve diizenli olarak degerlen-
direcektir.

EASA operatorii, tglincti tilke operatoriiniin EASA
tarafindan bir operasyon yasagina tabi tutulmasi veya
ICAO standartlar1 ile uyumlulugu saglayamadiginin
belirlenmesi durumunda, iigiincii {ilke operatorii tara-
findan gerceklestirilen bir ugus i¢in bilet satmayacak ve
diizenlemeyecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Kabin Ekibi

Operator, kabin ekibi i¢in gerekli olan egitim kursunu

Egitimi ve Kabin saglamay1 planlarken, sivil havacilik otoritesine onay

Ekibi Onaylar1

icin bagvuracak ve alacaktir. Bu amagla, bagvuru sahibi,

egitim kursunun yiriitiilmesi ve igerigi ile ilgili gerekli-

liklere uygunlugunu gosterecek ve sivil havacilik otori-

tesine agagidaki bilgileri saglayacaktir:

e Planlanan egitim faaliyetine baslama tarihi;

e Egitmenlerin kisisel bilgileri ve nitelikleri;

e Egitimin gergeklestirilecegi egitim ortaminin/yerle-
rinin adi/adresleri;

¢ Kullanilacak tesislerin, egitim yontemlerinin, dokii-
manlarin ve simiilasyon cihazlarinin tanimi;

e Egitimin miifredati ve programlari.

Eger sivil havacilik otoritesi, kabin egitimi veren ope-
ratorlerin kabin ekibi iiyesi sertifikasini vermesini de
uygun bulursa, bu operatérler sivil havacilik otoritesine
sunlar1 gostermelidirler:

e Bu gorevi yerine getirme kabiliyetine ve sorumlulu-
guna sahip olduklarins;

e Sinavlar yiiriiten personelin uygun niteliklere sahip
ve ¢ikar catigmasindan uzak olduklarin.

Ayrica bu operatorler asagidakiler i¢in prosediirleri ve
belirtilen kosullar1 saglamalidirlar:

e Sinavlarin nasil yapilacagy;

e Kabin ekibi sertifikalarinin nasil diizenlenecegi;
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e Sivil havacilik otoritesinin kayit tutma, gozetim ve
icra islemlerinde ihtiya¢ duyacag: bilgiler olarak,
diizenlenecek sertifikalara ve sahiplerine iliskin tim
bilgi ve belgelerin sivil havacilik otoritesine nasil ak-
tarilacagi.

Bu konular isletme ruhsatinin, operasyon sartnameleri
ekinde belirtilecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Ticari Olmayan Bir operatoriin isletme ruhsatinda yer alan ugak(lar)la
Operasyonlar  ticari olmayan operasyon(lar) yapmasi, operasyon el
kitabinda asagidaki agiklamalar1 yapmasi kosuluyla ger-
ceklestirebilir:

e Uygulanabilir gereksinimlerin tanimlanmas;

e Ticari ve ticari olmayan operasyonlar yiiritiiliirken
kullanilan isletim prosediirleri arasindaki farklarin
tanimlanmasi; ve

e Operasyonlarda yer alan tiim personelin ilgili prose-
diirlere tamamen asina oldugunun saglanmast.

Konu Bashg Aciklama

Ugus Verilerinin Bir operator, azami kalkis agirligi 27.000 kgdan faz-
fzlenmesi la olan ugaklar: i¢in, yonetim sistemine entegre edile-
cek bir ugus verileri izleme programi olusturacak ve bu

w programu siirdiirecektir.
<\

Ugus verileri izleme programi cezalandirici olmayacak

/\ﬂ@ ve veriler ile veri kaynaklarini korumak i¢in yeterli 6n-

lemleri igerecektir.

(
QQ Ac¢iklama:

“Ugus verileri izleme programi” temelde, yeni u¢aklardaki
“sayisal” kayit yapma ozelligine sahip “u¢us kayit cihaz-
lari”min (Flight Data Recorder - FDR) kaydettigi verile-
rin, ugus esnasinda veya sonrasinda yerdeki bir sisteme
diizenli ve rutin olarak indirilmesini ve analizini icerir.
Boylece herhangi bir ugusta yanlis giden bir seyler olduy-
sa, bunlarin neler oldugu, tekrarlanip tekrarlanmadigi ile
teknik nedenlere mi, pilotaja m1 bagli oldugu gibi sorular
cevaplanmus olur.
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Konu Baghgi Aciklama

Personel Operator asagidaki faaliyetlerin yonetimi ve denetimin-
Gereksinimleri den sorumlu kisileri tayin edecektir:

i

Ugus operasyonlary;
Ucgucu ekip tiyeleri egitimi;
Yer operasyonlar;

Siirekli ugusa elverislilik yonetimi veya siirekli ugusa
elverislilik yonetimi bagka bir kurumdan hizmet ali-
mu seklinde yaptiriliyorsa bununla ilgili s6zlesmenin
takibi.

Yer ve ugus operasyonlarina yeterli sayida personel ola-
cak atanacak ve gerek bu personel gerekse bu operas-
yonlara dogrudan dahil olan tiim personel:

Uygun sekilde egitilmis olacak;

Kendilerine verilen gorevlerin yerine getirilmesinde
yeteneklerini gosterecek;

Sorumluluklarinin ve gorevlerinin bir biitiin olarak
operasyonla iligkisinin farkinda olacaktir.

Operator;

Organizasyon yapisini ve istihdam edilen personel
saysini dikkate alarak yeterli sayida personel denet-
¢isi gorevlendirecek;

Bu denetgilerin gorev ve sorumluluklar: tanimlaya-
cak ve denetim sorumluluklarini yerine getirebilme-
leri i¢in gerekli diger diizenlemeleri yapacak;

Ugucu ekip tiyelerinin ve operasyona déhil olan per-
sonelin denetiminde (operasyon el kitabinda belirti-
len standartlarin elde edilmesini saglamak i¢in) ye-
terli deneyime ve becerilere sahip kisilerin gorevlen-
dirilmesini saglayacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama
Tesis Operator;

Gereksinimleri ¢ Ucuslarin emniyetli bir sekilde yapilmas: icin uygun
yer hizmetleri olanaklarindan yararlanilmasini sag-
layacak;

46? ¢ Ana operasyon issiinde, operasyon tipine ve alanina
uygun operasyon destek tesisleri diizenleyecek;

e Her operasyon issiindeki mevcut ¢alisma alaninin,
ucus operasyonlarinin giivenligini etkileyebilecek fa-
aliyetlerde calisacak olan personel i¢in yeterli olma-
sin1 saglayacak; ve

e Yer ekibi ve operasyonel kontrol ile ilgili personelin
ihtiyaglari ile temel kayitlarin ve ugus planlamasinin
saklanmasi ve goriintillenmesini yapan ekibin ihti-
yaglarini dikkate alacaktir.

Konu Baghgi Aciklama

Dokiiman Operator;

Gereksinimleri , kitaplarinin ve gerekli diger belgelerin iiretilmesi

ve gerekli degisikliklerin yapilmast i¢in diizenlemeler

yapacak; ve

\ e Operasyonel talimatlar1 ve diger bilgileri gecikme-
den dagitabilecektir.

o

[
—

2.2.3 El Kitaplari, “Log”Lar ve Kayitlar (Subpart MLR: Manuals, LOGS and Records)

Bu alt boliim; “Operasyon El Kitab1” ve igerigi, “Asgari Techizat Listesi’,
“Ugus Kayit Defteri’, kayitlarin saklanmasi vb. konular1 igermekte olup
konu bagliklar1 ve 6nemli detaylar takip eden tabloda 6zetlenmistir.

e Operasyon el kitab1 (genel kurallar),

e Operasyon el kitabi (igerige iliskin kurallar),

e Minimum ekipman listesi,

e Ucus seyir defteri,

e Kayit tutma ve saklama.
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Konu Baghgi Aciklama

Operasyon El
Kitab1 (Genel
Kurallar)

ElZ]

Operatdr, bir operasyon el kitab1 (Operations Manual -
OM) olusturacaktir.

Operasyon el kitabinin igerigi, isletme ruhsatinin, ope-
rasyon sartnameleri ekinde yer alan kosullara aykiri ol-
mayacaktir,

Operasyon el kitabi ayr1 parcalar halinde olabilecektir.

Tiim operasyon personeli operasyon el kitabinda, kendi
gorevleriyle ilgili boliimlere kolay erisebilecektir.

Operasyon el kitab1 giincel tutulacaktir. Tim personel,
gorevleriyle ilgili olarak operasyon el kitabindaki degi-
sikliklerden haberdar edilecektir.

Her ugucu ekip iiyesine, gorevlerine yonelik olarak
operasyon el kitabinin ilgili bolimlerinin birer kopyasi
verilecektir. Ugucu ekip tiyeleri, operasyon el kitabinda
meydana gelen degisiklik veya revizyonlari takip ederek
kendilerindeki kopyalarin da giincelligini saglamaktan
sorumlu olacaklardir.

Operator, operasyon el kitabi i¢in planlanan degisiklik-
leri yiiriirliik tarihinden 6nce sivil havacilik otoritesine
bildirecektir.

Operator, sivil havacilik otoritesinin operasyon el kitabi
i¢in gerekli gordiigii tiim degisiklik ve revizyonlar: yeri-
ne getirecektir.

Operatdr, operasyon el kitabina bagka dokiimanlardan
aktarilmis bilgilerin dogru olarak aktarilmis olmasin
ve bu dokiimanlarda degisiklik yapildiginda aktarilmis
bilgilerde de gerekli giincellemelerin yapilmasini sagla-
yacaktir.

Operatdr, tiim personelin, operasyon el kitabinda kul-
lanilan dili anlayabilmesini saglayacaktir. Operasyon el
kitabinin diizenlenis formati, zorlanmadan kullanilabi-
lecek ve insan faktorleri ilkelerini gozeten bir bi¢cimde
olacaktr.
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Konu Baghgi Aciklama

Operasyon E1 ~ Operasyon El Kitabrnin diizenlenmesi asagidaki gibi
Kitab1 (Icerige  olacaktur:

ligkin Kurallar) o Bgjiim A: Genel/ Temel, tiim operasyonel konseptle-

ri, talimatlar1 ve prosediirlerini igerecektir;
““ e Bolim B: Tipler/siniflar, varyantlar veya operator ta-
rafindan kullanilan miinferit hava araclar1 arasindaki

farkliliklar dikkate alinarak, hava araci tiplerine yo-
nelik olarak tiim talimat ve prosediirleri kapsayacak
sekilde operasyon konularini icerecektir;

e Bolim C: Rota/gorev/alan ve havaalani/operasyon
sahasi talimatlari ve bilgilerini kapsayacak sekilde ti-
cari hava tagimacilig1 operasyonlarini igerecektir;

e Bolim D: Giivenli bir operasyon i¢in gerekli tiim ta-
limatlar1 kapsayacak sekilde personele verilecek egi-
timleri icerecektir.

Konu Bashgi Aciklama

Minimum Aciklama:

Ekipman Listesi 7 finimum Ekipman Listesi (Minimum Equipment List
- MEL), ugus oncesinde ugus ekibinin basvurmak ihtiya-

v
A ct duyabilecegi bir dokiimandir. Bu dokiimanda ucagin
biitiin donammi boliimler halinde listelenmis ve hangi
donanumin yedeksiz veya kag yedekli olarak ugakta bu-
lundugu ve emniyetli bir ugus icin hangi sartlarda, hangi

donammin (veya yedekli bir donanim ise yedeklerinden
““ kagimin) calisir durumda olmasinin gerektigini belirtilmis-
tir. Dolayistyla ugus oncesinde, ugus ekibine ¢alismayan

bir donamim rapor edildiginde, sorumlu pilot Minimum
Ekipman Listesinde bu donammla ilgili yedeklilik duru-
muna ve ugusu bagslatabilmek icin donanimin kendisinin
veya yedeklerinden kagimin ¢alismasi gerektigi konusunda
belirtilmis kurala bakarak son karari verir. Boylece “ugus
emniyetinin etkilenmeyecegi” bir donamm arizas: duru-
munda ucusun iptaline veya geciktirilmesine gerek kalma-

yabilir. Ancak soz konusu donamm arizasi ile en fazla kag
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ugusa veya ugus saatine izin verildigi de Minimum Ekip-
man Listesinde yer almakta olup, buna bakilarak donanim
arizasimin geciktirilmeden ortadan kaldirilmasi gerekir.
Minimum Ekipman Listesi nin hazirlanmasindan operator
sorumludur. Operator bu dokiimani hazirlarken, ugagin
iireticisinin hazirlamis oldugu ve ugakla beraber operatire
verdigi Ana Minimum Ekipman Listesi (Master Minimum
Equipment List - MMEL) dokiimamindan yararlanir. Bu
ana dokiiman herhangi bir operatoriin kendine 6zgii sart-
lari dikkate alimmadan hazirlandigi icin aynen alinip kul-
lamilamaz. Operator kendi sartlarim dikkate alarak kendi
Minimum Ekipman Listesi doktimanini daha emniyetli ku-
rallar icerecek duruma getirmis olmasi lazimdir!

Operator ana asgari ekipman listesine (MMEL) dayali ola-
rak bir minimum ekipman listesi (MEL) olusturulacaktir.
MEL ve iizerinde yapilacak herhangi bir degisiklik, sivil
havacilik otoritesi tarafindan onaylanacaktir.

Operator, MMEL de yapilacak herhangi bir gegerli degi-
siklikten sonra, kabul edilebilir siire icerisinde MEL'i de-
gistirecektir.

MEL sunlari igerecektir:

e MELi kullanan ugus ekipleri ve bakim personeli i¢in
rehberlik ve tanimlari igeren bir 6nsoz;

e MELin dayandigt MMELin revizyon durumu ve
MELin revizyon durumu;

e MELin kapsami ve amacu.

Operator, MEL de listelenen her ¢alismayan alet, ekipman

Ogesi veya islev i¢in diizeltme (sorunu giderme) aralikla-

r1 ve etkili bir diizeltme programi olusturacak, MELdeki

diizeltme araligi, MMEL deki karsilik gelen diizeltme ara-

ligindan daha fazla olmayacaktir.

MELde belirtilen diizeltme aralig1 yalnizca sivil havacilik

otoritesinin onayina tabi olmak kaydiyla ve asagidakile-

rin saglanmasi kosuluyla bir defaya mahsus olarak uza-

tilabilir:

o Diizeltme araliginin uzatilmasi, MMELe uygundur;

¢ Diizeltme araliginin uzatilmasi, MEL de belirtilen dii-
zeltme araliginin maksimumu kadardir;



Havayolu Isletmeleri I¢in Organizasyonel Gerekliliklere ve
EASAnin PART-ORO Diizenlemesine Genel Bakis 53

e Diizeltme aralig1 uzatmasi, operatoriin kontrolii di-
sindaki olaylarin diizeltmeyi engellemis olmasi nede-
niyle yapilmaktadir;

e Uzatmalarin kontrolii igin belirli gorev ve sorumlu-
luklarin tanimi operator tarafindan belirlenmistir;

e Sivil havacilik otoritesi, gegerli diizeltme araliginin
herhangi bir sekilde uzatilmasi konusunda bilgilendi-
rimistir;

e Diizeltmeyi ilk firsatta gergeklestirmek i¢in bir plan
olusturulmustur.

Operator, MMELde yer alan operasyon ve bakim prose-
diirlerini dikkate alarak MEL i¢in de operasyon ve bakim
prosediirleri olusturacaktir. Bu prosediirler, operatoriin
el kitaplarinin veya MEL'in bir pargasi olacaktir.

Operator, MMELde yer alan operasyon ve bakim pro-
sediirlerinde gegerli herhangi bir degisiklikten sonra,
MELde de operasyon ve bakim prosediirlerini degistire-
cektir.

Operator, MEL kapsaminda bir arizali donanimin mev-
cudiyeti halinde gerek operasyonun planlanmasi gerekse
uygulanmasi esnasinda s6z konusu prosediirleri uygula-
yacaktir.

Sivil havacilik otoritesinin 6zel onayina tabi olarak, ope-
rator, asagidakilerin saglanmasi kosuluyla, MELin kisit-
lamalar1 disinda ancak MMEL in kisitlamalar1 dahilinde,
caligmayan aletler, ekipman Ogeleri veya iglevlerle bir
hava aracini ¢alistirabilir:

o Ilgili aletler, ekipman kalemleri veya islevler MMEL
kapsamindadir;

¢ Onay, yalnizca operatoriin kontrolii disindaki olaylar
MEL uyumlulugunu engellediginde kullanilmaktadir;

e Onay kapsaminda hava aracinin isleyisini kontrol et-
mek i¢in belirli gorev ve sorumluluklarin tanimi ope-
rator tarafindan olusturulmustur;

e (Calismayan aletleri, ekipman 6gelerini veya islevleri
diizeltmek veya MEL kisitlamalar1 altinda hava araci-
n1 en erken firsatta calistirarak geri dondiirmek i¢in
bir plan olusturmustur.
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Konu Baghgi Aciklama
Ugus Seyir Her ugusta, ugaga, ugucu ekibe ve ugusa ait belirli bilgi-
Defteri ler, ugus seyir defterine (journey log) islenecektir.
Konu Bashg Aciklama
Kayit Tutma ve Asagidaki kayitlar en az 5 yil siireyle saklanacaktir.
Saklama o Ticari hava tasimacilig1 kapsamindaki tiim faaliyet-
lerin kayitlari;
O ¢ Sivil havacilik otoritesine sunulan beyanlarin kopya-
I] \ lari, diizenlenen onaylarin detaylar1 ve operasyon el
kitabu;

o Ozel operasyonlar (specialised operations) yapma yet-
kisine sahip operatorler icin ilgili standart operasyon
prosediirleri uyarinca yiiriitiilen risk degerlendirme-
sine iliskin kayitlar.

Bir ugusun hazirlanmasi ve icrasi i¢in kullanilan agagi-
daki bilgiler ve ilgili raporlar ii¢ ay siireyle saklanacaktir:

e Operasyonel ugus plani (kullaniliyorsa);

¢ Rotaya 0zgii olarak yayimlanmis NOTAM (NOTice to
AirMen) ve AIS (Aeronautical Information Services —
AIS) brifing belgeleri (varsa);

¢ Kiitle ve denge belgeleri;

o Eger varsa (tehlikeli mallar hakkinda sorumlu pilota
sunulmus yazili bilgiler de dahil olmak iizere) 6zel
yiklere ait bilgiler;

e Seyir bilgi formuna islenmis bilgiler;

e Sorumlu pilotun raporlamak veya kaydetmek igin
gerekli gordiigii herhangi bir olaya ait bilgiler.

Personel kayitlar1 agagida belirtilen siireler i¢in saklana-

caktir:
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e Ucus ve kabin ekibi lisanslar1 (veya onaylar1): Perso-
nel kurumda ¢aligmaya devam ettigi.

e Ucucu ekibin egitim, kontrol ve yetkilendirme bel-
geleri: 3 y1l

e Ucucu ekibin yetki kullanimlarina iligkin son done-
me ait kayzitlar: 15 ay

e Ucucu ekibin rota, havaalani, gorev ve saha yetkilen-
dirilmelerine ait kayatlar: 3 yil

o Tehlikeli mallar egitimi kayitlar1: 3 yil
¢ Diger personelin egitim/yeterlilik kayitlari: Son 2 ka-

yit.
Operatdr, her bir ekip iiyesinin tiim egitim, kontrol ve
yetkilendirmelerinin kayitlarini tutacak ve bu kayitlar:
talep etmesi halinde ilgili ekip iiyesine sunacaktir.

Operator, bir ugusun hazirlanmasi ve icrasi i¢in kulla-
nilan bilgileri ve personel egitim kayitlariny, ilgili hava
aracinin sahibi veya ilgili personelin isvereni olma du-
rumundan ¢iksa bile, yukarida belirtilen siireler zarfin-
da muhafaza edecek ve herhangi bir personel bagka bir
operatorde ¢aligmak iizere isten ayrildiginda bu perso-
nele ait bilgileri o operatore iletecektir.

2.2.4 Giivenlik (Subpart SEC: Security)

Bu alt boliim, kokpit giivenligi konusunu igermekte olup 6nemli detaylar
takip eden tabloda 6zetlenmistir.

Konu Basghgi Aciklama

Ucus Ekibi
Kompartimani
Giivenligi

Ucus ekibi kompartimani (kokpit) kapist bulunan bir
ucakta, kapi kilitlenebilecek durumda olacak ve kabinde
stipheli hareket veya giivenlik ihlalleri olmasi durumun-
da kabin ekibinin ugus ekibine bildirimde bulunabilece-
gi imkanlar saglanacaktir.

Ticari yolcu tagimacilig1 yapan biiyiik ucaklar, onaylan-
mis giivenli bir kokpit kapis: ile techiz edilecektir. Bu
kap1 her iki pilot istasyonundan da kilitlenebilir/kilidi
acilabilir o6zellikte ve ugusa elverislilik gerekliliklerini
kargsilayacak sekilde tasarlanmis olacaktir.
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Kokpit kapist bulunan tim ugaklarda bu kapi, kalkis
icin motor ¢alistirilmadan 6nce kapatilacak ve yetki-
li kisilerin giris veya ¢ikis yapmast i¢in gerekli goriilen
durumlar diginda, inisten sonra motor kapatilana kadar
sorumlu pilot tarafindan her gerekli gériildigiinde kilit-
li tutulacaktur.

Kokpite giris talebinde bulunan kisileri belirlemek ve
stipheli davranis1 veya potansiyel tehdidi tespit etmek
i¢in, her iki pilot istasyonundan kokpitin disindaki tiim
kap1 alanini izlemek igin araglar saglanacaktir.

2.2.5 Ugus Ekibi (Subpart FC: Flight Crew)

Bu alt boliim, kendi igerisinde ikiye ayrilmakta olup dnce genel gereklilik-
ler (ugus ekibin olusturulmasi, egitimler, yeterlilikler, kontroller vb.) sonra
da ticari hava tagimacilig1 i¢in ilave gereklilikler 6zetlenecektir.

2.2.5.1 Ugus Ekibi icin Genel Gerekliliklere Ait Onemli Detaylar

Havayolu isletmeleri i¢in ugus ekibine iligkin genel gereklilikler asagidaki
basliklar ve takip eden tablolarda 6zetlenecektir.

Ucus ekibin olusturulmasi,

Kaptan pilot olarak gorevlendirme,

Ekip kaynak yonetimi egitimi,

Operator intibak egitimi,

Farklar egitimi ve alistirma egitimi,

Yenileme egitimi ve kontrol,

Her iki pilot koltugunda da gérev yapabilme yetkinligi,
Birden fazla hava araci tip veya varyantinda ¢alisma,
Egitim, kontrol ve degerlendirme,

Egitim, kontrol ve degerlendirme personeli.
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Konu Baghgi Aciklama

Ucus Ekibin
Olusturulmasi

Ugus ekibinin olusumu ve ugus ekibi tiyelerinin saysi,
hava araci ugus el kitabinda (Aircraft Flight Manual -
AFM) belirtilen minimumdan veya hava araci i¢in 6n-
goriilen operasyon sinirlamalarindan az olmayacaktir.

Ucgus ekibi, operasyon tipinin gerektirdigi durumlarda
ilave ucus ekibi tiyelerini igerecek ve operasyon el kita-
binda belirtilen sayinin altina indirilmeyecektir.

Tim ugus ekibi tiyeleri, EASA uyarinca verilen veya ka-
bul edilen ve atandiklar1 gérevlere uygun bir lisansa ve
yetkiye sahip olacaktir.

Ugus ekibi iiyesi, ugus sirasinda goérevini uygun nitelik-
lere sahip baska bir ugus ekibi tiyesine devredebilir.

Konu Basghgi Aciklama

Kaptan
Pilot Olarak
Gorevlendirme

Ucus ekibi igerisinden sorumlu pilot olabilecek nitelik-
lere sahip bir pilot, operator tarafindan sorumlu pilo-
tveya ticari hava tagimacilig1 operasyonlari i¢in kaptan
pilot olarak atanacaktir.

Operator, yalnizca asagidaki niteliklere sahip olmasi
halinde, sorumlu pilot/kaptan olarak gorev yapacak bir
ucus ekibi iiyesi atayacaktir:

e Operasyon el kitabinda belirtilen asgari deneyim se-
viyesine sahip;

¢ Kullanilacak alternatif havaalanlary, tesisler ve prose-
diirler dahil olmak {izere ugulacak rota veya alan ve
havaalanlar1 hakkinda yeterli bilgiye sahip;

e Yardima pilotluktan sorumlu pilotluga/kaptanliga
yikseltilme s6z konusu ise kaptan pilot egitimini ta-
mamlanmis.

Ucusun idaresi kendisine devredilecek sorumlu pilot/
kaptan veya pilot, ugulacak rota veya alan ile kullanila-
cak havaalanlari, tesisler ve prosediirler hakkinda ilk in-
tibak egitimini almis olacak ve bu bilgileri asagidakileri
gerceklestirerek stirdiirecektir:
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e Havaalani bilgisinin gegerliligi, 12 aylik bir siire i¢in-
de en az bir kez ilgili havaalanina operasyon yapila-
rak;

e Rota veya alan bilgisi, 36 aylik bir siire i¢inde en az
bir kez rota veya alana operasyon yapilarak (36 aylik
stire icinde 12 ay boyunca bir rota veya alana operas-
yon yapilmadiysa, rota veya alan bilgisi ile ilgili taze-
leme egitimi gereklidir).

Konu Basghgi Aciklama

Ekip Kaynak
Yonetimi
Egitimi

CRM O
N

faa'a'a

Ugus ekibi tiyesi, operasyona baslamadan 6nce, operas-
yon el kitabinda belirtildigi sekilde gérevine uygun ekip
kaynak yonetimi (Crew Resource Management - CRM)
egitimini almis olacaktir.

“CRM?” egitiminin ilgili kistmlari, kaptanlik egitimi ya-
ninda hava araci tipi veya sinifi egitimi ile yenileme egi-
timine de dahil edilecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Operator

Operator intibak (doniisiim) egitimi, yeni bir havayo-

intibak Egitimi luna katilan pilotlarin atandiklar1 ucak tipi i¢in genel

ekipman ile giivenlik ve acil durum ekipmani ve pro-
sediirlerini ve ayrica ugus giivenligi, tehlikeli mallar ve
ekip kaynak yonetimi gibi konular1 6grenmeleri igindir.

Asagidaki durumlarda ugus ekibi iiyesi (denetimsiz hat
ucusuna baslamadan 6nce) doniistiirme egitim kursunu
tamamlayacaktir:

e Yeni bir tip veya smuf yetkisinin gerekli oldugu bir
ucaga gecis yaparken;

e Bagka bir operatdrde goreve baslarken.

S6z konusu egitim, ugus ekibi iiyelerinin gorevleriyle il-

gili olarak hava aracina monte edilen ekipmana iligskin

egitimi de igerecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Farklar Egitimi  Ucqus ekibi tiyeleri, gerekli olan durumlarda farklilik egi-

ve Alistirma timini veya alistirmay1 tamamlayacaktir.

Egitimi Ugus ekibi tiyeleri, ekipman veya halihazirda isletilen

tipler veya varyantlar hakkinda ek bilgi gerektiren pro-
sediir degisikliklerinde ekipman ve prosediir egitimini
tamamlayacaktir.

_ﬁ Operasyon el kitabi, ne tiir farkliliklarin egitim veya
alisma gerektirdigini belirtecektir.

Konu Baghgi Aciklama
Yenileme Her ugus ekibi iiyesi, ugakta taginan tiim acil durum ve
Egitimi ve giivenlik ekipmanlarinin yeri ve kullanimi d4hil olmak
Kontrol lizere, gorev yaptig1 hava aracinin tipi veya varyant1 ve

ilgili ekipman ile ilgili yillik tekrarlanan ugus ve yer egi-
timini tamamlayacaktir.

Her ugus ekibi {iyesi, normal, anormal ve acil durum

ﬁ prosediirlerini yerine getirme yetkinligi agisindan peri-
yodik olarak kontrol edilecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Her Iki Pilot Her iki pilot koltugunda gorev yapacak sekilde atanabi-
Koltugunda Gorev  lecek ucus ekibi iiyeleri, operasyon el kitabinda belirti-
Yapabilme Yetkinligi |en uygun egitim ve kontrolii tamamlayacaklardir.

o O
->
(_
el
Konu Bashgi Aciklama
Birden Fazla Birden fazla ugak tipini veya varyantini isleten ugus
Tip/ Varyantta ekibi iiyeleri, her bir tip veya varyanta yonelik egitim,
Calisma kontrol ve son deneyim gereklilikleri ile ilgili krediler,

) ilgili egitim dokiimanlarinda tanimlanmadik¢a her bir

tip veya varyant i¢in mevcut gerekliliklere uyacaktir.
w Birden fazla tip veya varyantta herhangi bir operasyon

i¢in uygun prosediirler ve herhangi bir operasyonel ki-
P sitlama, operasyon el kitabinda belirtilecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Egitim,
Kontrol ve
Degerlendirme

Gerekli olan tiim egitim, kontrol ve degerlendirme, ope-
rator tarafindan operasyon el kitabinda olusturulan egi-
tim programlari ve miifredata uygun olarak yapilacaktir.

Operatdr, egitim programlarini ve miifredat: olusturur-
ken, olusturulan egitim dokiimanlarinin zorunlu boélii-
miinde tanimlanan ilgili unsurlar1 dahil edecektir.

Ticari hava operasyonlar1 durumunda, egitim ve kontrol
programlar1 (miifredat ve ugus simiilasyonu ve benzeri
egitim cihazlarinin kullanimi déhil olmak {izere) sivil
havacilik otoritesi tarafindan onaylanacaktir.

Ugus simiilasyonu egitim cihazlar1 (Flight Simulation
Training Devices - FSTDs) onayli ve miimkiin oldugu
kadar operator tarafindan kullanilan hava aracini temsil
edecektir. FSTD ve hava araci arasindaki farkliliklar bir
brifing veya egitimle agiklanacak ve ele alinacaktir.
Operator, FSTDdeki degisiklikleri yeterli sekilde izle-
mek ve bu degisikliklerin egitim programlarinin yeter-
liligini etkilememesini saglamak i¢in bir sistem olustu-
racaktir.

Operator, her yenilenen egitim ve kontroliin gegerliligi-
ni izleyecektir.

Yenileme, egitim veya kontroliin gecerlilik siireleri, bun-
larin tamamlandig1 ayin sonundan itibaren baslayacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Egitim,
Kontrol ve
Degerlendirme
Personeli

Eol

(c (c
E.’qmlz

Tim egitim, kontrol ve degerlendirmeler uygun nitelik-
lere sahip personel tarafindan yapilacaktir.

Ucus ve ugus simiilasyonu egitimi ve kontroliinde, egiti-
mi veren ve kontrol veya degerlendirmeyi yiiriiten per-
sonel yetkin olacaktir. Ayrica, 6zel operasyonlara yone-
lik egitim veren ve kontrol yapan personel, ilgili operas-
yonlar i¢in uygun niteliklere sahip olacaktir.

Bir kanit tabanli egitim (Evidence Based Training — EBT)
programui i¢in degerlendirme yapan ve egitim veren per-
sonel:
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e Ogretmen pilot veya kontrol pilotu sertifikasina sa-
hip olacak;

e EBT 6gretmeni standardizasyon programini tamam-
lamis olacak (EBT pratik degerlendirmesi i¢in gerekli
olacak baglangi¢ standardizasyon programu ile yeni-
lenen standardizasyon programini igerecek sekilde).

Ikinci paragrafa bakilmaksizin, yetkinlik degerlendir-
mesi, operator tarafindan atanan ve EBT konseptlerinde
ve yetkinliklerin degerlendirilmesinde standardize edil-
mis uygun niteliklere sahip bir kaptan tarafindan yiri-
tillecektir.

Yine ikinci paragrafa bakilmaksizin, hava araci/FSTD
egitimi ve yeterlilik kontrolii, FI/TRI/SFI (Flight Instru-
ctor/Type Rating Instructor/Synthetic Flight Instructor)
sertifikasina sahip, ticari hava tagimacilig1 operasyonla-
r1 (0zel operasyonlar dahil) icin gorevlendirilebilir bir
kaptan tarafindan yiiritiilebilir.

Yukaridaki paragraflarda belirtilen egitici ve degerlendi-
rici personel hakkinda sivil havacilik otoritesi bilgilen-
dirilecektir.

2.2.5.2 Ucus EKkibi icin Ticari Hava Tasimaciligina Yonelik ilave Gereklilikler

Havayolu isletmeleri i¢in ugus ekibine iligkin ticari hava tasimaciligini ilgi-
lendiren ilave gereklilikler takip eden basliklar altinda ve tablolarda 6zet-
lenecektir.

Ugus ekibin olusturulmasi,

Ugus ekibi tiyelerinin ugus sirasinda dinlendirilmesi,

Kaptan pilotluk kursu,

Ekip kaynak yonetimi (CRM) egitimi,

Intibak egitimi ve kontroli,

Yenileme egitimi ve kontrold,

Kanita dayal: egitim,

Her iki pilot koltugunda da gorev yapacak pilot nitelikleri,
Birden fazla hava araci tip veya varyantinda gorevlendirilme,

Alternatif egitim ve yeterlilik programi.
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Konu Baghgi Aciklama

Ucus Ekibin
Olusturulmasi

Herhangi bir ugus ekibinde birden fazla deneyimsiz
ucus ekibi iiyesi bulunmayacaktir.

Kaptan pilot, ugusun idaresini uygun niteliklere sahip
bagka bir pilota devredebilir.

Aletli ugus kurallar1 (IFR) kapsaminda veya gece yapi-
lan ugak operasyonlar: i¢in asgari ugus ekibi iki pilot
olacaktir.

Konu Baghgi Aciklama

Ucus Ekibi
Uyelerinin

Ucus Sirasinda
Dinlendirilmesi

@

Bir kaptan pilot ugusun idaresini ancak ayni niteliklerde
bagka bir kaptan pilota veya asagidaki niteliklere sahip
bir pilota devredebilir (bu ikinci alternatif sadece FL200
ucus seviyesinin tizerindeki operasyonlar i¢indir):

o ATPL sahibi;

e Tip yetkisi egitimi dahil doniisiim egitiminden ve
kontroliinden ge¢mis;

¢ Tiim yenileme egitim ve kontrollerinden ge¢mis;

e Rota/alan ve havaalani yetkinligine sahip.

Bir yardimci pilot ugusun idaresini ancak ayni nitelik-
lerde baska bir pilota veya asagidaki niteliklere sahip
bir pilota devredebilir (bu ikinci alternatif sadece FL200
ucus seviyesinin tizerindeki operasyonlar i¢indir):

e Aletli ugus yetkisi olan CPL sahibi;

o Kalkis ve inis egitimi gereksinimi hari¢ olmak iizere,
tip yetkisi egitimi de dahil olmak {izere doniisiim egi-
timinden ve kontroliinden ge¢mis;

o Kalkis ve inis egitimi sart1 disinda yenileme egitim ve
kontrollerinden ge¢cmis.
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Konu Baghgi Aciklama

Kaptan Pilotluk Kaptan pilotluk kursu en azindan asagidaki unsurlari
Kursu icerecektir:

e Hat uqus egitimini (Line Oriented Flight Training -
LOFT) ve/veya uqus egitimini iceren bir simiilator
(FSTD) egitimi;

o Yetkinlik kontroliy;

e Kaptan pilotluk sorumluluklar: egitimi;

e Gozetim altinda kaptan olarak en az 10 ugus sektorii
i¢in hat egitimi.

e Kaptan olarak bir hat kontrol ugusunun yaptirilmasi
ve kullanilacak alternatif havaalanlary, tesisler ve pro-
sediirler dahil olmak {izere, ugulacak rota veya alan
ve havaalanlar1 hakkinda yeterli bilgiye sahip olun-
dugunun gosterilmesi;

¢ Ekip kaynak yonetimi egitimi.

Konu Baghg Aciklama

Ekip Kaynak Ugcus ekibi iiyesi, gézetimsiz hat ugusuna baslamadan
Yonetimi (CRM) once bir baslangic CRM egitim kursunu tamamlamis
Egitimi olacaktir.

Baslangic CRM egitimi uygun niteliklere sahip bir CRM

CRM O egitmeni tarafindan ytriittilecektir.

N
ﬁ Ucus ekibi tiyesi daha 6nce ATPL seviyesinde insan fak-

torleri konusunda teorik egitim almamigsa, ilk CRM
egitiminden 6nce veya bununla birlikte ATPL seviye-
sinde “insan performansi ve sinirlamalarr” miifredatina
dayal1 teorik bir kursu tamamlayacaktur.

Konu Baghgi Aciklama

Intibak Egitimi Operator intibak (d6niisiim) egitimi baglatildiktan son-
ve Kontrolii ra, ugus ekibi tiyesi, kurs tamamlanana veya sonlandiri-
lana kadar bagka bir ugak tipi veya sinifinda ugus gérev-
lerine atanmayacaktir.
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“CRM” egitimi, operatér donilisiim egitimine entegre
edilecektir.

Ucus ekibi tiyesinin, doniisiim egitimi i¢in ihtiyag¢ duya-
cag1 egitim miktari, onceki egitim ve deneyimleri dikka-
te alinarak, operasyon el kitabinda belirtilen nitelik ve
deneyim standartlarina gore belirlenir.

Ucus ekibi iiyesi once operatdr yeterlilik kontrolii ile acil
durum ve giivenlik ekipmani egitimi ve kontroliini ve
sonra gozetim altinda hat ugusu ile hat kontroliinii ta-
mamlayacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Yenileme
Egitimi ve
Kontrol

Her ugus ekibi liyesi, operasyon yaptiklar: hava aracinin
tipi veya varyanti ve ilgili ekipmanu ile ilgili olarak yeni-
leme egitim ve kontrollerini tamamlayacaktir.

Operator yeterlilik kontrolii (proficiency check) ile ilgili
olarak;

e Her uqus ekibi iiyesi, operator yeterlilik kontrollerini
tamamlayacaktir.

e Ucus ekibi tiyesinin “IFR” kapsaminda gérev yapma-
s1 istendiginde, operator yeterlilik kontrolii, uygun
oldugu takdirde, harici gorsel referans olmaksizin
yuriitiilecektir.

e Operatdr yeterlilik kontroliiniin gegerlilik siiresi 6
aydir. Yeterlilik kontrolii, CAT operasyonlarina bas-
lamadan 6nce yapilacaktir.

Hat kontrolii ile ilgili olarak;

e Her ugus ekibi iiyesi i¢in ugakta bir hat kontrolii ya-
pilacaktir.

e Hat kontroliiniin gegerlilik siiresi 12 aydur.

Acil durum ve giivenlik ekipmanlari egitimi ve kontrolii
ile ilgili olarak;

e Her uqus ekibi tiyesi, ugakta taginan tiim acil durum
ve gilivenlik ekipmanlarinin yeri ve kullanimi hak-
kinda egitim ve kontrolii tamamlayacaktur.
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¢ Acil durum ve giivenlik ekipmani egitimi ve kontro-
lintin gegerlilik stiresi 12 aydir.

CRM egitimi ile ilgili olarak;

e CRM unsurlary, tekrarlama egitimlerinin tim uygun
asamalarina entegre edilecektir.

e Her ugus ekibi tiyesi 6zel modiiler CRM egitimin-
den gecgecektir. CRM egitiminin tiim ana konulari,
modiiler egitim oturumlarinin 3 yillik dénemlerine
miimkiin oldugunca esit bir sekilde dagitilmasiyla ele
almacaktir.

Her ugus ekibi tiyesi, her 12 ayda bir, simiilatdrde (FSTD)
veya ucakta veya her ikisi birlikte olarak yer egitimi ve
ugus egitiminden gegecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Kanita Dayali
Egitim

EBT O
N

faa'a'a

Acgiklama:

Kanita dayali egitim (Evidence Based Training - EBT), ha-
vacilikta giivenligi artirmaya yonelik bir egitim yontemi-
dir. Havayolu pilotlar1 icin yenileme ve tip yetkilendirme
egitimlerinin stratejik bir incelemeye ihtiyaglar: oldugu
konusunda ortaya ¢ikan tartismadan dogmustur. Ciinkii
klasik egitim yontemleri biiyiik ol¢iide, onceki nesil ugak-
larimin karistig1 kazalarin analizine dayanmaktayd:. Hal-
buki son donemde, gerek ucuslardan, gerekse ucus egitim
ortamlarindan elde edilen kayitlar ile ucaklardan alinan
ugus verilerinin analizleri pilot egitiminin etkinligini ar-
tirmak agisindan adeta bir gigir agmistir. Ornek olarak,
EBT uygulamalarinda yaklasik 3000°in iizerinde kaza ve
olay raporundan, 10.000’in iizerinde ugusa ait gozlemler-
den ve 3 milyondan fazla u¢usa ait verilerin analizlerin-
den yararlanlabilmektedir.
Operator;
e Sivil havacilik otoritesi tarafindan onaylanmis uygun
bir EBT programi olusturarak, uygulayarak ve siir-

diirerek yenileme egitimi ve kontrolii gerekliliklerini
saglayabilecektir; ve
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Bir EBT programi uygulamasini destekleyerek (bir
uygulama plani da déhil olarak) ve esdeger bir em-
niyet seviyesinin nasil elde edildigini gosteren bir
emniyet riski degerlendirmesi de ortaya koyarak bu
konudaki kapasitesini gosterecektir.

Bir EBT programyi;

Operatoriin faaliyetlerinde bulunan tehlikeler ve ilis-
kili riskler dikkate alinarak operatoriin biiytikligiine
ve faaliyetlerinin niteligine ve karmagikligina uygun
olacaktir;

Hava aracinin giivenli, etkin ve verimli bir sekilde
operasyonu igin gerekli olan pilot yetkinliklerini de-
gerlendirecek ve gelistirecektir;

Hangi pilot i¢in, hangi degerlendirme ve egitimlere
gerek oldugunu belirleyecektir;

3 yillik bir programa dagitilmis en az alti modiil
icerecek, her modiil; bir degerlendirme asamas: ile
sonrasindaki bir egitim asamasindan olusacak ve
modiillerin gecerlilik siiresi 12 ay olacaktir (deger-
lendirme agamasi, tiim yetkinlikleri degerlendirmek
ve bireysel egitim ihtiyaglarini belirlemek icin hat
odakli ugus senaryolarini, egitim asamasi ise belirli
tanimlanmis manevralarda yeterlilige yonelik egi-
timden olusan manevra egitimi ile hat odakli ugus
senaryolarini igeren senaryo tabanli egitimden olu-
sur).

Operatdr, EBT programina kayitl her bir pilotun asagi-
dakileri tamamlamasini saglayacaktir:

Tip yetkisinin gegerlilik siiresi i¢inde 3 aydan az ol-
mayan bir siire ile ayrilmis en az iki EBT modiiliini
(EBT modiiliiniin tamamlanmasi; EBT programinin
igeriginin o EBT modiilii i¢in tamamlanmasiyla ve
gozlemlenen tiim yeterliliklerde kabul edilebilir bir
performans seviyesi gosterilmesi ile olur),

Yetkinlik hat degerlendirme(ler)i;

Yer egitimi.

Operator, EBT’ye dahil olan egitmenlerin uygun nitelik-
lere sahip olmalarini saglamak i¢in;
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e Bir EBT egitmen standardizasyonu ve uygunluk gii-
vence programi olusturacak;

e Tiim egitmenler bu programa tabi olacak;

e Uygunlugu degerlendirmek i¢in uygun yontemler ve
olcttler kullanilacak;

e Egitmenlerin yeterli uyumu oldugu gosterilecektir.

EBT programi, EBT modiillerinin etkinligini tizerin-
de rol oynayabilecek ongorillemeyen durumlar (EBT
modiilleri arasinda farkli bir ayrim periyodu veya EBT
modiliniin fazlarinin farkls sirasi) i¢in acil durum pro-
sediirleri igerebilir. Operatdr, bu prosediirlere olan ihti-
yact tanimlamalidir. Gézlemlenen performansin kabul
edilebilir minimum seviyenin altinda olmas1 durumun-
da, bu prosediirler, pilotun hat operasyonlarina devam
etmesine izin vermemelidir.

Operator, bir EBT programi déhilindeki degerlendirme
ve egitimin tiim yonleri i¢in bir yetkinlik ¢ergevesi kul-
lanacaktir. Yetkinlik cercevesi:

e Kapsamli, dogru ve kullanilabilir olacak;

e Giivenli, etkili ve verimli operasyonlar icin gerekli
gozlemlenebilir davraniglari igerecek;

e Belirlenmis bir dizi yetkinlikleri, bunlarin tanimla-
rin1 ve bunlarla iliskili gozlemlenebilir davranislar:
kapsayacaktir.

EBT sistem performansi, EBT programini dogrulamak
ve iyilestirmek yaninda EBT programinin pilot yetkin-
liklerini gelistirdiginden emin olmak i¢in bir geri bildi-
rim siireci araciligiyla dl¢iilmeli ve degerlendirilmelidir.
Operator, pilot yetkinliklerini degerlendirmek i¢in asa-
gidakileri saglayacak bir not sistemi kullanacak ve siste-
mi bir kriter referansh sisteme gore diizenli araliklarla
dogrulayacaktir.

e Bireysel performansin dogru ve kullanilabilir 6l¢tim-
lerini saglamak icin yeterli diizeyde ayrinti;

e Hat operasyonlarinin yiiriitiilmesi i¢in ulagilmasi ge-
reken minimum kabul edilebilir seviyeyi belirleyen
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olgekte bir puan ile her yetkinlik i¢in bir performans
kriteri ve bir dl¢ek (operator, pilotun disik perfor-
mansini ele almak igin prosediirler gelistirecektir);
e Veri biitiinligi;
e Veri giivenligi.
Her EBT modiilii, degerlendirme ve egitim konularinin
dogru sekilde verilmesini saglamak icin onayli bir ye-
terlilik seviyesine sahip bir simiilatérde (FSTD) yiiriitii-
lecek ve operatdr, pilotlarin EBT programini tamamla-
masl igin egitim cihazinda yeterli miktarda saat saglaya-
caktir. EBT programinin kapsamini belirleme kriterleri
agagidaki gibidir:
e EBT programimin boyutu ve karmagikligi dikkate
alinmalidir;

e EBT programini tamamlamak i¢in yeterli olmalidir;
o Etkili bir EBT programi saglamalidir;

e Kullanilan egitim cihazlarinin teknolojisi ile uyumlu
olmalidur.

Her pilot, ugusta hava araci sistem sorunlarinin yoneti-
mi konusunda degerlendirme ve egitim alacaktir. Simii-
le edilecek ugak sistem sorunlari, aciliyet, karmasiklik,
ucak kontroliiniin kaybi, ugus aletleri ile ilgili sorunlar
ve gelisen durumun yonetimi gibi boyutlar dikkate ali-
narak organize edilecektir. Her pilot, degerlendirme ve
egitim konular1 tablosunda belirlenen siklikta ve her tiir
sorun i¢in en az bir simiilasyona tabi tutulacaktir. Bir so-
runun yonetiminde gosterilen yeterlilik, ayn1 6zelliklere
sahip diger sorunlarin yonetiminde gosterilen yeterlili-
ge esdeger kabul edilecektir.

Operator, her bir pilotun operasyonlarla ilgili yaklagim
tiirii ve yontemi konusunda diizenli egitim almasini sag-
layacaktir. Bu egitim, yetkin bir ekibe ek bir sorumluluk
getiren ve 6zel onay gerektiren yaklasimlar: icerecektir.

Her pilot, operasyon el kitabinda ag¢iklanan normal hat
operasyonlarinin giivenli, etkili ve verimli bir sekilde
yuritildigini gostermek icin bir hava aracinda peri-
yodik olarak bir hat yetkinlik degerlendirmesine tabi
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tutulacaktir. Bir hat yeterlilik degerlendirmesinin geger-
lilik stiresi 12 aydir. Operator, sivil havacilik otoritesinin
onay1 ile hat yeterlilik degerlendirmesinin gegerliligini
2 yila (risk degerlendirmesine bagli olarak) veya 3 yila
(operasyonlara yonelik tehditlerin belirlenmesinde, bu
tir tehditlerin risklerinin en aza indirilmesinde ve ope-
rasyonlardaki insan hatasinin yonetilmesinde gerekli
onlemlerin uygulandig: hat operasyonlarinin takibi i¢in
olusturulmus bir geri bildirim siirecine bagli olarak) ka-
dar uzatilabilir. Hat yeterliligin degerlendirmesinin ba-
saril1 bir sekilde tamamlanmasi i¢in pilot, gozlemlenen
tiim yeterliliklerde kabul edilebilir bir performans sevi-
yesi gostermelidir.

Her pilot her 12 ayda bir teknik yer egitimi ile ucakta
taginan tiim acil durum ve giivenlik ekipmanlarinin yeri
ve kullanim1 hakkinda degerlendirmeden ve egitimden
gececektir. Operatdr, sivil havacilik otoritesinin onayi ve
bir risk degerlendirmesine bagl olarak, hava aracinda
taginan tiim acil durum ve giivenlik ekipmanlarinin yeri
ve kullanimina iliskin degerlendirme ve egitimin yeni-
lenme siiresini 24 aya kadar uzatabilir.

Konu Basghgi Aciklama

Her ki Pilot
Koltugunda
Gorev Yapacak
Pilot Nitelikleri

Her iki pilot koltugunda da gorev yaparak yardimei pilot
gorevlerini de yerine getirmeleri beklenen veya egitim
veya kontrol gorevlerini de yiiriiten kaptanlar, operas-
yon el kitabinda belirtildigi sekilde ek egitim ve kontrol-
lerden gegeceklerdir. Bu kontroller, EBT programinda
belirtilen operatdr yeterlilik kontroli ile birlikte yapila-
bilir. Ek egitim ve kontrol, en azindan agagidakileri ice-
recektir:

e Kalkis sirasinda motor arizasy;
¢ Bir yaklagsma ve pas gegme;
e Tek motor arizali olarak bir inis.

Ek egitim ve kontrollerin gecerlilik siiresi 12 aydir.
Onaylanmis bir EBT programina sahip operatérler i¢in
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gegerlilik, degerlendirme ve egitim konularina gore be-
lirlenir.

Her iki pilot koltugunda da gorev yapacak pilotlarin yar-
dimai pilot olarak gorevlendirilmelerinde, yardimer pi-
lot olarak tamamlanmis olmas: gereken kontroller veya
kaptan olarak tamamlanmis olmas: gereken degerlen-
dirme ve egitimler gecerli ve giincel olacaktir.

Kaptanin yerine gececek pilot, operator yeterlilik kont-
rolleri veya degerlendirme ve egitimleri ile es zaman-
1 olarak egzersizlerin ve prosediirlerin uygulanisin
gostermis olacaktir (normalde sorumlu olmamasina
ragmen). Sol ve sag koltuklar arasindaki farkin 6nem-
li olmadig1 durumlarda, uygulama her iki koltukta da
yapilabilir.

Kaptan disinda bir pilot kaptan koltuguna gectiginde,
operator yeterlilik kontrolleri veya degerlendirme ve
egitimler ile es zamanli olarak egzersizlerin ve prose-
diirlerin uygulanisini gosterecektir (bu normalde pilot
gozetmeni olarak hareket eden kaptanin sorumlulugu-
dur). Sol ve sag koltuklar arasindaki farkin 6nemli ol-
madig1 durumlarda, uygulama her iki koltukta da yapi-
labilir.

Konu Bashg Aciklama

Birden Fazla
Hava Arac

Tip veya
Varyantinda
Gorevlendirilme

Operasyon el kitabinda yer alan ve sivil havacilik oto-
ritesi tarafindan onaylanan birden fazla hava araci tip
veya varyanti lizerinde operasyona yonelik prosediirler
veya operasyon kisitlamalar1 asagidakileri kapsamalidir:
e Ucus ekibi tiyelerinin minimum deneyim seviyesi;

e Bagka bir tip veya varyant i¢in egitime ve operasyona
baslamadan 6nce bir tip veya varyant {izerindeki mi-
nimum deneyim seviyesi;

e Bir tip veya varyantta yetkin olan ugus ekibinin bas-
ka bir tip veya varyantta egitilecegi ve yetkin olacag:
surec;

e Her tiir veya varyant i¢in gegerli tiim son donem de-
neyimi gereksinimleri.



Havayolu Isletmeleri I¢in Organizasyonel Gerekliliklere ve
EASAnin PART-ORO Diizenlemesine Genel Bakis 71

Konu Baghgi Aciklama

Alternatif
Egitim ve
Yeterlilik
Programi

ATQP
N

faa'a'a

Aciklama:

Alternatif egitim ve yeterlilik programu (Alternative Tra-
ining Qualification Programme - ATQP), operatirlerin
farkli filolar ve farkli operasyon tiirleri igin farkli egitim
programlari kullanmalarini saglar. Bunun, egitimin stan-
dartlarini ve faydalarini artirdigi ve aynmi zamanda egitim
maliyetlerini diisiirdiigii kanitlanmastir.

ATQP programi, bir operatoriin, pilotlarimin ihtiyaglari-

na ozel ve daha ¢ok ugaga, tipe ve operasyon alamna yo-

nelik bir program olusturmasina olanak tanir. EBT yakla-

stmu ise pilotlarin tiim olaylarla (bunlardan bir kismu ilgili

olduklari u¢caga, tipe ve operasyon alanina yonelik olmasa

da) basa ¢ikabilmelerini hedefler.

Uygun deneyime sahip ugak operatorii, ugus ekibi i¢in

asagidaki egitim ve kontrol gerekliliklerinden bazilarin

sivil havacilik otoritesi tarafindan onaylanmis bir alter-

natif egitim ve yeterlilik programi (ATQP) ile degistire-

bilir.

o Ugus ekibi egitimi ve yeterlilikleri;

e Déniistiirme egitimi ve kontrold;

e Farkliliklar egitimi, intibak, ekipman ve prosediir
egitimi;

e Kaptan pilotluk kursu;

e Yenileme egitimi ve kontrolii;

e Birden fazla hava araci tipi veya varyantinda operas-
yon.

ATQP, yerine gegecegi egitim ve kontrol uygulamast i¢in
esdeger bir yeterlilik diizeyi saglayacak ve onay 6ncesin-
de bu gosterilecektir.

Operatdr, ugus ekibi egitim seviyesinin ve ulagilacak ye-
terliliginin tanimini i¢eren bir uygulama planina ek ola-
rak, her bir ugus ekibi iiyesini, bir simiilatérde (FSTD)
hat operasyonu degerlendirmesine tabi tutulacak ve bu
degerlendirmenin gegerlilik siiresi 12 ay olacaktir. Bu
degerlendirmede, miifredatin tamamlanmasina ve ugus
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ekibi tiyesinin kabul edilebilir bir performans seviyesi
sergilemis olmasina bakilacaktir.

Onayli bir ATQP ile 2 y1l ¢alistiktan sonra, operator si-
vil havacilik otoritesinin onayi ile kontrollerin gegerlilik
stirelerini agagidaki sekilde uzatabilir:

e Operator yeterlilik kontroliinii 12 aya kadar;
e Hat kontroliinii 24 aya kadar;

e Acil durum ve giivenlik ekipmani kontroliinii 24 aya
kadar.

Her ugus ekibi iiyesi 6zel modiiler CRM egitiminden
gececektir. CRM egitiminin tiim ana konulari, modiiler
egitim oturumlarinin her 3 yillik dénemlere miimkiin
oldugunca esit bir sekilde dagitilmasiyla ele alinacaktir.
ATQP programy, her bir ugus ekibi iiyesi igin (3 yillik bir
programa esit dagitilmis olarak) bir simiilatérde (FSTD)
48 saati igerecektir. Bu siire, elde edilen giivenlik seviye-
sinin ATQP’den 6nceki uygulamaya esdeger oldugunun
gosterilmesi kosuluyla 36 saate kadar azaltabilir.

2.2.6 Kabin Ekibi (Subpart CC: CC Crew)

Bu alt boliim, kendi igerisinde ikiye ayrilmakta olup dnce genel gereklilik-
ler sonra da ticari hava tagimaciligi igin ilave gereklilikler 6zetlenecektir.

2.2.6.1 Kabin Ekibi icin Genel Gerekliliklere Ait Onemli Detaylar

Havayolu isletmeleri i¢in kabin ekibine iliskin genel gereklilikler takip eden
bagliklar altinda ve tablolarda 6zetlenecektir.

Kabin ekibinin sayis1 ve kabin ekibinin olusturulmast,
Kabin ekibi iiyelerinin gorevlendirilme kosullari,
Egitim kurslarinin yiriitiilmesi ve ilgili kontroller,
Baslangig egitim kursu,

Hava araci tip egitimi ve operator intibak egitimi,
Farkliliklar egitimi,

Intibak siireci,

Yenileme egitimi,

Tazeleme egitimi,

Kidemli kabin ekibi tiyesi.
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Konu Baghgi Aciklama

Kabin Ekibinin Azami Operasyonel Yolcu Koltuk Diizeni (Maximum
Sayis1 ve Kabin  Operational Passenger Seating Configuration - MOPSC)
Ekibinin 19dan fazla olan hava araglarinin bir veya daha fazla
Olusturulmas:  yolcu ile operasyonunda en az bir kabin ekibi iiyesi go-
revlendirilecektir.

Yukaridaki kuraldan hareketle kabin ekibi iiyelerinin
say1s1 hava aracinin koltuk kapasitesine gore sertifikas-
yon siireclerinde belirlenmektedir. Bu belirlemede genel
prensip sudur: Hava aracindaki tiim koltuklarinin dolu
oldugu bir operasyon i¢in koltuk sayisinin 50’nin katlar1
olarak en yakin hangi saymnin altinda olduguna bakilir
ve o sayinin 50 ile boliinmesi ile kabin ekibi iiyesi sayis1
belirlenir. Ornegin 480 koltuklu bir ugakta, biitiin kol-
tuklarin dolu oldugu bir operasyon i¢in kabin ekibi iye-
si say1sin1 belirlemek gerektiginde, 480 sayisinin 50'nin
katlar1 olan sayilardan en yakin olarak 500%in altinda
oldugu goriiliir ve 500tn 50’ye boliinmesi elde edilen
10 sayist kabin ekibi {iyesi say1sini1 verir.

Birden fazla kabin ekibi iiyesinin bulundugu operasyon-
larda, operator, kaptan pilota karsi sorumlu olacak bir
kabin ekibi tiyesini gorevlendirecektir.

Konu Baghgi Aciklama

Kabin Ekibi Kabin ekibi iiyeleri, yalnizca asagidaki durumlarda bir
Uyelerinin ucakta gorevlendirilir:
Gorevlendirilme

Kosullar: 18 yagindan biiyiik oldugunda;

o Ilgili diizenlemeler altinda fiziksel ve zihinsel olarak
oA o) 4 gorevlerini ve sorumluluklarini giivenli bir sekilde

&~
A c4 yerine getirmeye uygun olarak oldugunda;
& qIP & . Mgili diizenlemeler altinda tiim uygulanabilir egitim
ve kontrolleri bagariyla tamamlamis ve operasyon el
kitabinda belirtilen prosediirlere uygun olarak veri-

len gorevleri yerine getirmeye yetkili oldugunda.
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Operatdr, biinyesinde ne kadar kabin ekibi iiyesi bulun-
durmasi gerektigini hesaplarken sunlar1 dikkate alacak-
tir:

e Operasyonlarda kullanilan toplam hava araci tipi ve
varyanti say1sl; ve

e Kabin ekibi iiyelerinin ugus ve gorev siiresi sinirla-
malar1 ve dinlenme gereksinimleri.

Operasyon kabin ekibi iiyeleri, ugus ve yolcu emniyeti
ile ilgili gorevleri ile beraber yolculara agik bir sekilde
tanitilacaktir.

Konu Bashg Aciklama

Egitim
Kurslarinin
Yiiriitiilmesi ve
flgili Kontroller

O
N

faa'a'a

Her bir egitim kursu i¢in kabin ekibi {iyelerinin yerine
getirmesi gereken gorev ve sorumluluklar: kapsayacak
sekilde ve uygulanabilir gerekliliklere uygun olarak ay-
rintil1 bir program ve miifredat olusturulacaktir.

Her egitim kursu, kabin ekibi {iyesinin gerekli yeterlilik
seviyesine ulasmasi ve bunu siirdiirmesi igin, her egitim
konusuyla ilgili olarak bireysel veya toplu uygulama ile
birlikte teorik ve pratik egitimi icerecektir. Her egitim
kursu, yapilandirilmis ve gercekgi bir sekilde yiiriitiile-
cek ve kapsadig1 konu agisindan uygun niteliklere sahip
personel tarafindan gerceklestirilecektir.

Tim egitimlerin (CRM hari¢) tamamlanmasi sirasinda
veya sonrasinda, her kabin ekibi iyesi, ilgili egitim prog-
raminin tiim unsurlarini kapsayan bir kontrolden gece-
cektir. Kontroller, kabin ekibi tiyesinin gerekli yeterlilik
seviyesine ulagtigini ve/veya siirdiirdiigiinii dogrulamak
i¢in uygun niteliklere sahip personel tarafindan yapila-
caktir.

CRM egitim kurslar1 ve uygun oldugu durumlarda
CRM modiilleri, bir kabin ekibi CRM egitmeni tarafin-
dan yiiritiilecektir. CRM unsurlarinin diger egitimlere
entegre edilmesi durumunda ise tim miifredatin ortaya
konulmasini ve uygulamasini bir kabin ekibi CRM egit-
meni yonetecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Baslangi¢ Heniiz gegerli bir kabin ekibi onayina sahip olmayan bir
Egitim Kursu  kabin ekibi iiyesi aday1 bir baglangi¢ egitim kursuna tabi
tutulacak ve diger egitimlere gegmeden 6nce ilgili sinav-
dan bagarili bir sekilde gececektir.

Baslangi¢ egitim kursu programuy, ilgili diizenlemelerde
yer alan gerekliliklerin saglanmasi kosulu ile hava araci
tipine 6zel egitim ile ve operatdr doniistiirme egitimi ile

birlestirilebilir.
Konu Baghg: Aciklama
Hava Araa Her kabin ekibi tiyesi, operator tarafindan;
Tip Egl.t,lml V€ e ik kez kabin ekibi iiyesi olarak gorev yapmak iizere;
Operator veya
Intibak Egitimi

e Bagka bir hava arac tipinde ¢aligmak tizere atanma-
dan 6nce uygun hava araci tip egitimi ve operator
intibak (dontisiim) egitimini ve ilgili kontrolleri ta-
mamlamis olmalidir.

Operator, hava araci tip ve operatdr doniisiim egitim
programlarini ve miifredatlarini olustururken, mevcut
oldugu durumlarda, hava aracinin “operasyonel uygun-
luk verilerinin (egitim dokiimanlarinin)” zorunlu bolii-
miinde tanimlanan ilgili unsurlar1 da dahil edecektir.

Hava araci tip egitim programi, temsili bir egitim ci-
hazinda veya gercek hava aracinda egitim ve uygulama
igerir ve en azindan asagidaki hava araci tip egitimi un-
surlarini kapsar:

e Kabin ekibinin gorevlerini ilgilendiren agilardan
hava aracinin tanitimi;

¢ Kabin ekibinin gorevleri ile ilgili olarak tiim giivenlik
ekipmanlari ve sistemlerinin tanitimi;

e Normal ve acil durum kapilarinin ve ¢ikiglarinin her
bir kabin ekibi tiyesi tarafindan agtirilmas;



76

Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

Kokpit pencereleri dahil olmak tizere diger ¢ikislarin
her bir kabin ekibi iiyesi tarafindan agtirilmas;

Yangin ve dumandan korunma ekipmaninin kullani-
minin gosterilmesi ve yaptirilmasy;

Varsa tahliye kizag egitimi;

Gerekli bir durumda (pilotun saglik vb. bir sorun
yasamasi gibi) pilotlara yardimci olmak {izere pilot
koltuklarinin, pilot emniyet kemerlerinin ve pilot ok-
sijen sistemi ekipmaninin kullaniminin 6grenilmesi
ve yaptirilmast.

Kabin ekibi iiyesi olarak gorev yapilacak her bir hava
araci tipi i¢in operatér doniigiim egitim programi asagi-
daki unsurlar1 igerir:

Temsili bir egitim cihazinda veya gergek hava aracin-
da egitim ve uygulama;

Operator tarafindan gorevlere ilk olarak atanacaklar
i¢in standart operasyon usulleri egitimi; ve

Hava araci tipi ve operatoriin kendine 6zgii konular
olarak;

- Kabin konfigiirasyonunun agiklanmasi;

- Tiim taginabilir giivenlik ve acil durum ekipman-
larinin yeri, yerinden alinma usulleri ve kullanimi;

- Tim normal ve acil durum prosediirleri;
- Yolcu kontrolii;

- Yanginla miicadele ve koruyucu ekipmanlarin kul-
lanimi dahil olmak iizere yangin ve duman egitimi;

- Tahliye prosediirleri;

- Pilotun saglik sorunu yasamas: durumunda prose-
diirler;

- Giivenlik gereksinimleri ve prosediirler;

- Ekip kaynak yonetimi.
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Konu Baghgi Aciklama

Farkliliklar
Egitimi

Kabin ekibi iiyesi, gérev yapacagi hava arac ile ilgili
olarak agagidaki durumlarda gorevlendirilmeden 6nce
farkliliklar1 kapsayan uygun egitimi ve kontrolii tamam-
layacaktir:

e Gorev yapilmakta olan hava araci tipinin bir varyan-
tina gecis; veya

e Gorev yapilmakta olan hava araci tipi veya varyan-
tinda asagidaki konulara iliskin degisiklikler olmasi:

- Giivenlik ekipmani degisikligi;

- Giivenlik ve acil durum ekipmaninin yeri ile ilgili
degisiklik veya normal ve acil durum prosediirleri
ile ilgili degisiklikler.

(b) Farkliliklar egitim programu:

e Kabin ekibi tiyesi tarafindan daha 6nce tamamlan-
mis olan hava araci tipi egitim programu ile karsilas-
tirmali olarak belirlenecektir; ve

o Gergeklestirilecek farkliliklar egitimine uygun bir
egitim cihazinda veya gercek hava aracinda egitim ve
uygulamayi igerecektir.

Halen gorev yapilan hava araci tipinin bir varyant1 i¢in
bir farklilik egitim programi ve miifredat: olustururken,
varsa, operasyonel uygunluk verilerinin (egitim dokii-
manlarinin) zorunlu béliimiinde tanimlanan ilgili un-
surlar déhil edilecektir.

Konu Basghgi Aciklama

intibak Siireci

Hava araci tip egitimi ve operator doniisiim egitiminin
tamamlanmasinin ardindan, her kabin ekibi tyesi, go-
revlendirilme 6ncesinde tip hakkinda gézetimli olarak
uygun intibak siirecini tamamlayacaktir.



78

Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

Konu Baghgi Aciklama

Her kabin ekibi iiyesi, yillik olarak yenileme egitim ve
kontroliinti tamamlayacaktir.

Yenileme
Egitimi

Yenileme egitimi, gorevlendirme yapilan her bir ugak
tipi ve/veya varyantla ilgili normal ve acil durum prose-
diirleri ile uygulamalar1 kapsayacaktir.

Hava araci tipine yonelik olarak;

Yenileme egitimi, yolcu tahliyesi icin her bir normal
ve acil durum kapi ve ¢ikis tipinin veya varyantinin
¢aligmasini simiile etmek tizere her kabin ekibi iiyesi
tarafindan bizzat uygulamayi igerecektir.

Yenileme egitimi, ayrica ii¢ yili agmayan araliklarla
agagidakileri de igerecektir:

- Normal ve acil durum modlarinda, her tip veya

varyant i¢in normal ve acil ¢ikislarin temsili bir
egitim cihazinda veya gercek hava aracinda her
kabin ekibi tiyesi tarafindan calistirilmas ve fiilen
acilmasy;

Hem normal hem de acil durum modlarinda, kok-
pit kapisi ile koltuk ve emniyet kemeri sisteminin
her kabin ekibi iiyesi tarafindan temsili bir egitim
cihazinda veya gergek hava aracinda, fiili olarak ¢a-
listirilmast;

Pilot oksijen sisteminin galigtirilmasinin pratik bir
gosteriminin yapilmasi;

Kokpit pencereleri dahil diger tiim ¢ikislarin ¢alig-
masinin gosterilmesi; ve varsa can salinin (life-raft)
veya kagis kizagi olarak da kullanilan salin kullani-
minin gosterilmesi.

Yenileme egitimi yillik olarak sunlar1 igerecektir:

e Her bir kabin ekibi iiyesi tarafindan sabit ve portatif

tim giivenlik ve acil durum ekipmanlarinin yeri ve
kullanimi ile can yeleklerinin, portatif oksijenin ve
koruyucu solunum ekipmaninin (Protective Breat-
hing Equipment - PBE) kullanimz;
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Yolcu bélmesindeki esyalarin yerlestirilmesi;

Ugak dis yiizeyindeki olusmus birikintiler (kar, buz
vb.) ile ilgili prosediirler;

Acil durum prosediirleri;
Tahliye prosediirleri;
Olay ve kaza incelemesi;
Ekip kaynak yonetimi;

Yolcularda ortaya ¢ikacak saglik sorunlar1 ve ilk yar-
dim ile ilgili hususlar (ilgili ekipman dahil olarak);

Giivenlik prosediirleri.

Yenileme egitimi ayrica ii¢ yil1 asmayan araliklarla asa-
g1dakileri de icerecektir:

[saret fisegi ve benzeri yardim isteme amagli dona-
nimin (pyrotechnics) kullanimi (gergek veya temsili
cihazlar kullanilarak);

Ucus ekibi kontrol listelerinin (checklists) kullanimi-
nin pratik gosterimi;

Koruyucu giysiler de dahil olmak iizere, tiim yan-
ginla miicadele ekipmanlarinin kullanimina yo6nelik
gercekgi ve pratik egitim;

Her bir kabin ekibi iiyesi tarafindan, bir ugagin ka-
bin yanginini temsil eden bir yanginin sondiirtilmesi
ile kapali ve dumanla dolu olarak simiile edilmis bir
ortamda koruyucu solunum ekipmaninin (PBE) ta-
kilmasi ve kullanilmasi.

Yillik tekrarlanan egitimin gecerlilik siiresi, kontroliin
yapildig1 ayin sonundan itibaren 12 aydir.

Yenileme egitimi ve kontrolii, gecerlilik siiresinin son tig
ay1 icinde yapilirsa, yeni gecerlilik siiresi, ilk gegerlilik
tarihinden itibaren saylir.

Ug yillik egitimlerin gegerlilik siiresi, kontrollerin yapil-
dig1 ayin sonundan baslayacak sekilde 36 aydir.
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Konu Baghgi Aciklama

Tazeleme
Egitimi

Bir kabin ekibi iyesi, son alt1 ay i¢cinde herhangi bir ugus
gorevi yapmamussa, goreve yeniden atanmadan 6nce ta-
zeleme egitimini tamamlayacak, yeniden gorev yapmaya
baslayacagi her bir hava araci tipi i¢in kontrole alinacak
ve iki intibak ugusu yapacaktir.

Her bir hava araci tipi i¢in tazeleme egitim programi en
azindan asagidakileri kapsamalidir:

e Acil durum prosediirleri;
o Tahliye prosediirleri;

e Gorevlendirilecek her hava araci tip veya varyanti
i¢in, normal ve acil durum modlarinda, normal ve
acil durum c¢ikiglari ile kokpit kapisinin egitime alin-
mis olan kabin ekibi tiyesi tarafindan ¢alistirilmasi ve
tiilen acilmasi;

e Kokpit pencereleri dahil diger tim ¢ikislarin ¢alis-
masinin gosterilmesi;

e Sabit ve portatif tiim giivenlik ve acil durum ekip-
manlarinin yerleri ve kullanimi.

Tazeleme egitimine alinmasi gereken kabin ekibi iiyesi-
nin tamamlamis oldugu son yenileme egitimi ve kont-
roliiniin gegerlilik siiresi hentiz dolmamigsa operator
tazeleme egitimini yenileme egitimi ile degistirmeyi se-
gebilir. Bu gegerlilik siiresi sona ermisse, tazeleme egiti-
mi yalnizca hava araci tip egitimi ve operatér doniisim
egitimi ile degistirilebilir.

Konu Bashg Aciklama

Kidemli Kabin
Ekibi Uyesi

Birden fazla kabin ekibi tiyesinin gerekli oldugu durum-

larda, kabin ekibi kidemli bir kabin ekibi iiyesini (kabin

amiri) icerecektir.

Kidemli kabin ekibi iiyesi olarak gorevlendirilebilme

kosullar1 sunlardir:

e Kabin ekibi iiyesi olarak en az bir yillik deneyime sa-
hip olmak; ve
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e Kidemli kabin ekibi iiyeligi egitim kursunu ve ilgili
kontrolii bagariyla tamamlamis olmak.

Kidemli kabin ekibi iiyesi egitim kursu, kidemli kabin

ekibi tiyelerinin tiim gérev ve sorumluluklarini kapsaya-

cak ve en azindan asagidaki unsurlari igerecektir:

e Ucus oncesi brifing;

o Ekiple isbirligi;

e Operator gereksinimlerinin ve yasal gereksinimlerin
gozden gegirilmesi;

¢ Kaza ve olay raporlama;

e Insan faktorleri ve Ekip kaynak yonetimi (CRM);

e Ucus ve gorev siiresi sinirlamalar1 ve dinlenme ge-
reksinimleri.

Kidemli kabin ekibi iiyesi, operasyon el kitabinda belir-
tilen normal ve acil durum prosediirlerinin yiiritilmesi
ve koordinasyonundan kaptana kars: sorumlu olacaktir
(emniyet veya giivenlik agisindan, gerektiginde, emni-
yetle ilgili olmayan gorevlerin terk edilmesi de dahil ol-
mak tzere).

Bir ugusta, kidemli kabin ekibi iiyesinin gorevini siir-
diirmeyecegi bir sorunla karsilasmasi halinde (saglik vb.
nedenlerle), kidemli kabin ekibi iyesi olarak gorev yap-
mak {izere en uygun niteliklere sahip kabin ekibi iiye-
sinin belirlenmesi i¢in prosediirler olusturulacaktir. Bu
prosediirlerdeki degisiklikler sivil havacilik otoritesine
bildirilecektir.

2.2.6.2 Kabin Ekibi icin Ticari Hava Tasimaciligina Yonelik ilave Gereklilikler

Havayolu isletmeleri i¢in kabin ekibine iliskin ticari hava tagimaciligini il-
gilendiren ilave gereklilikler takip eden bagliklar altinda ve tablolarda 6zet-
lenecektir.

Yer operasyonlar1 sirasinda ve ongoriilemeyen durumlarda kabin
ekibi tiye sayisinin azaltilmasi,

Gorevlendirme i¢in ek kosullar,
Egitim ve kontrol programlari ve ilgili dokiimanlar,
Birden fazla ugak tipi veya varyant1 izerinde operasyon,

Tek kabin ekibi tiyesi operasyonlar.
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Konu Baghgi Aciklama

Bir hava aracinin iginde yolcunun bulundugu her du-
rumda gerekli minimum kabin ekibi iiyesi hava aracin-
da gorevli olarak bulunacak ve harekete ge¢meye hazir
olacaktir. Ancak asagidaki durumlardan herhangi birin-
de gerekli kabin ekibi iiyesi say1s1 azaltilabilir:

Yer
Operasyonlar1
Sirasinda ve
Ongoriilemeyen
Durumlarda
Kabin Ekibi
Uye Sayisinin
Azaltilmasi

Ugak park yerinde ve yakit ikmali veya yakit bosalt-
ma igermeyen normal yer operasyonlari sirasinda;

Ongoriilemeyen bir durum nedeniyle, ugusta taginan
yolcu sayis1 azaltilmis ise (bu durumda ugusun ta-
mamlanmasinin ardindan sivil havacilik otoritesine
bir rapor sunulur);

Operatoriin yorgunluk azaltma prosediirii kapsa-
minda ve ugusun seyir agamast sirasinda herhangi
bir kabin ekibi iiyesinin dinlendirilmesi i¢in.

Operasyon el kitabinin prosediirler kismi asagidakileri
saglamalidir: Bu durumda

Ozellikle yolcularin tahliyesi icin azalan kabin ekibi
say1si ile esdeger bir giivenlik seviyesi elde edilebil-
mektedir;

Azalan kabin ekibi tiyesi sayisina ragmen, kidemli bir
kabin ekibi liyesi bulunmaktadir;

Hava aracinin yolcu bulunan herhangi bir kisminda,
her 50 yolcu i¢in en az bir ve artik kalan (50’ye ta-
mamlanamamis) yolcu grubu i¢in de en az bir kabin
ekibi iiyesi bulunmaktadir (birden fazla kabin ekibi
liyesi gerektiren ugaklarla normal yer operasyonlar:
durumunda, her acil ¢ikis ¢ifti icin bir kabin ekibi
tiyesi daha ilave edilecektir.)

Ayrica operator;

Seyir sirasinda her zaman goéreve hazir olacak kabin
ekibi iyelerinin sayisini belirlemek igin bir risk de-
gerlendirmesi yapacaktir;

Seyir sirasinda harekete ge¢gmeye hazir daha az say1-
da kabin ekibi tiyesi bulunmasinin etkilerini hafifle-
tecek onlemleri belirleyecektir;
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Ugus sirasinda, kidemli kabin ekibi tiyesi disindaki
kabin ekibi iiyeleri ile, her an uygun yolcu muame-
lesinin ve herhangi bir anormal veya acil durumun
etkin yonetiminin saglanmasina yonelik 6zel prose-
diirleri operasyon el kitabinda belirleyecektir;

Ugus sirasinda, kabin ekibi tiyeleri i¢cin dinlenme ko-
sullari, ucus siiresi spesifikasyon semasinda (flight
time specification scheme) belirtilecektir.

Konu Baghgi Aciklama

Gorevlendirme Kabin ekibi iiyeleri, yalnizca asagidaki durumlarda be-
icin Ek Kosullar lirli bir ucak tipi veya varyantinda gorevlendirilecek ve
gorev yapacaktir:

Eo
A
F_./qIPF_./ y

Gegerli bir onay sahibi olmak;
[gili hava araci tip veya varyanti igin yetkili olmak;

Ticari hava tagimacilig1 ile diizenlemelerinin ilgili ge-
reklilikleri ile uyumlu olmak;

Operatdriin kabin ekibi iiniformasini giymis olmak.

Konu Baghgi Aciklama

Egitim ve Kabin ekibi iiyelerine yoénelik tim egitim ve kontrol
Kontrol programlar1 (miifredat dahil), sivil havacilik otoritesi
Programlari tarafindan onaylanacak ve operasyon el kitabinda belir-
ve Tlgili tilecektir.

Dokiimanlar

Bir kabin ekibi iiyesi, bir egitim kursunu ve ilgili kontro-
li bagariyla tamamladiktan sonra, operator:

Kabin ekibi iiyesinin egitim kayitlarini giincel tuta-
cak;

Kabin ekibi iiyesinin ugmaya yetkili oldugu hava ara-
a1 tip(ler)i ve varyant(lar)1 ile ilgili olarak gegerlilik
stirelerini gosteren giincellenmis bir listeyi kendisine
verecektir.



84

Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

Konu Baghgi Aciklama

Birden Fazla
Ucak Tipi
veya Varyanti
Uzerinde
Operasyon

Bir kabin ekibi iiyesi, iigten fazla hava arac tipinde go-
revlendirilemez. Ancak sivil havacilik otoritesinin onay1
ile asagidaki kosul dahilinde kabin ekibi tiyesi dort hava
araci tipinde gorevlendirilebilir.

Daort hava araci tipinden en az ikisinde;

¢ Giivenlik ve acil durum ekipmani ile tipe 6zgii nor-
mal ve acil durum prosediirleri benzerdir;

e Tipe 6zgli olmayan normal ve acil durum prosediir-
leri aynidur.

Operator;

e Her bir hava aracini, “operasyonel uygunluk verile-
rinin (egitim dokiimanlarinin)” zorunlu boliimiinde
tanimlanan ilgili unsurlar1 dikkate alarak bir tip veya
varyant olarak belirleyecek;

e Bir ucak tipinin varyantlari, asagidaki yonlerden
benzer degilse, farkl: tipler olarak tanimlanacaktir:

- Acil ¢ikis islemi;

- Portatif giivenlik ve acil durum ekipmaninin yeri
ve turd;

- Tipe 6zel acil durum prosediirleri.

Konu Baghgi Aciklama

Tek Kabin
Ekibi Uyesi
Operasyonlar1

Operator, tek kabin ekibi operasyonlarinda gorevlendi-
rilecek kabin ekibi iiyelerini bu operasyon tipine uygun
kriterlere gore segecek, ise alacak, egitecek ve yeterliligi-
ni kontrol edecektir.

Tek kabin ekibi iiyesi olarak daha 6nce operasyon de-
neyimi olmayan kabin ekibi tiyeleri, ancak asagidakileri
yaptiktan sonra bu tiir bir operasyona atanacaktir:

e Tek kabin ekibi operasyonlarinda gorevlendirilme
i¢in ozellikle agagidaki unsurlar1 kapsayan bir ek egi-
tim almis olmak;
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- Normal ve acil durum prosediirlerinin yiiriitiilme-
sinde kaptana kars1 sorumluluklar;

- Ogzellikle itaatsiz veya rahatsiz edici yolcular1 yo-
netirken, ugus ekibiyle koordinasyon ve iletisimin
onemi;

- Operator gereksinimlerinin ve yasal gereksinimle-
rin gozden gegirilmesi;

- Dokiimanlar;

- Kaza ve olay raporlamas;

- Ugus ve gorev siiresi sinirlamalari ve dinlenme ge-
reksinimleri.

e Operasyon el kitabinda belirtilen prosediirlere uy-
gun olarak gorev ve sorumluluklarini yerine getirme
konusundaki yeterliliklerini dogrulayan kontroller-
den basariyla gegmek;

¢ Uygun sekilde deneyimli bir kabin ekibi iiyesinin go-
zetiminde ilgili ucak tipinde en az 20 saat ve 15 sek-
torde alistirma ucusu gergeklestirmis olmak.

2.2.7 Ugus ve Gorev Siiresi Sinirlamalari ve Dinlenme Gereklilikleri (Subpart FTL:
Flight And Duty Time Limitations And Rest Requirements)

Operasyon ekip iiyeleri (ugus ekibi ve kabin ekibi iiyeleri) i¢in ugus ve go-
rev siiresi sinirlamalar1 ve dinlenme gerekliliklerini ele alan bu alt boliim
de kendi icerisinde ikiye ayrilmakta olup 6nce genel gereklilikler sonra da
ticari hava tasgimacilig1 operatorleri icin ilave gereklilikler 6zetlenecektir.

2.2.7.1 Ugus ve Gorev Siiresi Sinirlamalari ve Dinlenme Gereklilikleri icin Genel
Hususlar

Konuyla ilgili onemli detaylar (sorumluluklar, sinirlamalar vb.) takip eden
bagliklar altinda ve tablolarda 6zetlenmistir.

e Operator sorumluluklars,

e Ekip iiyelerinin sorumluluklari,

¢ Yorgunluk risk yonetimi,

e Ucus siiresi uygulama semalar.
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Konu Baghgi Aciklama

Operator
Sorumluluklar:

N=
B%
Ct

Operatdr sorumluluklar: sunlardir:

Ekip tiyelerinin yeterli dinlenmeyi planlayabilmeleri
i¢in gorev listelerinin yeterince 6nceden yaymlamasi;

Ekip tiyelerinin her kosulda tatmin edici bir giivenlik
seviyesinde galisabilmeleri i¢in ugus gorev siireleri-
nin yorgunluktan yeterince uzak kalmalarini sagla-
yacak sekilde planlanmasi;

Yer gorevleri igin yeterli zamana izin veren raporla-
ma zamanlarinin belirlenmesi;

Ugus gorev siirelerinin siklig1 ve diizeni ile dinlenme
stireleri arasindaki iliskinin ve minimum dinlenme
stireleri iceren uzun gorev saatleri iistlenmenin kii-
miilatif etkilerinin dikkate alinmas;

Degisen giindiiz/gece gorevleri gibi yerlesik bir uyku/
¢alisma diizeninin ciddi sekilde bozulmasina neden
olan uygulamalardan ka¢inan gorev diizenlerinin
tahsis edilmesi;

Yorucu gorevlendirmeleri igeren planlamalarda ilgili
hiikiimlere uyulmasi;

Ekip tiyelerinin, 6nceki gérevlerin etkilerinden kur-
tulmalari ve bir sonraki ugus gorevine dinlenmis ola-
rak baglayabilmeleri i¢in yeterli dinlenme siirelerinin
saglanmasy;

Tekrarlayan (periyodik olarak verilmesi gereken)
uzatilmis dinlenme siirelerinin (Recurrent extended
recovery rest period - RERRP) planlanmasi ve ekip
tyelerinin yeterince dnceden bilgilendirilmesi (uza-
tilmis dinlenme stiresi evde gegirilen 2 gece déhil ol-
mak {izere 36 saat olarak verilen haftalik dinlenme
anlaminda olup tekrar1 icin gececek siire 168 saat
yani 7 giinden fazla olmayacaktir);

Ugus gorevlerinin (tanimlanan siire icinde tamamla-
nabilmesi i¢in), ugus 6ncesi gorevler, sektor ve tekrar
kalkisa kadar gegen siire iin gerekli zamanlar dikka-
te alinarak planlanmas;
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e Belirli bir donem boyunca gergeklestirilen ugus go-
revlerinin %33’tinden fazlasinda maksimum ugus
gorev siiresi asildiysa, programin ve/veya ekip dii-
zenlemelerinin degistirilmesi.

Konu Baghgi Aciklama

Ekip Uyelerinin Ekip iiyeleri;

Sorumluluklar1 . . . .
Tiim ugus ve gorev siiresi sinirlamalarina ve dinlenme

0o gereksinimlerine uyacak;
Y Saglanan dinlenme siire ve sartlarindan en iyi sekilde

yararlanmak iizere dinlenme siirelerini uygun sekilde
planlayacak ve kullanacaklardir.

Konu Basghgi Aciklama

Yorgunluk Risk Operatdr, ilgili diizenlemelere gore gerekli goriildiigiin-

Yonetimi de, yonetim sisteminin ayrilmaz bir pargas: olarak bir

yorgunluk risk yonetimi sistemi (Fatigue Risk Manage-

\ ment - FRM) olusturacak, uygulayacak ve stirdiirecektir.

%&D Bu sistem temel gerekliliklerle uyumlu olacak ve operas-
|:| yon el kitabinda tanimlanacaktir.

Bu sistem, yorgunluk risk yonetiminin genel perfor-
mansinda siirekli iyilestirme saglayacak ve sunlar ige-
recektir:

¢ Yorgunluk risk yonetimi politikasi olarak operatériin
bu konudaki felsefesi ve ilkelerinin bir tanimi;

e Personeli sorumluluklarindan haberdar etme siireci
ve ilgili dokiimantasyonu degistirme prosediirii de
dahil olmak tizere yorgunluk risk yonetimi siiregle-
rinin dokiimantasyonu;

¢ Bilimsel ilkeler ve bilgiler;

e Operatoriin ekibin yorgunlugundan kaynaklanan
operasyonel risk(ler)i siirekli olarak yonetmeye ola-
nak saglayan bir tehlike tanimlama ve risk degerlen-
dirme siireci;
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e Ekibin yorgunlugundan kaynaklanan risk(ler)in et-
kin bir gekilde azaltmast i¢in yapilmasi gerekli iyiles-
tirici eylemlerin derhal uygulanmasini ve yorgunluk
risklerinin azaltilmasinin siirekli olarak izlenmesini
ve diizenli olarak degerlendirilmesini saglayacak bir
risk azaltma siireci;

¢ Yorgunluk risk yonetimi, emniyet giivencesi siiregle-
ri;

¢ Yorgunluk risk yonetimi tanitim siiregleri.

Yorgunluk risk yonetiminin yapisi, olasi tehlikeler, ilgili
riskler ve gegerli ugus siiresi uygulama semas1 dikkate
alinarak, operatdriin biiyiikliigii ile faaliyetlerinin doga-
sina ve karmasikligina uygun olmasi saglanacaktir.

Yorgunluk risk yonetimi emniyet giivencesi siiregleri,
gerekli emniyet performansinin korunamadigini gos-
terdiginde, gerekli onlemler alinacaktir.

Konu Baghgi Aciklama

Ugus Siiresi Operatdr, gergeklestirilen operasyon tipine/tiirlerine ve
Uygulama ilgili tiim diizenlemelere uygun ugus siiresi uygulama
Semalar1 semalarini olusturacak, uygulayacak ve stirdiirecektir.

ﬁ_’ Uygulama 6ncesinde (gerektiginde ilgili yorgunluk risk

yonetimi siiregleri de dahil olmak iizere) ugus siiresi
uygulama semalar sivil havacilik otoritesi tarafindan
p——— onaylanacaktir.

o

Uygunlugu gostermek i¢in operatdr, sivil havacilik oto-
ritesi tarafindan kabul edilen gegerli sertifikasyon sart-
namelerini esas alacaktir.

Alternatif olarak, operatér bu sertifikasyon sartnamele-
rinden sapmak isterse, uygulamadan dnce sivil havacilik
otoritesine, amaglanan sapmanin tam bir agiklamasini
sunacaktir. Agiklama, el kitaplarinda veya prosediirler-
de yapilan herhangi bir revizyonun yani sira tiim gerek-
sinimlerin karsilandigini gosteren bir degerlendirmeyi
igerecektir.

Bir sapma veya istisna halinin uygulanmasindan sonra-
ki 2 y1l iginde, operatdr, izin verilen sapma veya istisnaya
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iligkin verileri toplayacak ve sapma veya istisnanin ucak
ekibinin yorgunlugu iizerindeki etkilerini degerlendir-
mek amaciyla bu verileri bilimsel ilkeleri kullanarak
analiz edecektir. Bu analiz, sivil havacilik otoritesine bir
rapor seklinde sunulacaktir.

2.2.7.2 Ugus ve Gorev Siiresi Sinirlamalari ve Dinlenme Gereklilikleri icin Ticari
Hava Tasimaciligi Operatorlerine Yonelik Gereklilikler

Konuyla ilgili 6nemli detaylar takip eden bagliklar altinda ve tablolarda
Ozetlenmistir.

e Anats,

e Ugus gorev siiresi,

o Ugus siireleri ve gorev siireleri,

e Konumlandirma,

o Yerdeki gorevler arasinda dinlenmeler,

e Havaalaninda beklemede kalma ve havaalaninda gorevlendirilme,

e Rezerv (yedek ekip),

¢ Dinlenme siireleri,

e Yeme-i¢me,

e Ana iis, ugus, gorev ve dinlenme siireleri kayztlar,

e Yorgunluk yonetimi egitimi.

Konu Baghg Aciklama

Ana Us Operator, her bir ekip iiyesine bir ana iis atayacaktir.

<_‘%
-
Konu Basghgi Aciklama

Ugus Gorev Operator:

Siiresi . . .
Her bir operasyona uygun raporlama siirelerini tanim-

giivenligine yonelik herhangi bir olumsuz etkiyi ortadan

T layacak;
S:Q Ciddi yorgunluga yol agabilecek 6zel durumlarda, ugus
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kaldirmak i¢in, kaptanin (ekip iiyeleriyle istisare ettik-
ten sonra), fiili ugus gorev stiresini (Flight Duty Period
- FDP) nasil azaltacagini ve/veya dinlenme siiresini nasil
artiracagini belirleyen prosediirler olusturacaktir.

I¢inde bulunduklari zaman dilimi sartlarina uyum sag-
lamis (48 saat gegirmis) ekip tyeleri (acclimatised crew
members) i¢in uzatmalar kullanilmaksizin maksimum
glinliik ugus gorev siireleri ile diger sartlar i¢in belirlen-
mis maksimum giinliik ugus gorev siireleri EASA'nin il-
gili diizenlemesinde (Part-ORO’da) verilmistir.

Kabin ekibi, ayni sektor veya sektorler dizisine yonelik
ucus Oncesi brifingleri icin ugus ekibinden daha fazla
zamana ihtiya¢ duydugunda, kabin ekibinin ugus gorev
stireleri kabin ekibi ile ugus ekibi arasindaki raporlama
stiresi farki kadar uzatilabilir. Fark 1 saati gegmemelidir.
Kabin ekibi i¢in maksimum giinliik ugus gorev siiresi,
ucus ekibinin ugus gorev siiresi i¢in rapor verdigi zama-
na dayali olacaktir. Bu ugus gorev siiresi kabin ekibinin
raporlama zamaninda baslayacaktir.

Maksimum giinliik ugus gorev siiresi, 7 giinlitk bir do-
nemde iki defadan fazla olmamak tzere 1 saate kadar
uzatilabilir. Bu durumda:

e Minimum ugus oncesi ve ugus sonrasi dinlenme sii-
releri 2 saat artirilacaktir; veya

e Ucus sonrasi dinlenme stiresi 4 saat artirilacaktir.

Birbirini izleyen ugus gorev siireleri i¢in uzatmalar kul-
lanildiginda, 6nceki paragrafta bahsedilen iki uzatilmis
ucus gorev siiresi arasindaki ugus 6ncesi ve sonrasi ilave
dinlenmeler art arda saglanacaktir.

Uzatmanin kullanimi 6nceden planlanacak ve uyku
diizenini bozan gorev saat aralig1 anlamindaki WOCL
(Window Of Circadian Low) parametresine bagli olarak
en fazla asagidakilerle sinirli olacaktir (02:00 ile 05:59
saatleri arasinda gorevde bulunma uyku diizeninin bo-
zulmas1 ya da WOCL ihlali olarak kabul edilmektedir):
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e WOCL ihlal edilmediginde 5 sektor;
e WOCL 2 saat veya daha az ihlal edildiginde 4 sektor;
e WOCL 2 saatten fazla ihlal edildiginde 2 sektor.

Ugus sirasinda dinlenme olmaksizin maksimum temel
glinliik ugus gorev siiresinin uzatilmasi, ayni gorev sii-
resindeki ugus i¢i dinlenme veya béliinmiis gérev nede-
niyle verilmis uzatmalarla birlestirilemez.

Ugus siiresi uygulama semalari, operasyon tipi i¢in ge-
cerli olan sertifikasyon sartnamelerine uygun olarak ve
asagidakileri dikkate alarak, maksimum temel giinliik
ucus gorev sliresinin uzatilmas i¢in limitleri belirleye-
cektir:

e Ugulan sektor sayisy;
e WOCL ihlali.

Ugus siiresi spesifikasyon semalari, operasyon tipine uy-
gulanabilir sertifikasyon spesifikasyonlarina uygun ola-
rak ve agagidakileri dikkate alarak, ugus sirasinda din-
lenme ile maksimum temel giinliik ugus gorev siiresinin
uzatilmasi i¢in kogullar1 belirleyecektir:

e Ugulan sektor sayisy;

e Her bir ekip iiyesine ugus sirasinda verilen minimum
dinlenme stiresi;

e Ucak i¢i dinlenme ortaminin sartlar;
e Temel ugus ekibinin gii¢lendirilmesi.
Ugus operasyonlarinda raporlama zamaninda veya son-
rasinda ortaya ¢ikmis ongoriilemeyen hallerde, kaptan
tarafindan ugus gorev, gorev ve dinlenme siirelerine

iligskin sinirlar1 degistirme kosullar1 agagidakilere uygun
olacaktir:

o Onceki kurallara gore elde edilmis maksimum giin-
lik ugus gorev siiresi, ugus ekibi artirilmadikga 2 sa-
atten fazla artirillamaz, bu durumda azami ugus gorev
stiresi en fazla 3 saat artirilabilir;

e Bir ugus gorev siiresi i¢indeki nihai sektorde, kal-
kistan sonra 6ngoriilemeyen kosullar nedeniyle izin
verilen artig asilirsa, ugus planlanan varig noktasina
veya yedek havaalanina devam edebilir; ve
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e Ucus gorev siiresini takip eden dinlenme siiresi azal-
tilabilir, ancak asla 10 saatten az olamaz.

Ongoriilemeyen ve ciddi yorgunluga yol agabilecek hal-
lerde, ugus emniyeti tizerindeki herhangi bir zararli etkiyi
ortadan kaldirmak i¢in kaptan pilot fiili ugus gorev siire-
sini kisaltacak ve/veya dinlenme siiresini artiracaktir.

Kaptan, yukarida soylenen degisikliklere karar verme-
den once, tiim ekip iyelerine uyaniklik (goreve hazir
olma) seviyeleri konusunda danisacaktir.

Kaptan, kendi takdiri ile bir ugus gorev siiresi artirirmina
veya dinlenme siiresinde azaltmaya gittiginde operatore
bir rapor sunacaktir.

Bir ugus gorev siiresi artisinin veya bir dinlenme siiresi
azaltilmasinin 1 saati agmast durumunda, operatoriin
yorumlarini ekleyecegi raporun bir kopyasi, olaydan
sonra en ge¢ 28 giin i¢inde operator tarafindan sivil ha-
vacilik otoritesine gonderilir.

Operator, yukarida sdylenen takdir yetkisinin kullanimi
i¢in cezai olmayan bir siire¢ uygulayacak ve bunu ope-
rasyon el kitabinda agiklayacaktur.

Operator, operasyon tipine yonelik sertifikasyon sart-
namelerine uygun olarak, 6ngoriilemeyen durumlarda
gecikmeli raporlama i¢in operasyon el kitabinda prose-
diirler olusturacaktir.

Konu Bashgi Aciklama

Ucus Siireleri ve Bir ekip iiyesinin atanabilecegi toplam gorev siireleri

Gorev Siireleri

asagidakileri agamaz:
e Herhangi bir 7 ardisik giinde 60 ¢alisma saati;
e Herhangi bir 14 ardisik giinde 110 gorev saati;

e Herhangi bir 28 ardisik giin icinde 190 gorev saati
(mimkiin oldugunca esit bir sekilde dagitilmis ola-
rak).

Bir ekip iiyesinin operasyon ekibi iiyesi olarak atandig:
sektorlerin toplam ugus siiresi agagidakileri asamaz:
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e Herhangi bir 28 ardisik giin i¢inde 100 saatlik ugus
suresi;

e Herhangi bir takvim yilinda 900 saatlik ugus stires;

e Herhangi bir ardisik 12 takvim ay1 i¢inde 1000 saatlik
ugus suresi.

Ucgus sonrasi gorevler, gorev siiresinden sayilir. Opera-
tor, ugus sonrasi gorevler icin minimum siireyi operas-
yon el kitabinda belirtecektir.

Konu Baghgi Aciklama

Konumlandirma Aciklama:
O O Konumlandirma, bir ekip iiyesinin herhangi bir gérev ye-
0/\ f\c rinden bagska bir gérev yerine gonderilmesidir.
b\ A Bir operatdr, bir ekip iiyesini konumlandirirsa, agagida-
kiler gecerli olacaktir:

Raporlama sonrasi ancak operasyon oncesi pozisyon-
landirma ugus gorev siiresi olarak sayilacak, fakat sektor
olarak sayilmayacaktir;

Konumlandirma i¢in harcanan tiim siireler gérev siiresi
olarak sayilacaktir.

Konu Basghgi Aciklama
Yerdeki Yerdeki bir goreve ara verme (mola) nedeniyle temel
Gorevler maksimum giinliik ugus gorev siirelerinin uzatilmasina
Arasinda iliskin kosullar agagidakilere uygun olacaktir:
Dinlenmeler

Ugus siiresi uygulama semalari, operasyon tipi i¢in
gecerli olan sertifikasyon sartnamelerine uygun ola-
rak goreve ara vermeler i¢in asagidaki unsurlar: be-
lirtecektir:
- Minimum mola siiresi; ve
- Mola siiresi, ekip iiyesine dinlenmek i¢in saglanan
olanaklar ve diger ilgili faktorler dikkate alinarak
ugus gorev siiresini uzatma olasiligy;
e Molalar tam olarak ugus gorev siiresinden sayilacaktir;
e Mola “azaltilmis bir dinlenme”yi takip etmeyecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Bir operatoriin ekip iiyelerini beklemede tutmasi veya
havaalanindaki herhangi bir gorev icin gorevlendirmesi
durumunda, operasyon tipi igin gegerli olan sertifikasyon
sartnamelerine uygun olarak asagidakiler gecerli olacaktir:

Havaalaninda
Beklemede
Kalma ve
Havaalaninda
Gorevlendirilme

&

Beklemede kalma ve havaalanindaki herhangi bir gorev
i¢in gorevlendirilme kayda alinacak, bu siirecin baglan-
gi¢ ve bitis zamani tanimlanacak ve ilgili ekip tiyelerine
yeterli dinlenmeyi planlama firsat1 saglamak i¢in 6nce-
den bildirilecektir;

Bir ekip tiyesinin, raporlama noktasinda rapor verdigi
andan, havaalaninda beklemede kalmas i¢in bildiril-
mis siiresinin sonuna kadar gegen siire, havaalaninda
beklemede kalma siiresi olarak kabul edilir;

Havaalaninda beklemede kalma tam olarak gorev siire-
si olarak sayilacaktir;

Havaalanindaki herhangi bir gorevlendirme, tam ola-
rak gorev siiresi olarak sayilacak ve ugus gorev siiresi,
havalimanindaki gérevin raporlama zamanindan bas-
layacaktir;

Operator ekip iiyesine havalimaninda beklemede kala-
cag1 bir yer saglayacaktir;

Ugus siiresi uygulama semalar1 asagidaki unsurlari be-
lirtecektir:

- Herhangi bir bekleme kalmanin maksimum siiresini;

- Beklemede gegen zamanin maksimum ugus gorev sii-
resi lizerindeki etkisini (bu etki, ekip tiyesine dinlen-
mesi i¢in saglanan kolayliklar ile ekip iiyesinin derhal
hazir olma ihtiyaci, beklemenin uykuya etkisi ve go-
rev cagrisi ile belirlenen ugus gorev siiresi arasinda
bir uyku firsatin1 korumak i¢in uygun bildirimde bu-
lunma gibi faktorler dikkate alinarak belirlenebilir);

- Bir ugus gorev siiresi belirlemeyi gerektirmeyecek
beklemede kalmayi izleyen minimum dinlenme sii-
resini;

- Havaalani beklemesi disinda kiimiilatif gorev siireleri
amaciyla beklemede gecirilen siirenin nasil belirlene-
cegini.
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Konu Baghgi Aciklama

Rezerv Bir operator, ekip iiyelerini rezerv olarak goérevlendir-
(Yedek Ekip) diginde, operasyon tipi i¢in gegerli olan sertifikasyon
sartnamelerine uygun olarak asagidaki gereklilikler uy-

0 ) (0] gulanacaktir:
WP? e Olusturulan rezerv listelenecektir;
I e Ugus siiresi uygulama semalar1 asagidaki unsurlari
belirtecektir:

- Herhangi bir tek rezervin maksimum siiresini;

- Bir ekip tiyesi i¢in belirlenmis ardigik rezerv giin

say1sini.
Konu Basghg Aciklama

Dinlenme Ana iis de baslayacak bir ugus gorev siiresi 6ncesinde

Siireleri saglanan minimum dinlenme siiresi, en az 6nceki gorev

stiresi kadar veya 12 saat olmalidir (hangisi daha biiyiik-

¢ Q;) se). Bu kural operatoriin ekip tiyesine “ana iis’de uygun
~< konaklama saglamasi halinde gegerlidir.

Ana iis disinda baslayacak bir ugus gorev siiresi once-
sinde saglanan minimum dinlenme siiresi, en az énceki
gorev siiresi kadar veya 10 saat olmalidir (hangisi daha
biiyiikse). Bu siire, seyahat ve fizyolojik ihtiyaglara ek
olarak 8 saatlik bir uyku olanagini igerecektir.

Ugus siiresi uygulama planlarinda, operasyon tipine uy-
gulanabilir sertifikasyon sartnamelerine uygun olarak
minimum dinlenme siireleri asagidaki unsurlar dikkate
alinarak azaltabilir:

e Minimum azaltilmis dinlenme siiresi;
e Sonraki dinlenme stiresinin artirilmasi;

¢ Azaltilmis dinlenmenin ardindan ugus gorev siiresi-
nin azaltilmas.

Ugus stiresi uygulama planlari, kiimiilatif yorgunlugu
telafi etmek icin tekrarlayan uzatilmis (haftalik) toparla-
ma-dinlenme siirelerini belirtecektir. Asgari tekrarlanan
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uzatilmis dinlenme siiresi, 2 yerel gece dahil 36 saat ola-
caktir ve her durumda, bir tekrarlanan uzatilmis din-
lenme siiresinin sonu ile bir sonraki uzatilmis dinlenme
stiresinin baglangici arasindaki siire 168 saatten (7 giin-
den) fazla olmayacaktir. Tekrarlayan uzatilmis dinlenme
stiresi, ayda iki kez 2 yerel giine ¢ikarilacaktir.

Ugus siiresi uygulama planlari, asagidaki konulara ilis-
kin ihtiyaglar1 temin etmek i¢in gecerli sertifikasyon
sartnamelerine uygun olarak ek dinlenme siireleri be-
lirleyecektir:

e Zaman dilimi farkliliklarinin ve ugus gorev siiresi
uzatmalarinin etkileri;

e Asirt zorlayicr planlamalardan kaynaklanan ek kii-
miilatif yorgunluk; ve

e Ana s degisikligi.

Aciklama

Konu Basghgi

Yeme-igme

=

Konu Basghgi

Ucus gorev siiresi sirasinda, 6zellikle ugus siiresi 6 saati
astiginda, bir ekip iiyesinin performansinin herhangi bir
sekilde diismesini 6nlemek i¢in yemek ve icecek tedariki
saglanacaktir.

Operatdr, ugus gorev siiresi igerisinde ekip tiyesinin ye-
mek ve icecek ihtiyacinin nasil saglanacagini operasyon
el kitabinda belirtecektir.

Aciklama

Ana Us, Ugus,

Gorev ve

Dinlenme

Siireleri
Kayitlar:

o

\

Operator, her bir ekip tiyesi igin 24 aylik bir siireyi kap-
sayacak ve asagidakiler dahil olacak sekilde bireysel ka-
yitlar: tutacaktir:

o Ugcus saatleri;

e Her bir gorev siiresinin ve ugus gorev siiresinin basg-
langicy, siiresi ve bitisi;

e Tiim gorevlerden muaf olarak dinlenme siireleri ve
glinleri; ve

e Tanimlanmis ana is.
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Operatdr 24 aylik bir siireyi kapsayacak sekilde, uzatil-
mis ugus gorev siireleri ve azaltilmis dinlenme siireleri
hakkindaki raporlar1 muhafaza edecektir.

Operatdr, talep etmeleri halinde, ugus siireleri, gorev sii-
releri ve dinlenme siirelerine iligskin bireysel kayitlarin
kopyalarini ilgili ekip tiyelerine ve bir ekip {iyesinin is
degistirmesi durumunda yeni operatdriine saglayacak-
tir.

Birden fazla operator icin gorev tstlenen ekip iiyelerine
iliskin kayitlar 24 ay siireyle saklanacaktir.

Konu Bashgi Aciklama

Yorgunluk
Yonetimi
Egitimi

o)
N

fa'a'a'a

Operatdr, ekip iiyelerine, ekip listelerinin hazirlanma-
sindan ve takibinden sorumlu personele ve ilgili yone-
tim personeline yorgunluk yonetimine yonelik olarak
ilk basta bir baslangi¢c egitimi ve sonraki donemlerde
yenileme egitimleri saglayacaktir.

Bu egitimler, operator tarafindan olusturulan ve operas-
yon el kitabinda ag¢iklanan bir egitim programina uygun
olacaktir. Egitim miifredats, yorgunluk ve yorgunluga
kars1 onlemin olas1 nedenlerini ve etkilerini kapsama-

Lidur.






BOLUM 3

HAVAYOLU iSLETMELERI iCiN OPERASYONEL
GEREKLILIKLERE VE EASA’NIN PART-CAT
DUZENLEMESINE GENEL BAKIS

3.1 Giris

Havayolu isletmelerinin temel amaci olan ticari hava tagimacilig faaliyet-
lerinin timi operasyonel faaliyetler olarak bilinmekte olup herhangi bir
operasyonda kimin neyi, ne zaman, nasil yapacagindan hava aracindaki
tiim alet ve donanimlarla ilgili gerekliliklere kadar ¢ok sayida konu bu kap-
sama girmektedir.

EASAnin bu konudaki diizenlemesi olan Part-CAT (Commercial Air
Transportation) takip eden paragraflarda genel olarak incelenecektir.

3.2 Havayolu isletmeleri icin Operasyonel Gereklilikler ile ilgili Olarak
EASA'nin Part-CAT Diizenlemesine Genel Bakis

EASAnin air operations diizenlemesinin Part-CAT eki su dort alt boliim-
den olugmaktadir (Sekil 3.1):

o Genel gereklilikler (Subpart A: General Requirements),
e Operasyonel prosediirler (Subpart B: Operating Procedures),

e Ucak performansi ve operasyonel sinirlamalar (Subpart C: Aircraft
Performance and Operating Limitations),

o Aletler, veriler ve donanimlar (Subpart D: Instruments, Data, Equip-
ment).



100

Havayolu Sektdriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

isletmeleri igin
Operasyonel | Aletler, veriler
prosediirler Operasyone ve donanimlar

Genel
gereklilikler

Havayolu \

N

gereklilikler

(Part-CAT) /
Ugak
performansi ve
sinirlamalar

G

Sekil 3.1 Havayolu isletmeleri i¢in operasyonel gerekliliklerin ana bagliklari.

3.2.1 Genel gereklilikler (Subpart A: General Requirements)

Bu alt boliimiin belli bash konu bagliklar: sunlar olup, kisa a¢iklamalar ta-
kip eden asagidaki basliklar altinda ve tablolarda verilmistir:

Yetkili Makam,

Operasyonlarda Gorev Alan Ekip Uyelerinin Sorumluluklari,

Kaptan Pilotun Sorumluluklars,

Kaptan Pilotun Otoritesinin Saglanmast,

Kokpite Giris,

Tasinabilir Elektronik Cihazlar (Portable Electronic Devices - PED),
Elektronik U¢us Cantalarinin (Electronic Flight Bags - EFB) Kullanimu,
Taginan Acil Durum Ve Hayatta Kalma Ekipmani Hakkinda Bilgi,

Ucagin Suya Mecburi Inis (Ditching) Kabiliyetine Sahip Olmasini Ge-
rektiren Operasyonlar,

Psikoaktif (Merkezi Sinir Sistemini Etkileyen) Maddeler,
Giivenligi Tehlikeye Atmak,

Ugakta Taginacak Dokiimanlar, El Kitaplar: Ve Bilgiler,

Yerde (Operasyon Ofisinde) Tutulacak Bilgiler,

Ucus Kaydedici Kayutlari ile 1lgili Kurallar,

Tehlikeli Madde Tagimacilig,

Ucak Takip Sistemi,

Kaza Gegirmis U¢agin Yerini Belirlemede Kullanilacak Ekipman,
Destek Programu.
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Konu Baghgi Aciklama

Yetkili Makam  Yetkili makam, uilkenin sivil havacilik otoritesidir. Tiir-

L

kiye i¢in Sivil Havacilik Genel Midiirliigii.”
O

Konu Baghg Aciklama

Operasyonlarda e
Gorev Alan

Ekip Uyelerinin
Sorumluluklar:

Ekip iiyesi, hava aracinin ve igindekilerin giivenligine
yonelik olan ve operasyon el kitabindaki (operations
manual) talimat ve prosediirlerde belirtilmis gorevle-
rini gerektigi sekilde yerine getirmekten sorumludur.

Ekip tiyesi, acil durum sistemleri de dahil olmak {ize-
re, hava aracinin ugusa elverisliligini veya emniyetli
operasyonunu etkileyebilecegine inandigi herhangi
bir ar1zay1 veya kusuru kaptana rapor edecektir.

Ekip {iyesi, operasyonun giivenligini tehlikeye atan
veya tehlikeye atabilecek herhangi bir olay1 kaptana
rapor edecektir.

Ekip tiyesi, operatoriin olay raporlama sisteminin ilgi-
li gerekliliklerine uyacaktir.

Ekip tiyesi, gecerli olan tiim ugus ve gorev siiresi sinir-
lamalarina ve dinlenme gereksinimlerine uyacaktir.
Ekip tiyesi, (kendisinin) asagidaki durumlarda bulun-
mas1 halinde gorevi kabul etmeyecektir:

- Psikoaktif (merkezi sinir sistemini etkileyen) mad-
delerin etkisi altindayken veya yaralanma, yorgun-
luk, ilag, hastalik veya diger benzer sebeplerden do-
lay1 goreve hazir olmadiginda;

- Derin su daligindan veya kan bagisindan sonra ma-
kul bir siire gegene kadar;

- Ilgili tibbi gerekliliklere sahip degilse;

- Kendisine verilen gorevleri yerine getirebilecegi ko-
nusunda herhangi bir siiphesi varsa; veya

- Yorgunluk etkisi altinda oldugunu biliyorsa veya
bundan siipheleniyorsa veya ucgusu tehlikeye atabi-
lecek dl¢tide kendini uygun hissetmiyorsa.
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Konu Baghgi Aciklama

Kaptan Pilotun Kaptan pilot, yukaridaki gerekliliklere uymanin yani sira

Sorumluluklar1

agagidakilerden sorumlu olacaktir:

Ugus oncesinde ucaga girdigi andan, ugus sonunda
ucaktan ayrilana kadar, ugaktaki tiim ekip tiyelerinin,
yolcularin ve kargonun giivenliginden;

Hava aracinin operasyonundan ve giivenliginden;
Ugagin veya igindekilerin giivenligi i¢in potansiyel
bir tehlike olusturabilecek herhangi bir kisinin veya
kargonun herhangi bir boliimiiniin indirilme karari-
nin verilmesinden;

Hava aracinin veya igindekilerin giivenligini tehlike-
ye atacak olgiide alkol veya uyusturucu etkisi altinda
oldugu goriilen bir kisi i¢in gerekli 6nlemleri almak-
tan;

Ugagin veya i¢indekilerin giivenligi i¢in risk olustur-
malar1 halinde, vizesiz yolcularin, sinir dist edilenle-
rin veya gozaltindaki kisilerin ugaktan indirilme ka-
rarinin verilmesinden;

Tim yolcularin, acil ¢ikislar ile giivenlik ve acil du-
rum ekipmaninin yeri ve kullanimi hakkinda bilgi-
lendirilmesini saglamaktan;

Tiim operasyonel prosediirlere ve kontrol listelerine
(checklists), operasyon el kitabinda yer aldig: sekliyle
uyulmasini saglamaktan;

Herhangi bir ekip iiyesinin (u¢agin emniyetli galisma-
sticin gerekli gorevleri disinda), ugusun kritik asama-
larinda baska bir isle ugrasmasina izin vermemekten;
Ugus kayit cihazlart ile ilgili olarak;

- Ugus sirasinda devre dist birakilmamalari veya ka-

patilmamalarindan;

- Higbir gerekgeyle kayitlarin kasitli olarak silinme-
mesinden;

- Bir kaza veya ciddi bir olay durumunda ise ugus
tamamlandiktan hemen sonra devre dis1 birakil-
malarindan ve kokpitten ayrilmadan 6nce kayitlar:
korumak i¢in gerekli tedbirlerin alinmasindan;
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e Ucakta, konfiglirasyon sapma listesine (Configuration
Deviation List) veya minimum ekipman listesine (Mi-
nimum Equipment List - MEL) bakilarak degerlendi-
rilmesi gereken bir sorun oldugunda, ugusu baslatip
baslatmak i¢in son kararin verilmesinden.

e Ucagin ugus 6ncesi kontroliiniin Part - M gereklilik-
lerine uygun olarak gergeklestirilmis olmasindan;

e Ilgili acil durum ekipmaninin hemen kullanim i¢in
kolayca erisilebilir durumda oldugundan;

e Ucusun bitiminde, stirekli ugus gtivenligini saglamak
i¢in, operasyonel verilerin ve ugagin bilinen veya
stiphelenilen tiim kusurlarinin, hava aracinin kayit
defterlerine (technical log ve journey log) kaydedilme-
sinden.

Kaptan veya ugusun idaresi kendisine devredilen pilot,
derhal karar verilmesini ve harekete gecilmesini gerek-
tiren bir acil durumda gerekli gérdiigii her tiirli tedbiri
alir. Bu gibi durumlarda, giivenlik amaciyla, kurallardan,
operasyonel prosediirlerden ve yontemlerden sapilabilir.

Ucus esnasinda, ugaktaki havada ¢arpismadan kaginma
sisteminin (Airborne Collision Avoidance System - ACAS
bir manevra tavsiyesi (Resolution Advisory - RA) iiretme-
sine baglh olarak gerekli manevra yapildiginda, kaptan
pilot bir ACAS raporu sunacaktir.

Kus tehlikeleri ve ¢arpmalari ile ilgili olarak:

e Potansiyel bir kus tehlikesi gozlemlendiginde, kaptan
pilot, hava trafik hizmeti (Air Traffic Service - ATS)
birimini bilgilendirecektir.

e Ucaga onemli dl¢lide zarar veren veya herhangi bir
temel islevin kaybi veya arizasiyla sonuglanan bir kus
¢arpmast meydana geldiginde, kaptan pilot inisten
sonra yazili bir kus ¢arpmasi raporu sunacaktir.

e Kaptan pilot, diger hava araglarinin emniyetini etki-
lemesi muhtemel, karsilagilan her tirl tehlikeli hava
veya ucus kosullarini, miimkiin olan en kisa siirede
uygun hava trafik hizmeti (ATS) birimine bildirecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Kaptan Pilotun Operator, hava aracinin ve iginde tasinan kisi veya es-

Otoritesinin
Saglanmasi

yalarin giivenligini saglamak amaciyla sorumlu kaptan
pilot tarafindan verilen tiim yasal komutlara hava ara-
cinda taginan tiim kisilerin uymasini saglamak i¢in tim
uygun onlemleri alacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Kokpite Giris

Operatdr, ugus ekibi iiyeleri ve asagidakiler disinda hig
kimsenin, kokpite alinmamasini saglayacaktir:

e Operasyon ekibi iiyeleri;

e Resmi gorevleri geregi ucgus sirasinda kokpitte bu-

lunmas: gereken sivil havacilik otoritesi gorevlileri;

e Operasyon el kitabinda, ugus sirasinda kokpitte bu-
lunabilecek personel olarak belirtilmis olanlar.

Kaptan pilot kokpite girebileceklerin asagidaki konulara
uymasini saglayacaktir:

o Kokpite giris, ugus ekibinin dikkatinin dagilmasina
veya ugusun isleyisinde bir olumsuzluga neden ol-
mayacaktir;

e Kokpitte bulunan tiim Kkisiler, ilgili emniyet prose-
diirleri hakkinda haberdar ve uyumlu olacaklardir;

e Kaptan pilot, kokpite kabulle ilgili son karar1 vere-
cektir.

Konu Baghg Aciklama

Tasinabilir
Elektronik
Cihazlar

e

Operatdr, herhangi bir kiginin, hava araci sistem ve
ekipmanlarinin performansini olumsuz yonde etkileye-
bilecek tasinabilir elektronik cihaz (Portable Electronic
Devices - PED) kullanmasina izin vermeyecek ve bu tiir
kullanimlar1 6nlemek i¢in tiim uygun 6nlemleri alacak-
tir.
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Konu Baghgi Aciklama

Elektronik Ucus Aciklama:

Cantalarinin
Kullanim

=

—0—0—

Bir elektronik ugus ¢antast (Electronic Flight Bag - EFB),
pilotlarin ucus gorevlerini gerceklestirirken ihtiya¢ du-
yacaklar: el kitaplarina, kontrol listelerine, prosediirlere,
ugus planlarima, rotalara, haritalara, meteorolojik bil-
gilere, haberlesme frekanslarina vb. depolanmis ve/ya
‘on-line” bilgi ile yeniden hesaplama/degerlendirme/ka-
rar olusturma ara yiizlerine ulasabilmelerini saglayacak
“tasinabilir” bir elektronik bilgi yonetim cihazidir. “EBF”-
nin herhangi bir bilgisayardan en onemli fark: ugakta ve
ozellikle de kokpit ortaminda giivenli ve rahat bir sekilde
kullamilacak sekilde tasarlanmis olmasidir.)

Bir hava aracinda bir elektronik ugus ¢antas: kullanil-
diginda, operatdr, bunun hava araci sistemlerinin veya
ekipmaninin performansini veya ugus ekibi {iyesinin
hava aracini kullanma kabiliyetini olumsuz etkileme-
mesini saglayacaktir.

Konu Baghgi Aciklama

Tasinan Acil
Durum ve
Hayatta Kalma
Ekipmani
Hakkinda Bilgi

i

Operatdr, ugaklarindan herhangi birinde tasman acil
durum ve hayatta kalma ekipmanina iligkin bilgileri ice-
ren listeleri aninda kurtarma koordinasyon merkezleri-
ne (Rescue Coordination Centres - RCC) iletmek i¢in her
zaman hazir durumda olacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Ucgagin Suya
Mecburi Inis
Kabiliyetine
Sahip Olmasini
Gerektiren
Operasyonlar

5=

Operatériin, 30dan fazla yolcu koltuk konfigiirasyonu-
na sahip ucaklars;

Seyir hizinda 120 dakikada ugulabilecek mesafeden
veya

e 400 deniz milinden daha fazla mesafelerde su {is-
tiinde (deniz vb.) operasyonlar gerceklestireceklerse,
ditching yani suya inis yapma ve emniyetli tahliyeyi
saglayacak sartlarda ve siirede su yiizeyinde kalabil-
me kabiliyetine sahip olmalar1 gerekmektedir.

(Eger ilk sarta gore hesaplanacak mesafe 400 deniz mi-
linden biiyiikse ikinci sart, degilse ilk sart karar kriteri
olarak kullamlir. Ornegin seyir hizi 180 deniz mili olan
bir ugak deniz iizerinde 380 deniz mili ucuslar yapiyorsa,
ikinci sarta gore yani 380 degeri 400den kiigiik oldugu
icin ditching kabiliyetine sahip olmasi gerekmedigi diisii-
niilebilir. Ancak ilk sarta bakildiginda, bu ug¢ak seyir hi-
zinda 120 dakikada, yani 2 saatte 360 deniz mili u¢abile-
cegi igin karar kriteri olarak 400den daha kii¢iik olan 360
esas almir ve gercek uculacak mesafe olarak 380 degeri
360dan biiyiik oldugu icin bu ucak ditching kabiliyetine
sahip olmalidir.)

Konu Basghgi Aciklama

Psikoaktif
(Merkezi Sinir
Sistemini
Etkileyen)
Maddeler

Operatdr, ugagin veya igindekilerin giivenligini tehli-
keye atacak sekilde psikoaktif maddelerin etkisi altinda
olan hi¢ kimsenin bir ugaga girmemesini veya i¢inde
bulunmamasini saglamak igin tim uygun Onlemleri
alacaktir.

Operator, ugus ve kabin ekibi tiyeleri ile emniyete duyar-
I1 (kritik gérevlerde bulunan) diger personel tarafindan
psikoaktif maddelerin kétitye kullaniminin dnlenmesi
ve tespiti i¢in bir politika gelistirecek ve uygulayacaktir.
Kétii amagli kullanimin tespit edilmesi durumunda, si-
vil havacilik otoritesi bilgilendirilecektir.



Havayolu Isletmeleri Igin Operasyonel Gerekliliklere ve
EASAnin PART-CAT Diizenlemesine Genel Bakis 107

Konu Baghgi Aciklama

Giivenligin
Tehlikeye
Atilmasinin
Oniine Ge¢mek

7o

Operator, hi¢ kimsenin dikkatsiz, kasitli veya ihmalkar
bir sekilde asagidakileri gerceklestirmemesi igin tiim
uygun onlemleri alacaktir:

e Bir ugag1 veya icindeki bir kisiyi tehlikeye atmak;
veya

e Bir u¢agin herhangi bir kisiyi veya mali tehlikeye at-
masina neden olmak veya buna izin vermek.

Operator, ugus ekibi iiyelerinin hat u¢usuna baslama-
dan once asagidakileri gergeklestirmek igin psikolojik
bir degerlendirmeden ge¢mesini saglayacaktir:

¢ Calisma ortamu ile ilgili olarak ugus ekibinin psikolo-
jik ozelliklerini ve uygunlugunu belirlemek;

e Ucagin emniyetli operasyonuna olumsuz miidahale
olasiligini azaltmak.

Bir isleticinin faaliyetinin biiytikligli, dogasi ve karma-
sikligini g6z 6ntinde bulundurularak, yukarida sdylenen
psikolojik degerlendirme, ugus ekibinin psikolojik nite-
liklerine ve uygunluguna iligskin dahili bir degerlendir-
me seklinde yapilabilir.

Konu Baghgi Aciklama

Ugakta
Tasinacak
Dokiimanlar,
El Kitaplar1 ve
Bilgiler

Asagidaki belgeler, el kitaplar1 ve bilgiler (bildirimler)
her ugusta taginacaktir (asillar1 veya kopyalari):

o Ucgak ugus el kitabi (Aircraft Flight Manual - AFM),
o Tescil sertifikasi,

o Ugusa elverislilik sertifikasi (Certificate of Airworthi-
ness - CofA),

o Glriilti sertifikas,
o Isletme ruhsati (Air Operator Certificate- AOC) ,
e Ucak radyo lisansi,
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Ugtincii taraf sorumluluk sigortasi (operasyon esna-
sinda tg¢linci kisilere, mallarina verilebilecek zarar-
lara kars),

Ugus seyir defteri (Journey Log),
Teknik konularla ilgili kayit defteri (Technical Log),
ATS (Air Traffic Services) ugus plani,

Operasyona iliskin giincel haritalar (aeronautical
charts),

Ugusta bir onleme (interception) ile karsilagilmasi
durumunda (6rnegin bir nedenle, bir muharip ugak
tarafindan u¢agin 6niiniin kesilmesi halinde) kulla-
nilacak prosediirler ve gorsel sinyal kullanim bilgi-
leri,

Ugulacak ugus sahasi igerisinde yer alan ve gerekti-
ginde irtibat kurulacak arama ve kurtarma merkez-
lerine iligkin bilgiler (iletisim frekanslar1 vb.),

Operasyon el kitab1 (Operations Manual - OM),

Minimum Ekipman Listesi (Minimum Equipment
List - MEL),

Operasyona iliskin, NOTAM (NOtices To AirMen) ve
havacilik bilgi servisi (Aeronautical Information Ser-
vice - AIS) brifing belgeleri,

Operasyona iligkin meteorolojik bilgiler,
Kargo ve/veya yolcu manifestolar: (bilgileri),

Operasyon sartlarinda ugagin kiitle ve denge belge-
leri (agirhik ve agirlik merkezinin yer degisimleri ile
ilgili olarak),

Operasyonel ucus plan1 (kullaniliyorsa),

Ozel yolcu (6rnegin giivenlik uzmani, saglik perso-
neli vb.) ve 6zel kargo bildirim belgeleri (varsa),
Ugusla ilgili olabilecek veya ugusla ilgili olarak diger
devletler tarafindan istenebilecek diger belgeler.
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Konu Baghgi Aciklama

Yerde Operatdr, en azindan bir operasyon siiresince ugusla il-

(Operasyon gili ve operasyon tipine uygun su bilgilerin yerde sak-

Ofisinde) lanmasini saglayacaktir:

Tutulacak

. Operasyonel ugus plani (olusturulduysa)

Bilgiler

e Teknik konularla ilgili kayit defterinin (Technical
Log) ilgili sayfalarinin kopyalar1

L
- e Operasyona iliskin NOTAM (NOtices To AirMen)
belgeleri,

e Operasyon sartlarinda ugagin kiitle ve denge belge-
leri (agirlik ve agirlik merkezinin yer degisimleri ile
ilgili olarak),

o Ozel kargo bildirim belgeleri (varsa).

Konu Bashg Aciklama

Tehlikeli Madde Tehlikeli maddelerin hava yoluyla taginmasi, yakin do-
Tasimacilig: nemde Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla Giivenli Bir
Sekilde Tasinmas: Icin Teknik Talimatlar (ICAO Doc
w @ 9284-An/905) adl1 dokiiman ile degistirilmis ve genisle-
><¢  tilmis olan §ikago Sozlesmesi Ek 18& uygun olarak yii-
D ritiilecektir.
@ '{ Tehlikeli mallar yalnizca onayli bir operatdr tarafindan
taginacaktir.

Operatdr, tehlikeli maddelerin ugakta bir olumsuzluga
yol agacak sekilde tasinmasini 6nlemek i¢in tim makul
tedbirlerin alinmasini saglayacak prosediirler olustura-
caktir.

Operator, teknik talimatlarin gerektirdigi sekilde, per-
sonele sorumluluklarini yerine getirmelerini igin gerekli
bilgileri saglayacaktir.

Operatdr, teknik talimatlara uygun olarak, asagidaki du-
rumlarda sivil havacilik otoritesine gecikmeksizin rapor
verecektir:
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o Herhangi bir tehlikeli madde kazasi veya olayz;

e Kargo veya postada beyan edilmemis veya yanlis be-
yan edilmis tehlikeli maddelerin bulunmas;

e Yolcularin veya ekip iiyelerinin iizerlerinde veya ba-
gajlarinda tehlikeli maddelerin bulunmast.

Operatdr, teknik talimatlara uygun olarak, yolculara
tehlikeli maddeler hakkinda bilgi verilmesini saglaya-
caktir.

Operator, teknik talimatlarin gerektirdigi sekilde kargo
kabul noktalarinda, tehlikeli maddelerin tasinmasi hak-
kinda bilgi veren bildirimlerin yapilmasini saglayacaktir.

Konu Basghg Aciklama
Ucgak Takip Operator, uguslar tizerinde operasyonel kontrol uygula-
Sistemi mak igin bir ucak takip sistemi olusturacak ve uguslar,

kalkigtan inise kadar takip edilecektir.

[ (Takip sistemleri genel olarak, ugak konum raporunu ile-
L tebilen bir ekipmana dayanir ve 15 dakikayi gecmeyen
% zaman araliklarinda konum raporu saglar. Her konum
raporu, en azindan enlem, boylam, irtifa ve konum belir-

leme zamanini igerir. Belirli bir ugusun ugak takip verile-

ri ugusun tamamlandigr ve herhangi bir kaza veya ciddi

olay meydana gelmedigi teyit edilene kadar saklanir. Bir

kaza veya ciddi bir olayin ardindan, ilgili ucusun hava

aract izleme verileri en az 30 giin boyunca saklanmalidir.)

Konu Bashg Aciklama

Kaza Gegirmis  Ucaklar, ugagin ciddi sekilde hasar gordiigii bir kazanin
Ucagin Yerini  ardindan kaza yerini dogru bir sekilde belirlemek i¢in
Belirlemede saglam ve otomatik araglarla donatilacaktir.
Kullanilacak

Ekipman

M

s
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Konu Basghgi Aciklama

Destek Operator, ugus ekibinin lisans imtiyazlarini giivenli bir
Programi sekilde kullanma yeteneklerini olumsuz yonde etkile-

yebilecek herhangi bir sorunu tanimalari, bunlarla basa

¢ikmalari ve iistesinden gelmelerine yardimci olacak ve

f destekleyecek proaktif ve cezalandirici olmayan bir des-

\ tek programini etkinlestirecek, tesis edecek ve bu prog-

rama erisimi saglayacaktir. Bu erisim, tiim ugus ekibine
saglanacaktir.

Verilerin gizliliginin korunmasi, etkili bir destek prog-
ramut i¢in bir 6n kosul olacaktir.

(Bu program cercevesinde; bir ugus ekibi tiyesinin tibbi
uygunlugunda azalma olmas: durumunda, bu iiyenin du-
rumunu kendiliginden beyan etmesi, ilgili birime basvur-
mast, tavsiye ve danmismanlik almasi ve/veya gerektiginde
uygun goriilen tedaviyi kabul etmesi hedeflenmektedir.)

3.2.2 Operasyonel Prosediirler (Subpart B: Operating Procedures)

Bu alt boliimiin belli bagli konu basliklar1 ve kisa agiklamalar agagidaki bas-
liklar altinda ve takip eden tablolarda verilmistir.

Hava trafik hizmetlerinin kullanimy,

Altimetre kontrolii ve ayarlari,

Havaalanlarinin ve operasyon sahalarinin kullanimi,

“Izole” havaalanlarinin kullanimi,

Yeterli havaalani,

Havaalanlarinin operasyon minimumlar1 (minimalar1),

Yaklagmalar (approaches),

Aletli kalkis ve yaklagsma prosediirleri,

Performansa dayali seyriisefer,

Giiriilta azaltma prosediirleri,

Rotalar ve operasyon sahalari,

ETOPS onay1 olmayan iki motorlu ugaklarla yapilacak operasyonlar,
Minimum ugus irtifalarinin belirlenmesi,

Yakat politikast,

Yakit/enerji planlamasi ve ugus sirasinda yeniden planlama politikasi,
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Ozel kategorilerdeki yolcularin oturtulmas,

Bagaj ve kargonun taginmast,

Yolcularin oturtulmasi,

Yolcu brifingi (passenger briefing),

Ucus hazirhigy,

ATS ugus planinin sunulmasi,

Yedek havaalanlarinin se¢imi,

Havaalani se¢imi,

IFR uguslar i¢in planlama minimasi (minimumlar1),

IFR uguslar i¢in planlama minimas: (30.10.2022den itibaren gegerli

olacak),

Yolcular binerken, ugaktayken veya ugaktan inerken yakit ikmali/ya-

kit bosaltma,

Ugagin 6zel yakit ikmali veya yakit bogaltmasi,

Ucaklar i¢in geri itme (push back) ve ¢ekme (towing) prosediirleri,

Ugusta ekip iiyelerinin bulunmasi gereken yerler,
Kulaklik kullanimy,
Acil durum tahliyesi i¢in yardimcr araglar,

Emniyet kemerleri ve giivenlik sistemlerinin kullanimyi,

Yolcu kabininde donanimin ve bagajlarin emniyete alinmast,

Meteorolojik kosullar,

Ugak iizerinde buz ve diger birikintiler i¢in uygulanacak prosediirler,

Yakat/enerji ve yag durumu,

Kalkis kosullari,

Minimum ugus irtifalari,

Ugusta anormal durumlarin simiilasyonu,

Ugusta yakit kontrolii ve yonetimi,

Ek oksijen kullanimyi,

Ugusta yere asir1 yaklasmanin algilanmasi,

Havada ¢arpismadan kaginma sisteminin kullanimy,

Yaklagma ve inis kosullar,

Varis aninda inis mesafesinin kontroli,

Yaklasmanin baslatilmasi ve siirdiiriilmesi,

Pist esigi gecis yiiksekligi,

Pist frenleme durumu hakkinda raporlama,

EFVS 200 operasyonlari,

Ugak kategorileri.
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Konu Baghgi Aciklama

Hava Trafik Hava trafik hizmetleri (Air Traffic Services - ATS) belirli
Hizmetlerinin istisnalar disinda tiim uguslar icin kullanilmalidur.
Kullanim1

‘ %

Konu Basghgi Aciklama
Altimetre Operator, her ugustan 6nce ve ugusun tiim agsamalarin-
Kontrolii ve da altimetre kontrolii i¢in prosediirler olugturmalidir.
Ayarlan

) o
=
i
2 (5

Konu Basghgi Aciklama

‘ L

Havaalanlarinin Operatdr, yalnizca ilgili hava araci tipi/tipleri ve ilgili
ve Operasyon  operasyon(lar) i¢in uygun olan (adequate) havaalanlari-
Sahalarinin n1 ve operasyon sahalarini kullanacaktir.

Kullanim1

(Adequate havaalani; havaalammnin genel boyutlari, yak-
lasma ve kalkis profilleri ile manevra alami civarindaki
yiikseltilerin konumlari ve yiikseklikleri, yaklasma ve kal-
kis rotalari, zeminin fiziksel durumu, havaalan: civarin-
daki insan, arag vb. her tiirlii hareketlilik ile hava trafik
hizmetlerinden faydalanabilme durumu gibi faktorlerin
yeterliligi anlamindadir.)
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Konu Baghgi Aciklama

Izole Izole bir havaalaninin varig havaalani olarak kullanil-
Havaalanlarinin masi igin, sivil havacilik otoritesinin 6nceden onayinin
Kullanim1 alinmasi gerekir (bu kuralin gegerliligi 29 Ekim 2022

olarak belirtilmistir).

(“Izole havaalam” yeterli bir mesafede herhangi bir “yedek
\% havaalani” olmayan havaalamdir (okyanuslarin bazi bol-
gelerinde tek bir ada ve bu adada tek bir havaalam buna
ornek gosterilebilir). Boyle bir havaalanina planlanan bir
ugusta, havaalammn iizerine gelindiginde ugakta “seyir
sartlarinda iki saatlik ucusa yetecek kadar yedek yakit”
kalacak sekilde yakit hesaplamas: yapilmis olmalidar.)

Konu Baghg: Aciklama
Yeterli Operator, bir havaalanini, planlanan kullanim zamanin-
Havaalani da operasyona hazir ve hava trafik hizmetleri, yeterli ay-

dinlatma, haberlesme, meteorolojik raporlama, seyrii-
sefer yardimcilari ve acil durum hizmetleri gibi gerekli
yardimci hizmetler ile donatilmis olmasi durumunda,
yeterli (adequate) kabul edecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Havaalanlarinin Operatdr, aletli yaklasma operasyonlarinin gorerek ugus
Operasyon segmenti sirasinda, u¢agin arazi ve manialarin tizerin-
Minimumlar1  de yeterince yiiksek ge¢mesini saglamak ve gorsel refe-
ranslarin kaybolmas riskini azaltmak i¢in her bir kal-
kis, varig veya yedek havaalani i¢in havaalani operasyon

S
//\/\(\ minimalarini belirleyecektir. Bu belirlemede asagidaki

/‘-\\ unsurlarin timi dikkate alinacaktir:
7NN - N
e Ucagin tipi, performansi ve kullanim 6zellikleri;

o Kalkis, yaklagsma, inis ve pas ge¢me sirasinda; seyrii-
sefer, gorsel referanslarin elde edilmesi ve/veya ugus
paterninin kontrolii amaciyla hava aracinda bulunan
donanim;
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e Hava araci ugus el kitabinda (Aircraft Flight Manual
- AFM) belirtilen herhangi bir kosul veya sinirlama;

e Operatoriin ilgili operasyonel deneyimi;

e Kullanilabilecek pistlerin son yaklasma ve kalkis
alanlarinin (Final Approach and Take-Off area -
FATO) boyutlar1 ve 6zellikleri;

e Mevcut gorsel ve gorsel olmayan yardimcilarin ve
altyapinin yeterliligi ve performans;

o Aletli yaklagma prosediirleri i¢in mania gegis irtifala-
r1/yiikseklikleri (Obstacle Clearance Altitude/Height -
OCA/H);

¢ Tirmanma alanlarindaki engeller ve gerekli gegis to-
leranslari;

e Ugus ekibinin yapisi (kombinasyonu), yetkinlikleri
ve deneyimleri;

o Aletli yaklasma prosediirleri (Instrument Approach
Procedures - IAP);

e Havaalani 6zellikleri ve hava seyriisefer hizmetleri
(Air Navigation Services - ANS);

e Sivil havacilik otoritesi tarafindan ilan edilebilecek
herhangi bir minimum;

e Diisiik goriis operasyonlar1 (Low Visibility Operati-
ons - LVO) i¢in operasyon sartnamelerinde belirtilen
kosullar;

e Havaalaninin, aletli yaklasma prosediirlerinin veya
gevrenin standart olmayan herhangi bir 6zelligi.

Operator, operasyon el kitabinda havaalani operasyon
minimalar1 belirleme yontemini agiklayacaktir.

Operator tarafindan havaalani operasyon minimalarini
belirlemek i¢in kullanilan yontem ve bu yontemde ya-
pilacak herhangi bir degisiklik, sivil havacilik otoritesi
tarafindan onaylanacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Yaklagmalar
(approaches)

%0

Tim yaklasma operasyonlar: kararli (stabilised) yaklas-
ma operasyonlar1 olarak gergeklestirilecektir (sivil hava-
cilik otoritesi tarafindan aksi onaylanmadikga).

(Stabilised bir yaklasma, pilotun inis pistinde onceden be-
lirlenmis bir noktaya dogru sabit agili bir siiziilme yolu
olusturdugu ve siirdiirdiigii bir yaklasmadir. Bu yaklasma
genel olarak, uygun ve sabit bir yaklasma hizi yaninda,
uygun ve sabit flap ve inis takimi pozisyonlari ile sagla-
nir.)

Hassas olmayan yaklasma (Non-Precision Approach -
NPA) prosediirlerinin kullanilacagi yaklasma operas-
yonlarinda siirekli algalma ile son yaklasma (Continuous
Descent Final Approach - CDFA) teknigi kullanilacaktir
(sivil havacilik otoritesi tarafindan aksi onaylanmadik-

ca).

(“Hassas yaklasmalar”, ILS gibi otomatik inis yardimci-
larimin hem dikey, hem yanal olarak tam fonksiyonlar
ile kullamildig1 yaklasmalar iken, “hassas olmayan yak-
lasmalar”, ILS’in sadece “localizer” yani yanal sapmala-
ra kars diizeltme yardumi fonksiyonunun ¢alistigi veya
VOR, NDB, DME gibi seyriisefer yardimcilarimn kulla-
mildigi yaklasmalardir.

“CDFA” teknigi ise daha emniyetli ve verimli bir yaklas-
ma teknigidir. “CDFA” tekniginin kullanilmadig1 tipik
bir “hassas olmayan yaklasma’da, sekilde goriildiigii gibi
yaklasma once minimum algalma yiiksekligine yani “Mi-
nimum Descend Height” degerine kadar siirdiiriiliir. Pist
ile ilgili gorsel referanslar elde edilinceye kadar bu yiik-
seklikte ugmaya devam edilir. Daha sonra inis icin tekrar
alcalma bagslatilir. Eger “pas gegme” noktast yani “Missed
Approach Point” iizerine gelindiginde hala gorsel refe-
ranslar elde edilemediyse pas gegilir. “CDFA” tekniginde
ise sekilde goriildiigii gibi yaklasma bastan sona sabit bir
inis paterni iizerinde gerceklestirilir).
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Hassas yaklasma profili

Hassas olmayan yaklasma profili

Minimum

Pas gegme noktasi

Pas ge¢me noktasi

________

alcalma | __--- v
yliksekligi
Pist
Siirekli alcalma ile son yaklasma (“CDFA”) profili
Gorsel algalma noktasi
Minimum o=
B
dlealma N7
yliksekligi
Pist

Konu Basghg Aciklama

Aletli Kalkis Operator, sivil havacilik otoritesinin belirledigi aletli
ve Yaklasma kalkis ve yaklagma prosediirlerinin kullanilmasini sagla-
Prosediirleri yacaktir. Sivil havacilik otoritesi tarafindan onaylanmasi

ve operasyon el kitabinda belirtilmesi kosuluyla, alter-
natif prosediirler kullanilabilir.

Kaptan pilot, mania gecis kriterlerine uyulmasi ve ope-

rasyon kosullarinin tam olarak dikkate alinmasi kogsu-
luyla, alternatif bir kalkis veya varis rotasi i¢in bir hava
trafik kontrolden izin isteyebilir. Her haliikarda, son
yaklagma, gorerek veya yayinlasmis aletli yaklasma pro-
sediirlerine uygun olarak yapilacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Performansa
Dayali
Seyriisefer

Operatdr, operasyon i¢in performansa dayali seyriise-
ter (Performance-Based Navigation - PBN) gerektiginde
agagidakileri saglamalidir:

e [lgili PBN seyriisefer uygulamasi, ugak ucus el kita-
binda (AFM) veya onaylayici otorite tarafindan bir
ucusa elveriglilik degerlendirmesinin pargas: olarak
onaylanmis veya bu onaya dayali bagka bir belgede
belirtilmistir;

e Operasyonda kullanilacak ucak, ugak ugus el kita-
bindaki veya yukarida atifta bulunulan diger belge-
lerdeki ilgili seyriisefer uygulamalarina ve sinirlama-
larina uygundur.

(PBN, bir ugusta seyriisefer yardimcilar: olarak “sadece
VOR, DME, NDB gibi yer bazli seyriisefer yardimcilarin
kullanarak, bunlar arasinda olusturulmus rotalar iizerin-
de u¢mak” yerine (klasik rotalama), yeni nesil ucaklarda
bulunan seyriisefer yardimcilarini da, 6rnegin uydu bazl
GNSS vb. kullanarak “tiim ugusun dogrusal ya da dog-
rusala yakin bir sekilde yapilmasi’dir. Bu yaklasim genel
olarak “alan seyriiseferi” yani “Area Navigation” veya ki-
saltilmis sekliyle “RNAV” olarak tanimlanmaktadir. Bu
konseptin bir ileri adumi ise “gerekli seyriisefer perfor-
mansi” veya orijinal ifadesi ile “Required Navigation Per-
formance - RPN” olarak bilinmektedir. Bu konseptte, rota
tam dogrusal, ya da zorunlu doniislerde en uygun doniis
yarigaplari kullamilarak olusturulmaktadir.

“PBN”in gerektirdigi seyriisefer performansina sahip
ugaklarin sayist arttikca “PBN”in daha giivenli ve verimli
bir seyriisefer konsepti olarak gelecekte standart hale gel-
mesi beklenmektedir.)

Klasik rotalama Q “RNAV” Q “RNP” O\
Se A ~ \
by \
2 4 &
\ 4 \
Qi |\ Al T A
\ 1 1
Y ¥ ’
- WAYPO ,NTS,,* “WA YPO/NTS”I*>

7 1

e
“NAVAIDS” @ i: ¢
1

5 3 3
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Konu Baghgi Aciklama

Giiriiltii
Azaltma
Prosediirleri

Kz
=

Operatdr, ugak giiriiltiisiintin etkisini en aza indirme ih-
tiyacini dikkate alarak, her ucak tipi i¢in uygun kalkis ve
varig/yaklagsma prosediirleri olusturacaktir. Prosediirler:

e Emniyetin, “gliriiltiniin azaltilmasi”na kiyasla 6nce-
lige sahip olmasini saglayacak;

e Ucusun kritik asamalarinda ekibin is yiikiinde
6nemli bir artiga neden olmaksizin, basit ve giivenli
olacaktir.

Aciklama:

Her ugak tipi igin, ICAOnun “Doc 8168 dokiimani uya-
rinca tiim havaalanlarinda kullanlmak tizere iki giiriiltii
azaltici kalkis prosediirii (“Noise Abatement Departure
Procedure - NADP”) olusturulmali ve secim su sekilde ya-
pilmalidir:

- “Giiriiltii azaltma™nin, havaalammn yakin civari icin
onemli oldugu durumda prosediir 1 (“NADP 17); ve

- “Gtiriiltii azaltma™nin kalkis yoniinde ve havaalanin-
dan nispeten daha uzak bir alanda onemli oldugu du-
rumda prosediir 2 (“NADP 27).

Bu prosediirler, havaalaninin 800 ft iistiine tirmanilmast
sonrast uygulanir. Prosediir 1, daha dik yani daha yiiksek
giicte ve flaplar agik olarak tirmanisi ve 3000 ft iizerinde
gli¢ azaltmay: ve flaplar: kapatmay: kapsar. Prosediir 2
ise daha diisiik tirmanis agisinda yani daha diisiik giicte
ve flaplar kapali olarak tirmamg: kapsar (asagidaki sekil-
de basitce gosterildigi gibi).

3000 ft

Prosediir 2

800 ft

Havaalani / Pég
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Konu Baghgi Aciklama

Rotalar ve
Operasyon
Sahalar1

:\
i
.

\
s
‘
ﬁ

O«

Operasyonlar yalnizca asagidaki sartlarin saglandig
rota ve sahalarda gerceklestirilecektir:

e Operasyonlar i¢in uydu ve yer bazl tesisler ve hiz-
metler (meteorolojik hizmetler de dahil olmak {ize-
re) yeterlidir;

e Ucaklarin performanslart minimum ugus irtifa ge-
rekliliklerini karsilamaya yeterlidir;

o Ugaklarin ekipmani, operasyonlar i¢in minimum ge-
reksinimleri karsilamaktadir;

e Operasyonlar i¢in uygun haritalar ve veriler (charts)
mevcuttur; ve

e Sivil havacilik otoritesi tarafindan konulmus kisitla-
malar (varsa) dikkate alinmaktadir.

Konu Baghgi

ETOPS Onay1
Olmayan
Ugaklar

Aciklama

ETOPS onay1 olmayan iki motorlu ugaklarla, standart
kosullar altinda, durgun havada, yeterli bir havaalanin-
dan tek motor ¢alismaz durumda sahip olunacak seyir
hizinda 60 dakikada ugulacak mesafeden daha uzak bir
noktay1 iceren rotalar iizerinde operasyon yapilmaya-
caktir (bu kural maksimum operasyonel yolcu koltuk
konfigiirasyonu 20 veya daha fazla olan ucaklar i¢in
olup, daha kii¢iik ugaklar, 6rnegin is jetleri i¢in farkli
kurallar mevcuttur).

Aciklama:

“ETOPS” terimi “Extended-range Twin-engine Operation
Performance Standards” yani “¢ift motorlu ugaklarla uza-
tilmis menzil operasyonlarinda performans standartlari”
anlaminda bir performans ve operasyon konseptidir. Bu
konseptin olusturulmasini ihtiyag haline getiren konu ise
daha temel bir kural olan “¢ift motorlu ugaklar igin 60 da-
kika kurali’dir. Bu kurala gore ¢ift motorlu bir ugakla ya-
pilacak ugusun planlamasi yapilirken rota oyle olusturul-
malidir ki, ucus esnasinda motorlardan biri arizalandig
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zaman diizgiin ¢alismakta olan diger motorla 60 dakika
icerisinde yeterli bir havaalanina ulasilabilmelidir.

Bu kural, ¢ok sayida havaalaninin oldugu bolgeler iize-
rinde yapilan uguslarda kolaylikla uygulanabilirken, baz
operasyonlarin, ornek olarak bazi deniz iistii ucuslarin
yapilmasim engellemistir. Ornek olarak, asagidaki sekilde
oldugu gibi ana kara sahilindeki bir havaalanindan (“Los
Angeles”), ana karaya belirli bir uzaklikta olan kiigiik bir
adadaki havaalanina (“Honolulu”) ugus yapilmak isten-
mis olsun. Eger yolun ortalarinda bir yerde motorlardan
biri arizalandiginda, kalan motorla 60 dakika igerisinde,
ne ana karadaki havaalanina ve ne de adadaki havaala-
mina erisilmesi miimkiin olmayacaksa bu ucusa miisaade
edilmez.

“Los Angeles”

o

“Honolulu”

Son donemde, ortaya ¢ikan yeni nesil tasarim, perfor-
mans ve bakim konseptlerine giivenilerek bu “60 dakika”
kuralina alternatif bir ¢oziim arayisi tartismalari basla-
mis ve ugak iireticilerinin miisterilerinin isteklerine bagl
olarak iirettikleri ¢ift motorlu ucaklara kazandirdiklari
ilave nitelikler ve oOzellikle de bakim konseptlerine getir-
dikleri ilave prosediirler ile “ETOPS” onayli ugaklar or-
taya cikmistir. “ETOPS” onaylar: degisik seviyelerde ola-
bilmektedir. Ornegin asagidaki sekilde gosterilen ornekte
oldugu gibi “ETOPS 180" onayli, ¢ift motorlu bir ugakla
yapilacak bir ugusta, ugus esnasimda herhangi bir yerde
motorlardan biri arizalandigi zaman diizgiin ¢alismakta
olan diger motorla 180 dakika icerisinde kalkis, ya da va-
ris havaalanina ulasilabilecektir.
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“Honolulu”

“ETOPS” onayli ugaklar dogal olarak en fazla okyanus-
lar tizerinden yapilan ugugslarda avantaj saglamakta ve
eskiden bu uguslar belirli yedek meydanlara yakin olarak
u¢mak agisindan daha uzun siirelerde yapilirken simdi
direk uguslar yapilabilmektedir.

Konu Basghgi Aciklama

Minimum Ugus Operatdr, ugulacak tiim rota segmentleri i¢in asagidaki-

irtifalarinin
Belirlenmesi

==
sy

leri belirleyecektir:

e Arazi yapisina bagl olarak gerekli emniyet yiiksek-
liklerini saglayan minimum ugus irtifalari;

e Ugus ekibinin bu irtifalar1 belirlemesi i¢in bir yon-
tem.

Minimum ugus irtifalarini belirleme yontemi, sivil ha-
vacilik otoritesince onaylanacaktir.

Operator tarafindan belirlenen minimum ugus irtifa-
lary, sivil havacilik otoritesince belirlenmis olanlardan
daha diisiik olmayacaktir.

Aciklama:
Minimum ugus irtifalar: belirlenirken asagidaki faktorler
dikkate alinmalidir:

o Ucagin konumunun (irtifasinin) belirlenmesinde dog-
ruluk;

o Kullanlan altimetrelerdeki olasi yanlisliklar;

o Uzerinde ugulacak arazi yapilarindaki ani degisiklik-
ler (dik yamaglar vb.);

o Siddetli tiirbiilans ve diisey hava akimlar: gibi olum-
suz meteorolojik kosullarla karsilasma olasiligi;
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Havacilik haritalarindaki olas: yanlishklar;
Sicaklik ve basing degisimleri ile ilgili diizeltmeler; ve

Hava trafik kontrolii ile ilgili gereksinimler.

Konu Basghgi Aciklama

Yakit Politikasi

Operator, planlanan her operasyon i¢in yeterli yakit ta-
simasini ve planlanan operasyondan sapmalar1 kapsaya-
cak rezervleri belirlemek i¢in de ugus sirasinda yeniden
planlama amaciyla bir yakit politikas: olusturacaktir.
Yakit politikasi ve bu politikada yapilacak herhangi bir
degisiklik, sivil havacilik otoritesinin onayini gerektirir.

Operatdr, ugus yakiti planlamasinin en azindan agagida-
kilere dayanmasini saglayacaktir:

Operasyon el kitabinda yer alan prosediirler ve ugak
treticisi tarafindan saglanan veriler veya ugagin ya-
kit tiiketimi izleme sisteminden elde edilen 6zel ve-
riler; ve

Asagidakiler dahil olmak tizere ugusun gergeklestiri-
lecegi galigma kosullar::

Ucak yakat tiiketimi verileri;

- Ongoriilen agirliklar;

Beklenen meteorolojik kosullar;

Hava seyriisefer hizmetleri saglayici(lar)1 prose-
diirleri ve kisitlamalari.

Bir ugus igin gerekli olan kullanilabilir yakitin ugus 6n-
cesi hesaplamasi asagidakileri icerecektir:

Taksi yakaty;

Seyir yakiti (tirmanig yakiti + seyir yakiti + inig
amagh algalis yakit1);

Yedek yakat;

Kaptan pilot tarafindan istenirse ekstra yakit (emni-
yet, ucuz yakit vb. nedenlerle).
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Aciklama:
“Yedek” yakit sunlardan olusacaktir:

e Meteorolojik vb. nedenlerle ugus planindan kiigiik sap-
malara kars: “acil durum yakit:”;

o Eger bir varis yeri yedek havaalam gerekliyse ona git-
mek tizere “alternatif yakit”;

e Inilecek havaalamindaki bir olumsuzluk halinde 1.500
fit irtifada 30 dakika beklemeye yetecek kadar “nihai
yedek yakit”; ve

o Okyanus iistii ucus vb. kritik operasyon tipleri icin ‘ek

yakit”.
Konu Basghg Aciklama
Yakat/Enerji Operator:
Planlamasive Yakat/enerji planinin bir pargasi olarak bir yakit/
Ucus Sirasinda . )
. enerji planlamasi ve ugus sirasinda yeniden planlama
Yeniden e
politikasi olusturacak;
Planlama
Politikas1 e Ucagin, planlanan ugusu giivenli bir sekilde tamam-

lamasi ve planlanan operasyondan sapmalarin miim-
kiin olabilmesi i¢in yeterli miktarda kullanilabilir ya-
kit/enerji tasimasini saglayacak;

e Operasyon el kitabinda yer alacak yakit/enerji plan-
lamas1 ve ugus sirasinda yeniden planlama politikas:
i¢in prosediirler gelistirecek;

e Yakit/enerji planlamalarinin, yakit/enerji tiiketimi
izleme sisteminden elde edilen verilere, eger bunlar
mevcut degilse ugaga ozel giincel verilere ve ucak
treticisi tarafindan saglanan verilere dayanmasini
saglayacaktir.

Ucus planlamasinin igerecegi operasyon kosullari en
azindan sunlari icerecektir:

e Ucak yakit/enerji tiiketim verileri;
o Ongoriilen agirliklar;

e Beklenen meteorolojik kosullar;
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Ertelenmis bakim kalemlerinin ve/veya konfigiiras-
yon sapmalarinin etkileri;

Ongoriilen kalkis ve varis rotalart ile pistler;

Beklenen gecikmeler.

Operator, bir ugus i¢in gerekli olan kullanilabilir yakit/
enerjinin ugus 6ncesi hesaplamasinin asagidakileri iger-
mesini saglayacaktir:

Kalkistan once (pist basina gitmekte) gerekli olacak
yakat/enerji (taxi) ;

Ugagin kalkistan veya ugus sirasinda yeniden planla-
ma noktasindan varis havaalanina inisine kadar ucu-
su i¢in gerekli olan yakit/enerji (trip);

Ongoriilemeyen faktorleri telafi etmek icin gereken
beklenmedik durum yakati/enerjisi (contingency);

Planlandig1 takdirde varis yedek havaalanina gidis
i¢in gereken yakit/enerji (alternate);

Varis yedek havaalani planlanmamus bir ugusta, uca-
g1n glivenli bir inis yapmasini saglamak ve planlanan
operasyondan sapmalara izin vermek i¢in varis hava-
alaninda varildiginda ugakta bulunmasi gereken ya-
kit/enerji (u¢agin o andaki tahmini agirlig ile hava-
alani irtifasinin 1.500 ft tizerinde ve bekleme hizinda
fazladan 15 dakikalik ugusa yetecek kadar);

Nihai yedek (final reserve) yakit/enerji (varis yedek
havaalaninin veya yedek planlanmamis ugusta varis
havaalaninin iizerine gelindiginde, ugagin o andaki
tahmini agirlig: ile havaalani irtifasinin 1.500 ft tize-
rinde ve bekleme hizinda fazladan 30 dakikalik ucu-
sa yetecek kadar);

Operasyon tipine gore (uzun mesafe ve ozellikle ok-
yanus iistii uguslarda) gerekli olabilecek ek (additio-
nal) yakit/enerji (sdylenen tipte bir operasyonda, en
yakin yeterli havaalanina diigiik irtifada bir ugusu ge-
rektirecek ve fazladan titkketime neden olacak motor
arizasi veya basinglandirma sistemi arizas1 durumlar1
i¢in);
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e Beklenen gecikmelere veya belirli operasyonel kisitla-
malara kars1 gerekli olabilecek yakit/enerji (extra); ve

e Tamamen kaptan pilotun kendi karar1 ve talebi ile
ucaga konulacak yakit/enerji.

Operatdr, bir ugus sirasinda yeniden planlama prose-
diirlerinin yukaridaki konulardan 6zellikle ikisini (trip
ve extra) igermesini saglayacaktir.

Konu Baghg Aciklama

Ozel
Kategorilerdeki
Yolcularin
Oturtulmasi

(LYY

Bir ugakta, asagida tanimlanan durumlardaki kisiler;
ozel kosullara, yardima ve/veya cihazlara ihtiya¢ duyan
kisiler (Special Categories of Passengers - SCPs) olarak
kabul edilecektir:

e Hareket kabiliyeti kisith kisiler (herhangi bir fiziksel
ya da zihinsel engel ya da bozukluk ya da yas nede-
niyle hareket kabiliyeti kisitli olan);

Bebekler ve refakatsiz ¢ocuklar; ve

Sinir dis1 edilenler, vizesiz yolcular veya gozaltindaki
mahktmlar.

Bu Kkisiler, isletici tarafindan belirlenen prosediirlere
gore, hava aracinin ve igindekilerin giivenligini saglayan
kosullar altinda tasinacaktir.

Bu kisilerin kabinde oturtulacaklari yerler belirlenirken,
bu kisilerin mevcudiyetlerinden otiirii miirettebatin ve
diger yolcularin acil ¢ikiglara ve acil durum ekipmani-
na erisimlerinde bir zorlukla karsilagmamalar1 dikkate
alinmalidir.

Bagka bir kabin sinifinda seyahat eden refakatci yetis-
kinden ayrilan 12 yasindan kiigtik bir ¢ocuk refakatsiz
¢ocuk olarak kabul edilecektir.



Havayolu Isletmeleri Igin Operasyonel Gerekliliklere ve
EASAnin PART-CAT Diizenlemesine Genel Bakis 127

Bagaj ve Yolcu kabinine sadece yeterli ve giivenli bir sekilde yer-
Kargonun lestirilebilen el bagaji alinacaktir.
Tasinmasi

Yaralanma veya hasara yol agabilecek veya yer degis-

Q b tirmesi halinde koridorlar1 ve ¢ikislar1 engelleyebilecek
O[b\\ = tiim bagaj ve kargolar hareket etmeyecek sekilde istifle-
necektir.

Yolcu kabininde kargo taginmasi halinde tehlikeli malla-
ra izin verilmemeli, kargonun yeri acil bir tahliye duru-
munda ¢ikisi engellemeyecek veya miirettebatin goriisii-
nii bozmayacak sekilde olmalidir.

Yolcularin Yolcular oturtulurken, acil durum tahliyesinin gerekli
Oturtulmasi oldugu durumlarda ugagin tahliyesine yardimci olacak
ve tahliyeyi engellemeyecek sekilde oturtulmus olmala-

O O rina dikkat edilmelidir.

Taksi, kalkis ve inis sirasinda acil ¢ikisa dogrudan erisi-
mi olan her iki koltuk sirasinda (sag ve sol) en azindan
bir yolcu oturtulmalidir (eger bunu yerine getirecek ka-
bin tiyesi yoksa).

Acil durum ¢ikislarina dogrudan erisime izin veren kol-
tuklarda oturacak yolcularin, miimkiinse zinde, giigli
ve acil bir durumda ugagin hizl bir sekilde tahliyesine
yardimci olabilecek ve buna istekli gériinen yolcular ol-
mast saglanmalidir.

Konu Baghgi Acgiklama

Yolcu Brifingi  Yolculara;
(Passenger

o e Acil bir durumda uygulanabilir prosediirlerin uygu-
Briefing)

lanmasin kolaylastiran bir bigimde giivenlikle ilgili
o @ brifingler verilmeli veya sunumlar yapilmalidur.

% ?@ ¢ Yolcular tarafindan kullanilmasi muhtemel giivenlik

| ve acil durum ekipmanlarinin ve acil ¢ikislarin kulla-
nilisini gosteren (resimli talimatlarin bulundugu) bir
gtivenlik brifing karti verilmelidir.
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Kalkistan once verilecek yolcu brifingi asagidakileri
icermelidir:

- Yolcularin giivenligini ilgilendiren hususlar (6rne-
¢in kalkis ve iniste koltuk arkaliklarinin, agilir-ka-
panir servis masalarinin, ayak dayama yerlerinin,
panjurlarin vb. olmasi gerekli konumlari), acil du-
rum aydinlatmasi (zemindeki tahliye yonii isaret-
leri vb.), el bagajinin dogru yerlestirilmesi ve tahli-
ye durumunda el bagajinin birakilmasinin 6nemi,
ucak ici eglence sistemleri de dahil olmak iizere
tasinabilir elektronik cihazlarin kullanimi/kapatil-
masi, giivenlik brifing kartinin yeri, sunumu, ige-
riginin 6nemi ve yolcularin kalkistan once karti
gozden gecirme ihtiyaci ve ikaz isaretleri, sembolik
gosterimler veya plakalar ve ekip iiyesi talimatlari-
na uyum.

- Emniyet kemerlerinin veya emniyet sistemleri-
nin (nasil takilip a¢ilacagr da dahil olmak tizere)
kullanimlarinin gosterilmesi, acil ¢ikis yerlerinin
gosterilmesi, oksijen ekipmaninin yerinin ve kul-
laniminin gésterilmesi, can yeleklerinin yerinin ve
kullaniminin gosterilmesi.

- Acil ¢ikiglara dogrudan erisimi olan koltuklarda
oturan yolculara, acil ¢ikisin agilmasi ve kullanimi
hakkinda ek bir brifing verilmesi.

Kalkistan sonra verilecek yolcu brifingi asagidakileri
icermelidir:

- Emniyet kemeri ikaz isareti aydinlatmasinin yan-
madig1 durumlarda da “otururken emniyet kemer-
lerinin baglanmasinin giivenlik yararlar” dahil
olmak iizere emniyet kemerlerinin veya emniyet
sistemlerinin kullanilmasi, bas tistii dolap kapakla-
rinin agilmasinda dikkatli olunmast.

Inisten &nce verilecek yolcu brifingi asagidakileri iger-
melidir:

- Emniyet kemerleri veya emniyet sistemlerinin kul-

lanilmasi, kabin giivenligini ilgilendiren hususlar
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(6rnegin kalkis ve iniste koltuk arkaliklarinin, a¢1-
lir-kapanir servis masalarinin, ayak dayama yerle-
rinin, panjurlarin vb. olmasi gerekli konumlar1),
el bagajinin dogru yerlestirilmesi ve tahliye duru-
munda el bagajinin birakilmasinin 6nemi, tagina-
bilir elektronik cihazlarin kullanimi/kapatilmasi ve
giivenlik brifingi kartinin yeri, igeriginin 6nemi ve
gozden gegirilmesi.

Inisten sonra verilecek yolcu brifingi asagidakileri iger-
melidir:

- Emniyet kemerleri veya emniyet sistemlerinin kul-
lanilmasi, taginabilir elektronik cihazlarin kullani-
mu1 ve bag tistii dolap kapaklarinin agilmasinda dik-
katli olunmasi.

Ucus sirasinda acil bir durumda verilecek yolcu brifin-
ginde kosullara uygun olacak sekilde talimatlar verilme-
lidir.

Konu Basghgi Aciklama

Ucus Hazirhig:

MO

Ugak performansi, diger operasyonel sinirlamalar ve iz-
lenecek rotadaki ve ilgili havaalanlari/operasyon saha-
larindaki beklenen kosullar dikkate alinarak, planlanan
her ugus i¢in bir operasyonel ugus plani doldurulacaktir.
Operasyonel ugus plani (ugus sirasinda bazi degisiklik-
ler/eklemeler yapilabilecegi de dikkate alinarak) asag-
daki maddeleri icermelidir:

e Ugak tescili;

e Ucak tipi ve varyanty;

e Ugus tarihi;

e Ucus kodu;

e Ucus ekibi tiyelerinin isimleri;

e Ugus ekibi tiyelerinin gérev dagilimy;
o Kalkis yeri;

e Kalkis zamani;

e Varis yeri;
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Varig zamanyi;
Operasyon tiiri;

Rota tanimlamasi (kontrol noktalari, mesafeler, za-
manlar ve yonler);

Seyir hiz1 ve ugus siireleri (kontrol noktalar: arala-
rinda);

Giivenli irtifalar ve minimum seviyeler;
Planlanan irtifalar ve ugus seviyeleri;

Yakit hesaplamalar1 (ugusta yakit kullanimi kayitla-
r1);

Motorlar1 ¢alistirma aninda ugaktaki yakat;

Varis yeri (ve gerekliyse kalkis ve yol boyu i¢in) ye-
dek havaalanlari;

Baslangic ATS (Air Traffic Services) ugus plani izni
ve miiteakip izin (hava trafik hizmetlerini bilgilen-
dirme);

Ugus sirasinda yeniden planlama hesaplamalar; ve

Mgili meteorolojik bilgiler.

Kaptan pilot asagidaki hususlardan emin olmadikga bir
ucusu baglatmayacaktir:

Ugagin ugusa elverisliligi ve tescili, alet ve techizat,
kiitle ve agirlik merkezi (CG) konumu, bagaj ve kar-
go ve ucagin operasyonu ile ilgili tiim hususlar sinir-
lamalara uygundur.

Hava aracinin konfigiirasyon sapma listesi (Confi-
guration Deviation List - CDL) hiikiimlerine aykir1
bir durum yoktur (konfigiirasyon sapma listesi, bir
ucusun oncesinde, ugagin dis tarafindaki panel, ka-
pak vb. yapisal olmayan bir par¢anin yerinde olma-
masinin veya hasarlanmis olmasmin fark edilmesi
durumunda ugusun baslatilip, baslatilamayacagi ko-
nusunda karar vermekte kullanilan bir referans do-
kiimandir).

Operasyon el kitabinin ugusun gergeklestirilmesi
i¢in gerekli olan boliimleri ile tasinmasi gereken di-
ger belgeler, ek bilgiler, haritalar, tablolar, grafikler ve
formlar veya esdeger veriler (6rnegin elektronik or-
tamda olarak) ucakta mevcuttur.
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e Planlanan ugus icin gerekli olan uydu bazl: tesisler,
yer tesisleri ve hizmetleri mevcut ve yeterlidir.

e Planlanan ugus icin alinmis yakit, yag, oksijen ile
asgari emniyet irtifalari, havaalani operasyon mini-
mumlar1 ve gerektiginde hangi yedek havaalanlari-
nin kullanilabilecegi konular1 operasyon el kitabinda
yer alan kurallara uygundur.

e Performansa dayali navigasyon i¢in (ugus yonetim
sistemine elektronik ortamda yiiklenmis olmas ge-
reken) navigasyon veri tabani uygun ve giinceldir.

Konu Basghgi Aciklama

ATS Ugus
Planinin
Sunulmasi

=

Bir hava trafik hizmetleri (Air Traffic Services - ATS)
ucus planini doldurmanin gerekli olmadig1 operasyon-
larda, acil bir duruma bagli olarak alarm hizmetlerinden
yararlanabilmek i¢cin yeterli bilgi saglanacaktir.

Operasyon, ATS ugus planinin sunulmasinin miimkiin
olmadi8 bir yerden baslatildiginda, ATS ile iletisim sag-
lanir saglanmaz plan iletilecektir.

Konu Baghgi Aciklama

Yedek
Havaalanlarinin
Sec¢imi

Kalkistan hemen sonra acil bir durum nedeniyle inme-
nin gerekli olmasi halinde kalkis havaalanina inilebilir.
Meteorolojik veya performans nedenleriyle kalkis ha-
vaalanina inilemeyecegi durumlarda, kalkis havaala-
nindan uzaklig1 asagida tanimlanan uzakliklardan fazla
olmayan bir kalkis yedek havaalani segilecektir:

e Iki motorlu ugaklar icin; ETOPS onay varsa seyir hi-
zinda iki, yoksa bir saatlik ugus siiresi,

e Ug ve dért motorlu ugaklar icin seyir hizinda iki sa-
atlik ucus stiresi.

Varis havaalanina inilememe durumuna karsi ise aletli
ucus kurallarina (IFR) gore yapilacak ucuslar i¢in en az
bir varis yedek havaalani segilecektir.

Ancak agagidaki kosullarin birlikte olmasi durumunda
varis yedek meydani secilmeyebilir;
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¢ Kalkistan inise kadar planlanan ugusun siiresi alt1 sa-
ati gegmiyorsa;

e Varig havaalaninda kullanilabilir iki ayr1 pist mevcut
ise;

e Varis havaalanina tahmini varig zamaninin bir saat
oncesi ile bir saat sonrasi arasinda kalan siirede bu-
lut tavaninin en az 2000 ft veya turlu yaklagsma igin
minimum al¢alma yiiksekliginin (MDH’nin) 500 ft
tizerinde olmasi (hangisi daha biiyiikse o esas alina-
caktir) ve goriis mesafesinin en az 5 km olmasi.

Bunlara karsin asagidaki durumlarda ise en az iki varis
yedek havaalani segilecektir:

e Varis havaalanina tahmini varig zamaninin bir saat
oncesi ile bir saat sonrasi arasinda kalan siirede, hava
kosullarinin gegerli planlama minimumlarinin altin-
da olacag1 6grenilmisse;

e Varis havaalani i¢in meteorolojik bilgi alinamiyorsa.

Secilen yedek havaalani/havaalanlar1 operasyonel ugus
planinda belirtilecektir.

Konu Baghg: Acgiklama

Havaalan:1
Secimi

/i\

Bir ugusun planlama asamasinda, giivenli bir inisin ya-
pilabilecegi bir havaalaninin, tahmini kullanim zama-
ninda kullanilabilir olacagi konusuna operator tarafin-
dan makul bir kesinlik kazandirilmis olmalidir.

Asagidaki durumlarda, kalkistan sonra anormal veya
acil bir durumda giivenli inis i¢in bir “kalkis yedek ha-
vaalan1” se¢ilmesi konusu u¢usun planlama agsamasinda
ele alinacak ve operasyonel ugus planinda belirtecektir:

¢ Kalkis havaalanindaki meteorolojik kosullarin, plan-
lanmis operasyon i¢in saglanmasi gerekli olan “hava-
alani inis minimumlar1”nin altinda olmasi; veya

e Baska nedenlerle kalkis havaalanina geri dénmenin
imkansiz olmasi (agirliga bagli olarak pist mesafesi-
nin yetersiz kalmasi vb.).
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Kalkis yedek havaalani, olast anormal veya acil durum-
lara maruz kalma riskini en aza indirecek sekilde, kalkis
havaalanina olabildigince yakin bir mesafe icinde yer
alacaktir. Kalkig yedek havaalanini segerken, isletici en
azindan asagidakileri dikkate alacaktir:

e Gergek ve tahmini meteorolojik kosullar;
¢ Havaalani altyapisinin kullanilabilirligi ve nitelikleri;

e Kiritik sistemlerin yedeklilik durumu dikkate alina-
rak anormal veya acil durumlarda ugagin seyriisefer
ve inis yetenekleri;

e Mevcut operasyon yetkileri (6rnegin, ETOPS gibi
uzatilmis menzil operasyonlar1 yetkisi veya diisitk
goriis operasyonlar1 yetkisi gibi).

Her bir aletli ugus kurallar1 (IFR) ugusu i¢in, planlama
asamasinda, asagidaki durumlar i¢in iki giivenli inis se-
genegi olan bir veya daha fazla havaalani segilecek ve
operasyonel ugus plani ile hava trafik hizmetleri (ATS)
ucus planinda belirtilecektir:

e Varis havaalanina ulagilmis olma hali;

e Bir izole havaalanina gidis operasyonu sirasin-
da, herhangi bir yakit/enerji yol yedek havaalanina
(En-Route Alternate - ERA) doniilemeyecek noktada
olma hali (meteorolojik, trafik vb. kosullar, operas-
yonel tahmini kullanim zamaninda giivenli bir inis
yapilabilecegini gostermedik¢e izole bir havaalani-
na yapilan ugusa, doniisii olmayan noktadan sonra
devam edilmeyecek ve izole bir havaalaninin varis
havaalani olarak kullanilabilmesi i¢in sivil havacilik
otoritesinden onay alinacaktir).

Aciklama:

Izole edilmis havaalani, yakiminda (belirli bir ugak tipi
icin bir varis yedek havaalanmi olarak kullanilabilecek)
baska bir havaalanimin bulunmadigi havaalanmdir. Ge-
nelde agik denizlerde, biiyiik bir bolge icerisinde tek ba-
stna bulunan bir adanmin iizerindeki bir havaalani “izole
edilmis havaalani” olarak tanimlanar.
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Operatdr, tahmini inis zamaninda mevcut tahmini me-
teorolojik kosullarda olas1 bir bozulmay1 hesaba katmak
i¢in ugus planlamasina uygun emniyet toleranslar1 ko-
yacaktir.

Operatdr, bir “IFR” ugus i¢in planlanmis yaklasma ve
inis operasyonu i¢in olumsuzluk durumunda, varis veya
varis yedek havaalanina gitmek ve inmek igin yeterli al-
ternatif araclarin mevcut olmasini saglayacaktir.

Konu Baghgi Aciklama

IFR Uguslar
I¢in Planlama
Minimumlar1
(Minimasi)

AAN

Aciklama:

Bilindigi tizere bir havaalanina yapilacak “yaklasma-
larin hassas (“precision”) olanlarinda, havaalani iizerin-
deki meteorolojik kosullarin sayisal parametrelerle ifade
edilmesi ve bunlarm “CAT” olarak kisaltilmas belirli yak-
lasma kategorilerine karsilik gelmesi seklinde bir yontem
kullamlmaktadir.

Yine bilindigi iizere “hassas yaklasmalar’daki sayisal pa-
rametreler pist goriis mesafesi (“RVR”) ve karar irtifasi/
yiiksekligi (“DA/DH?”) iken hassas olmayan yaklasmalar-
da (“NPA”) sayisal parametreler pist goriis mesafesi/goriis
mesafesi (“RVR/VIS”) ve minimum algalma irtifasi/yiik-
sekligi (“MDA/MDH?”) seklindedir.

Bir “varis” havaalanina yapilacak yaklasmada yaklasma
tiiriine uygun kosullarin mevcut olmas: yeterlidir. Ornek
olarak “CAT II” yaklasmas: yapilacaksa, havaalaninda
“CAT 1I” kosullarimin olmas: yeterlidir ve eger kosullar
kotiilesirse “varis yedek” havaalanina gidilebilir. Ama
“varis yedek” havaalani i¢in durum farkhidir. Burada
daha emniyetli bir yontem kullanilmasi gerekir. Ciinkii
bunun da yedegi olmayabilir. O yiizden, érnek olarak bir
“varis yedek” havaalamina “CAT II” yaklasmas: yapila-
caksa, havaalamnda “CAT II” degil, daha emniyetli ol-
mak agisindan “CAT I” kosullarinin olmasi istenmelidir.
Boylece “varis yedek” havaalanminda kosullar kotiilesir de
“CAT I'dan “CAT II'ya donerse, zaten “CAT II” yaklas-
masi planlandigi igin bir sorun yasanmamis olacaktir.
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Asagidaki tablo bu bakis agisiyla hazirlanmigtir. Ornek
olarak ilk satir1 ele alacak olursak “varis yedek” havaa-
lamina “CAT II” veya “CAT III” yaklasmas: yapilacaksa,
havaalaminda “CAT I” icin gerekli olan “RVR” degerinin
olmasi istenmektedir. Ikinci satirda ise “varis yedek” ha-
vaalamna “CAT I” yaklasmas: yapilacaksa, havaalanin-
da daha emniyetli parametreler olarak “NPA” icin gerekli
olan “RVR/VIS” degerlerinin olmast ve bulut tavamnin
da mevcut “MDH” degerinin iistiinde olmas: istenmelidir.

Yapilacak yaklasma Beklenen yaklasma kosullari

CAT II ve 111 CATIRVR

CATI NPA RVR/VIS - Bulut tavanm1 > MDH

NPA NPA RVR/VIS + 1000 m - Bulut tavani >
MDH + 200 ft

Turlu yaklasma Turlu yaklasma

Konu Basghgi

IFR Uguslar
I¢in Planlama
Minimumlar:
(Minimasi)

(30.10.2022den
Itibaren Gegerli)

Aciklama

Operator, ugus sirasinda yakit/enerji yonetimi i¢in aga-
g1dakileri saglayan prosediirler olusturacaktir:

Planlama asamasinda yapilan varsayimlarin siirekli
olarak dogrulanmasi (ugus Oncesi veya ugus sirasin-
da yeniden planlama veya her ikisi);

Gerekirse yeniden analiz ve uyarlama;

e Ucakta kalan kullanilabilir yakit/enerji miktarinin
korunmasi ve giivenli bir inisin yapilabilecegi bir ha-
vaalanina devam etmek i¢in gereken yakit/enerjiden
az olmamasy;

¢ Yukaridaki maddelerin amaglar1 dogrultusunda ilgili
yakit/enerji verilerinin kaydedilmesi.

Operator, nihai rezerv (final reserve) yakit/enerji ile aga-
g1daki havaalanlarindan herhangi birine devam etmek
i¢in gereken yakit/enerjinin toplamindan daha az yakit/
enerji ile bir varis havaalanina inisle sonuglanabilecek
ongorillememis durumlarda, kaptan pilotun giivenilir
bir kaynaktan gecikme bilgisi almasini gerektirecek se-
kilde prosediirler olusturacaktir.
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Yolcular ugaga

binerken,

yakit ikmali/
yakit bosaltma

g

/1

o B

o

o

Yedek bir havaalani,

izole bir havaalanu.

Kaptan, asagidaki islemleri yapmis olmasi sonrasinda
minimum fuel ifadesini kullanarak bir minimum yakat/
enerji durumunu hava trafik kontroliine bildirecektir.

Belirli bir havaalanina inmeyi 6nermistir.

Inmeyi 6nerdigi havaalani icin inis izni almasi sonra-
sinda inis izninde yapilacak herhangi bir degisikligin,
planladig1 nihai yedek (final reserve) yakit/enerjiden
daha aziyla inmesine neden olacagini hesaplamistur.

Kaptan, giivenli bir inis yapilabilecek en yakin havaalani-
na inige geldiginde, hesaplamis oldugu kullanilabilir yakat/
enerji, planlanan nihai yedek (final reserve) yakit/enerji-
den daha az ise mayday mayday mayday fuel ifadesini kul-
lanarak bir yakit/enerji acil durumunu bildirecektir.

Konu Baghgi Aciklama

Yolcular binerken, ugaktayken veya ugaktan inerken bir
ucaga Avgas (havacilik benzini) veya wide-cut tipi (% 30
ugaktayken veya kerosen ve % 70 benzin karigimi) yakit veya bu tiir ya-
ugaktan inerken kitlarin karisimu ile yakit ikmali yapilmayacaktir. Diger
tiim yakat tiirleri icin, asagidaki 6nlemler alinarak yakit
aliabilir.

Ugakta yolcu varken yakit ikmali esnasinda yerde,
yangindan korunma ve yanginla miicadele ile ilgili
acil durum prosediirlerini yiiriitebilecek, gerekli ile-
tisimleri kurabilecek ve bir tahliyeyi baslatabilecek ve
yonlendirebilecek bir personel olmalidir.

Yakat ikmalini denetleyen yer ekibi ile ugaktaki ilgi-
li personel arasinda iki yonlii iletisim kurulmali ve
ucagin ic iletisim sistemi veya diger uygun araglarla
erisilebilir durumda kalmaly, ilgili personel, iletisim
sistemine kolayca erisebilecegi bir yerde olmalidur.

Miirettebat, personel ve yolcular yakit alma/bosalt-
ma yapilacagi konusunda uyarilmalidir.
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‘Emniyet Kemerlerini Baglayin’ ikaz isareti kapal1 ol-
malidir.

Acil cikiglarin goriilebilmesi igin i¢ aydinlatma ile
birlikte ‘Sigara Icilmez’ ikaz isareti agik olmalidir.

Yolculara emniyet kemerlerini ¢ozmeleri ve sigara ig-
memeleri talimat1 verilmelidir.

Asgari sayida kabin ekibi ugakta bulunmali ve bir acil
durum tahliyesini baglatmaya hazir bulunmalidir.

Ugagin iginde yakit buhari tespit edilir veya yakat
doldurma/bosaltma sirasinda bagka bir tehlike orta-
ya ¢ikarsa, yakit islemi derhal durdurulmalidir.

Acil tahliye ve kaydirak agilma alanlari altindaki
alanlar (tahliye durumunda merdivenlerin kullanim
konumunda olmadig1 durumlarda) bos tutulmalidir.

Giivenli ve hizli bir tahliye i¢in hazirlikli olunmalidir.

Konu Basghgi Aciklama

Ugagin Ozel Ozel yakit ikmali veya yakit bogaltmasi asagidaki du-
Yakit Tkmali rumlar i¢in gegerlidir:

veya Yakat
Bosaltmasi

(30.10.2022den
itibaren gegerli)

Motor ¢alisirken yakit ikmali;

¢ Yolcular binerken, ugaktayken veya ucaktan inerken

yakat ikmali/yakit bosaltma;

Wide-cut tipi (% 30 kerosen ve % 70 benzin karigimi)
yakatla yakit ikmali/yakit bosaltma.

Ozel yakit ikmali veya yakit bosaltmasi yalnizca asagi-

o—(©o °

Al o H | daki durumlarda gerceklestirilecektir:

Bir risk degerlendirmesi yapildiginda;
Prosediirler tanimlandiginda;

Bu tiir operasyonlarda yer alan personel i¢in bir egi-
tim programi olusturuldugunda.

Ugaklar i¢in, herhangi bir 6zel yakit ikmali veya yakat
bosaltma prosediirii ve bunlarda yapilacak herhangi bir
degisiklik sivil havacilik otoritesinin dnceden onayini
gerektirecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Ugaklar i¢in Operatdr tarafindan belirlenen geri itme (push back) ve
Geri itme cekme (towing) prosediirleri, onaylanmis havacilik stan-
ve Cekme dartlar1 ve prosediirlerine gore yapilacaktir.
Prosediirleri

Konu Basghgi Aciklama

Ugusta Ekip Ugus ekibi iiyeleri (pilotlar); kalkis ve inis sirasinda mut-
Uyelerinin laka, ugusun diger tiim asamalarinda ise, (yerlerinden
Bulunmasi kalkmalarini gerektiren) operasyonla baglantili gérevle-
Gereken Yerler rin yerine getirilmesi veya fizyolojik ihtiyaglar igin ge-
rekli olmadikg¢a ucus ekibi kompartimaninda (kokpitte)
gorevlendirilmelerine uygun olarak kendi koltuklarinda

oturuyor ve gorevleri siirdiiriiyor olacaklardir. Her du-
rumda en az bir pilot kokpitte u¢agin kontroliinii siir-

durecektir.

Beklenmeyen bir yorgunluk durumu yasanirsa ve sartlar
izin verirse, kaptan pilot tarafindan diizenlenen kontrol-
la bir dinlenme prosediirii kullanilabilir. Bu durumda,
kaptan pilot, ugus ekibi iiyesinin kontrollii dinlenmeye
gegme niyetini ve bu dinlenmenin bitis zamanini ki-
demli kabin ekibi iiyesine bildirmelidir. Dinlenmeyen
ucus ekibi iiyesi ile kabin ekibi arasinda iletisim araglar:
ile sik s1ik temas kurulmali ve kabin ekibi, siire sonunda
dinlenmekte olan ugus ekibi tiyesinin uyanik olup olma-
digini kontrol etmelidir.

Kabin ekibi tiyeleri ile ilgili olarak; ugusun kritik agama-
larinda (kalkis, inis vb.), her bir kabin ekibi iiyesi ken-
disine tahsis edilen oturma yerlerinde oturuyor olacak
ve ugagin emniyetli operasyonu igin gerekli olmadik¢a
herhangi bir faaliyette bulunmayacaktir.



Havayolu Isletmeleri Igin Operasyonel Gerekliliklere ve

EASAnin PART-CAT Diizenlemesine Genel Bakis 139
Konu Baghgi Aciklama
Kulaklik Ugus ekibi kompartimaninda gorev yapmasi gereken
Kullanimi her bir ugus ekibi iiyesi, “boom” mikrofonlu veya esde-
geri olan bir kulaklik takacaktir. Kulaklik, hava trafik
kontrolii ile sesli iletisim i¢in birincil cihaz olarak kul-
lanilacaktir.
Ozellikle, yerde; kalkis iznini sesli iletisim yoluyla alir-
ken ve motorlar calisirken, ugusta; gecis irtifas: (tran-
sition altitude) veya 10.000 ft altinda (hangisi daha bii-
yiikse) ve kaptan pilot tarafindan gerekli goriilen her
durumda kulaklik iki yonlii telsiz iletisimine izin veren
bir konumda olacaktir.
Konu Basghgi Aciklama
Acil Durum Taksi, kalkis ve inis 6ncesinde ve bunu yapmak i¢in gii-
Tahliyesiigin  venli ve uygulanabilir oldugunda, otomatik olarak dev-
Yardima reye giren tiim acil tahliye yardim araglarinin (6rnegin
Araglar escape slide vb.) hazir (armed) durumda olmasini sagla-

o

v

yacak prosediirler olusturulacaktir.

Konu Basghgi

Emniyet
Kemerleri

ve Giivenlik
Sistemlerinin
Kullanimi

AR

Aciklama

Kalkis, inis sirasinda ve giivenlik agisindan kaptan pilot
tarafindan karar verildiginde tiim miirettebat kendile-
rine tahsis edilmis oturma yerlerinde emniyet kemer-
leri ve giivenlik sistemleri ile uygun sekilde baglanmis
olacaklardir. Ugusun diger asamalarinda ise, ugus ekibi
kompartimanindaki her bir ugus ekibi tiyesi koltugunda
oturdugu miiddetce emniyet kemerini bagh tutacaktir.

Yolcular, kalkis, inis, taksi sirasinda ve kaptan pilotun
giivenlik acisindan gerekli gordiigii her durumda em-
niyet kemeri veya emniyet sistemi ile baglanmis sekilde
koltuklarinda oturuyor olacaklardir. Ancak bir yetiskin
ve bir bebek ek bir kemer (6rnegin loop belt) veya bagka
bir giivenlik sistemi ile baglanmis olarak ayni koltukla
oturuyor olabilirler.
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Konu Baghgi Aciklama

Yolcu Kabininde Kalkis ve inis 6ncesinde ve giivenlik agisindan gerekli

Donanimin gortldigiinde, tim hizmet donaniminin (6rnegin ik-
ve Bagajlarin ram araglarinin) ve yolcu bagajlarinin uygun sekilde
Emniyete emniyete alinmasi saglanacaktir.

Alinmasi

Konu Basghgi Aciklama

‘ﬁﬂ

Meteorolojik IFR (aletli yapilacak) uguslarda kaptan pilot hem varis

Kosullar havaalanina hem de (gerekli olmas: halinde) planlan-
mis yedek havaalanlarina muhtemel varis zamanlarin-
$ da beklenen meteorolojik kosullarin istenen minimum

lye

seviyede (planning minima) oldugunu goérmesi halinde
w ucusu baslatacaktir. Ugusta yeniden bir ugus planlama-
= s1 sOz konusu olursa yeni planin uygulanmasi (ugusun

stirdiiriilmesi) yine bahsedilen sartlarin mevcut olmasi-
na bagli olacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Meteorolojik IFR (aletli ugus kurallarina gore yapilan) uguslarda, kap-
Kosullar tan pilot yalnizca, varis aninda, varig havaalaninda veya
(30.10.2022'den gerekli yedek havaalaplgrmda, beklenen IT}ete9rolojik
kosullarin planlama minimumlarinda veya {izerinde ol-
dugunu gosteren bilgiler mevcut oldugunda ugusu bas-

latacak veya ugus baslatilmis ise yeniden planlama ile
$/,, revize edilmis bir ATS ugus planina gore ugusa devam

edecektir.
T

IFR uguslarda, kaptan pilot yalnizca mevcut en son
bilgiler, beklenen varis zamaninda, varis havaalaninda
veya en az bir varis yedek havaalaninda meteorolojik
kosullarin, gegerli havaalani igletim minimumlarinda
veya lizerinde olmasi halinde planlanan varig havaalani-
na dogru devam edecektir.

[tibaren Gegerli)
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Yukaridaki kurallara ek olarak, varis aninda, varis ha-
vaalaninda veya gerekli yedek havaalanlarinda, bekle-
nen meteorolojik kosullarin gecerli havaalani operasyon
minimasinda veya {izerinde oldugunu gosteren bilgi-
ler mevcut oldugunda kaptan pilot yalnizca, azaltilmis
acil durum yakit/enerji prosediiriinde kullanilan karar
noktast gecilmigse veya izole havaalani prosediiriinde
kullanilan geri dontisii olmayan nokta gecilmisse ugusa
devam edecektir.

Konu Bashg Aciklama

Ucak Uzerinde
Buz ve Diger
Birikintiler
I¢in “Yerde”
Uygulanacak
Prosediirler

5 ke K
N

Operatdr, hava aracinin giivenli bir sekilde isletilmesini
saglamak i¢in yerde buzlanmay1 giderme ve buzlanmay1
onlemeye yonelik prosediirleri ve hava aracinin bu ko-
nuya yonelik kontrollerinin gerekli oldugu durumlarda
izlenecek prosediirleri olusturacaktir.

Kaptan pilot yalnizca, yukaridaki prosediirler kapsamin-
da ve ugak ugus el kitabina uygun olarak izin verilenler
disinda, ugagin performansini veya kontrol edilebilirli-
gini olumsuz etkileyebilecek birikintiler temizlendikten
sonra kalkisi baslatacaktir.

Aciklama:

Bir ugak ugus oncesinde iizerinde olusmus buz vb. birikin-
tilerle ucusa verilirse veya ugusa temiz olarak baslamasina
ragmen ugus esnasinda ugagin iizerinde buz vb. birikintiler
olusursa ugagin performans: veya kontrol edilebilirligini
hizla diisebilir. Ozellikle ucagin kanat én ve iist yiizeyi, mo-
tor girisi gibi kissmlardaki birikinti olusumlar: biiyiik risk
yaratir. Bu sekilde meydana gelmis ok sayida kaza vardir.

Bunun oniine gegmek icin cesitli tedbirler alinmigtir. Or-
nek olarak ugaklarda ozellikle kanat, motor girisi, perva-
ne vb. kritik kissmlarda meydana gelebilecek buzlanmaya
karst mekanik, 1sitmali, ‘buz ¢oziicii sivi’ piiskiirtmeli gibi
sistemler vardir. Ancak bunlar genellikle motor giiciinii
kullandiklarindan kalkis vb. kritik ucus asamalarinda
veya ugus oncesinde ugak tizerinde olusmus biiyiik mik-
tardaki buz olusumuna karsi kullanimlari sakincal olabi-
lir. Bu nedenle kalkis oncesinde varsa mevcut birikintiler
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iyice temizlenmeli ve kalkis esnasinda sinirls siireli de olsa
yeniden buz olusumunu engelleyecek bazi ilave tedbirlere
basvurulmalidar.

Kalkis oncesinde buz vb. birikintilerin temizlenmesi (de-i-
cing) silme, siipiirme vb. mekanik yontemlerle yapilabile-
cegi gibi, buz ¢oziicii sivilarin (sulandirilmas etilen glikol
veya propilen glikol gibi) yiizeylere piiskiirtiilmesi ile de
yapilabilir. Bu swilarla yapilan temizlemede, sivilarin te-
mas ettigi yiizeylerde kisa stireli de olsa yeniden buzlan-
ma engellenmis olur. Ama bu siire icerisinde hemen kalks
yapilamayacaksa (diger ucus oncesi hazirliklar vb. neden-
lerle) bu korumaya giivenilemez.

Bu nedenle buzlanma sartlarinda ugusa ¢ikacak ugaklara
kalkistan hemen dnce (pist basina yakin bir yerde) buzlan-
may: onleyici islem (anti-icing) denilen ve yine yukarida
bahsedilmis swvilarin kullanildig: bir islem daha uygulanir.
Bu islem uygulanirken parametreler (hava sicakligi, yagis
durumu, kullamilan sivilarin tiirii ve sulandirilma oran-
lar1) dikkate alinarak bir koruma siiresi (holdover time)
belirlenir. Ugak bu siire igerisinde kalkisa gecerse kendi
sistemlerini ¢ok fazla kullanmaya gerek duymadan kalk:-
st emniyetle yapmis olur. Ama eger pist basi beklemeleri
vb. nedenlerle belirlenen siire kalkistan once dolmus olursa
ugagin tekrar ayni isleme girmesi gerekir.

Konu Basghgi Aciklama

Ucak Uzerinde
Buz ve Diger
Birikintiler
I¢in Ugusta
Uygulanacak
Prosediirler

Operator, beklenen veya ger¢ek buzlanma kogullarinda
uquslar i¢in prosediirler olusturacaktir.

Kaptan pilot, yalnizca, ugagin bu kosullarla basa ¢tkmak
i¢in sertifika ve donanima sahip olmasi durumunda,
beklenen veya gercek buzlanma kosullarinda ugacak
veya ugusa baslayacaktir.

Buzlanmanin, ugagin belgelendirildigi buzlanma yo-
gunlugunu agmasi veya ugus i¢in belgelendirilmemis bir
hava aracinin buzlanma ile karsilasmasi durumlarinda,
kaptan pilot, ATC’ye acil durumu bildirip, irtifa ve/veya
rota degisikligi yaparak buzlanma kogullarindan gecik-
meden ¢ikacaktr.
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Konu Baghgi Aciklama

Yakit/Enerji ve  Kaptan pilot, ugusun giivenli bir sekilde tamamlanabil-
Yag Durumu mesi i¢in, beklenen operasyon kosullar1 altinda, ugak-
ta en azindan planlanan miktarda kullanilabilir yakit/

enerji ve yag tasindigindan emin oldugunda ugusu bas-
latacak veya ugus sirasinda yeniden planlama yapilmasi

durumunda stirdiirecektir.

Konu Basghg Aciklama
Kalkis Kosullar1 Kalkisa baslamadan 6nce, kaptan asagidakilerden emin
olacaktir:
&,, ¢ Havaalanindaki veya operasyon sahasindaki meteo-

rolojik kosullar ile kullanilmasi 6éngoriilen pistin ve

y son yaklasma ve kalkis sahasinin (Final Approach
and Take-Off area - FATO) durumu, giivenli bir kal-
kist ve ayrilis1 engellemeyecektir; ve

e Secilen havaalanin operasyon minimasi asagidakile-
rin tiimi ile uyumludur:

- Calisir durumdaki yer ekipmani;

- Faal ucak sistemleri;

- Ugak performansy;
- Ucgus ekibi nitelikleri.
Minimum Ucusun kontrolii kendisinde olan kaptan veya yardimci

Ugus Irtifalar1  pilot, asagidaki durumlar diginda belirtilen minimum
irtifalarin altinda ugmayacaktir:

w e Kalkis veya inis i¢in gerekli oldugunda; veya

M o Sivil havacilik otoritesince onaylanmis prosediirlere
uygun olarak inis yapilacaginda.
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Konu Baghgi Aciklama
Ucgusta Anormal Operatdr, yolcu veya kargo tasirken asagidaki durum-
Durumlarin lara yonelik herhangi bir simiilasyonun yapilmamasini
Simiilasyonu saglayacaktir:

o Ilgili prosediirlerin uygulanmasini gerektirecek
anormal veya acil durumlar; veya

o Aletli meteorolojik kosullar (Instrument Meteoro-
logical Conditions - IMC) altinda yapay yollarla ugus.
(6rnegin, disariyr gérmenin kasith olarak engellen-

mesi ile)
Konu Basghgi Aciklama
Ucusta Yakit Operatdr, uguslar sirasinda yakit kontrollerinin ve yakat
Kontrolii ve yonetiminin asagidaki kriterlere gore yapilmasini sagla-
Yonetimi mak i¢in bir prosediir olusturacaktir.

Yakit kontrolleri, ugus sirasinda diizenli araliklarla kulla-
nilabilir (kalan) yakitin miktarinin takip edilmesini, ger-
gek titketim ile planlanan tiiketimin karsilagtirilmasini ve

kalan kullanilabilir yakitin ugusu tamamlamak i¢in yeter-
li olup olmayacaginin degerlendirilmesini kapsar.

Yakit yonetimi ise, her bir ugusta, varis havaalanina va-
rildiginda ugakta kalacak tahmini kullanilabilir yakitin
asagidakilerden az olmamasinin saglanabilmesidir:

¢ Yedek havaalani planlandiysa -> yedek havaalani i¢in
gerekli yakit + nihai yedek yakat

(bunun saglanamayacag ortaya ¢ikarsa, kaptan varis
havaalaninda, varis yedek havaalaninda ve diger her-
hangi bir uygun havaalaninda gegerli trafik ve ope-
rasyonel kosullarini dikkate alarak varis havaalanina
ilerlemeye veya yon degistirmeye karar verecektir)

¢ Yedek havaalani planlanmadiysa -> nihai yedek yakat

(bunun saglanamayacag1 ortaya ¢ikarsa, kaptan gii-
venli bir inis gerceklestirmek i¢in uygun eylemi ya-
pacak ve yeterli bir havaalanina ilerleyecektir.)
Her haliikarda, emniyetli bir inisin ger¢eklestirilebilece-
gi en yakin havaalanina inis sirasinda, hesaplanan kul-
lanilabilir yakitin nihai yedek yakittan az olmas1 duru-
munda kaptan acil durum ilan edecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Ek Oksijen Kaptan pilot, kabin irtifasinin 30 dakikadan fazla 10.000

Kullanimi1 ffin tizerinde kalacag: uguslar ile 13.000 ft’in iizerinde-

ki tiim uguslarda, hava aracinin emniyetli calismast icin

O gerekli gorevleri yerine getiren ugus ekibi tiyelerinin sii-
6 rekli olarak ek oksijen kullanmasini saglayacaktir.
/Ltkj-

Konu Baghgi Aciklama

Ugusta Yere Bir ugus ekibi iiyesi veya bir yere yakinlik uyar: sistemi

Asir1 Yaklasma  tarafindan yere asir1 yakinlik tespit edildiginde, ugus ya-
pan pilot, giivenli ugus kosullar: olusturmak i¢in derhal
diizeltici 6nlemi alacaktir.

Konu Basghgi Aciklama
Havada Operatdr, ugus ekibinin havada ugak-ucak carpigmala-
Carpismadan  rindan kaginma konusunda uygun sekilde egitilmesi ve
Ka¢inma ACAS (Airborne Collision Avoidance System) - 11 ekip-
Sistemi maninin kullaniminda yetkin olmas: i¢in operasyonel

prosediirler ve egitim programlari olusturacaktir.

TS

Konu Bashgi Aciklama

Yaklasma ve Bir yaklagma operasyonuna baglamadan 6nce, kaptan
Inis Kogullar1  asagidakilerden emin olacaktir:

¢ Havaalanindaki veya operasyon sahasindaki meteo-

%,, rolojik kosullar ve kullanilmas: 6ngoriilen pistin ve
son yaklasma ve kalkis sahasinin (Final Approach

and Take-Off area - FATO) durumu, operasyon el

kitabinda yer alan performans bilgileri dikkate alin-

: diginda, giivenli bir yaklagma, inis veya pas ge¢meyi
engellememektedir;
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e Segilen havaalani operasyon minimumlar1 agagida-
kilerin tiimii ile tutarlidur:

- Operasyonel yer ekipmani;

- Operasyonel ucak sistemleri;

Ucak performansi;

Ucus ekibi nitelikleri.

Konu Basghgi Aciklama

Yaklasma
Esnasinda Inis
Mesafesinin
Kontrolii

/i\

Bir piste yaklasma esnasinda, pist tizerinde kullanilabilir
inis mesafesi (Landing Distance Available - LDA), ugagin
inis esnasindaki performans bilgilerine gore belirlenen
tahmini inis zamanindaki inis mesafesinin (Landing
Distance at Time of Arrival - LDTA) en az %115’i olma-
dik¢a yaklagmaya devam edilmeyecektir.

(Ornegin ucagin performans bilgilerine gore gerekli inis
mesafesi 2000 m ise gerekli pist mesafesi 2000 x 1.15 =
2300 m olmal: gibi.)

~U

LTDA +LTDAX0.15

LDTAnin degerlendirilmesine yonelik performans bil-
gileri, ugak ugus el kitabinda (Aircraft Flight Manual -
AFM) yer alan onaylanmuis verilere dayanacaktir.

AFMde yer alan onayl veriler, LDTAnin degerlendiril-
mesi agisindan yetersiz kaldiginda, bunlara, ugaklar i¢in
gecerli sertifikasyon standartlarina gore belirlenen veya
EASA tarafindan yayinlanan “kabul edilebilir uyum-
luluk alternatifleri (Acceptable Means of Compliance
- AMC) dogrultusunda belirlenen diger veriler eklene-
cektir.

Operatér, LDTAnin degerlendirilmesinde kullanilan
performans bilgileri ile gelistirilmesi i¢in yapilan varsa-
yimlar1 operasyon el kitabinda belirtecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Yaklasmanin Bir aletli yaklasma operasyonunda, inis i¢cin kullanilacak
Baslatilmasi ve  pist icin bildirilen goriis mesafesi (visibility - VIS) veya
Siirdiiriilmesi ~ “pist esigi i¢cin verilmis pist goriis mesafesi (controlling
(30.10.2022'den Rynway Visual Range - RVR)” degerlerir}in ge'c_;erli mi-
itibaren Gegerli) nimumdan az olmasi durumlarinda asagidaki kurallar

uygulanacaktir:
e Havaalan irtifasinin 1000 fit tizerinde oldugu bir
noktadan sonra yaklagsmaya devam edilmeyecektir;

%0 S veya

o Karar yiiksekligi (Decision Height - DH) veya mini-
mum algalma ytiksekligi (Minimum Descent Height
- MDH) 1000 ftden yiiksekse, son yaklasma segmen-
tine (Final Approach Segment - FAS) devam edilme-
yecektir.

Gerekli gorsel referans elde edilememisse, karar irtifasi/
yiksekligi (Decision Altitude/Height - DA/H) veya mini-
mum al¢alma irtifasi/ytiksekligi (Minimum Descent Al-
titude/Height - MDA/H) noktalarina gelindiginde veya
oncesinde pas gegme uygulanacaktir.

DA/H veya MDA/H noktalarini gegtikten sonraki sii-
regte gerekli gorsel referansin korunmakta oldugu takip
edilecek, eger korunamiyorsa derhal pas gegme uygula-
nacaktir.

Higbir RVR raporlanmadiginda ve rapor edilen VIS
degerinin gegerli minimumdan daha az oldugu, ancak
doniistiiriilmiis meteorolojik goriisiin (Converted Mete-
orological Visibility - CMV) gegerli minimuma esit veya
daha biiyiik oldugu durumda, aletli yaklagma DA/H
veya MDA/H noktalarina devam ettirilebilir.

Aciklama:

Ticari veya diger sebeplerden dolayr “RVR” él¢iimii ve
bildirimi tiim havaalanlarinda bulunmayabilir. Bu gibi
durumlarda yaklasma/pist aydinlatmasimn  durumu-
na ve giindiiz/gece kosullarina bagh olarak ve bazi basit
matematiksel doniisiimleri de kullanarak pilot bir goriis
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parametresi ortaya ¢ikarabilir. Buna doniistiiriilmiis me-
teorolojik goriis (“Converted Meteorological Visibility -
CMV?”) denilmektedir.

RVR'n, pilotun yaklagma sirasinda gorsel ipuglar: elde
edebilecegi, beklenen mesafenin meteoroloji ofisinin
bildirdigi yatay goriisten daha iyi temsili oldugu kabul

edilir.
Konu Bashgi Aciklama
Pist Esigi Gegis Operator, 3D (hem yanal hem dikey seyriisefer yardimi-
Yiiksekligi nin kullanilabildigi) aletli yaklagsma operasyonlarinda
kullanilan bir ugagin, inis konfigiirasyonu ve konumun-
dayken, pist esigini giivenli bir marjla gegmesini sagla-
maya yonelik operasyonel prosediirler olusturacaktir.
)
° o
Konu Bashgi Aciklama
Pist Frenleme  Inis sirasinda karsilagilan pist frenleme durumu, hava-
Durumu alan1 yonetimi tarafindan yayinlanan pist durum rapo-
Hakkinda runda (Runway Condition Report - RCR) belirtilen kadar
Raporlama iyi olmadiginda, kaptan pilot 6zel bir hava raporu ara-
ciligiyla (AIR REPorts - AIREP) miimkiin olan en kisa
E S stirede hava trafik hizmetlerini (ATS) bilgilendirecektir.
|
|
Konu Bashgi Aciklama
EFVS 200 Aciklama:
Operasyonlar1

Gelismis ucus goriis sistemi (Enhanced Flight Vision
(30.10.2022den  System - EFVS), gece veya olumsuz hava kosullarindaki
Itibaren Gegerli) iniglerde pilotun ucagin ilerisini daha iyi gorebilmesi icin

— gelistirilmis bir sistemdir. Bir “EFVS”, u¢agin burnuna
monte edilmis normal bir kamera, kizilotesi bir kamera
veya radar gibi goriintiileme sensorleri (bir veya daha
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fazla) ile bir ekrani igerir. Sistem sundugu gortintiiye ufuk
¢izgisi, pist isaretlemeleri gibi ilave unsurlari da ilave ede-
bilmektedir.

Gelismis ugus goriis sistemi olarak EFVS 200 operas-
yonlarini yiiriitmeyi amaglayan bir operator asagidaki-
leri saglamalidur:

e Ugak, amaglanan operasyonlar i¢in sertifikalandiril-
mis olmaly;

e Sadece EFVS operasyonlarina uygun pistler, son
yaklasma ve kalkis sahalar1 (Final Approach and Ta-
ke-Off area - FATO) ile aletli yaklasma prosediirleri
(Instrument Approach Procedures - IAP) kullanilmaly;

e Ucus ekibi iiyelerinin amaglanan operasyonu yiiriit-
mek i¢cin yetkinligi ve ugus ekibi iiyeleri ile ugus ha-
zirhigina dahil olan ilgili personel i¢in bir egitim ve
kontrol programinin olusturulmasi saglanmali;

e Operasyonel prosediirler belirlenmeli;

o Ilgili tiim bilgiler minimum ekipman listesinde (Mi-
nimum Equipment List - MEL) yer almaly;

e Tlgili her tiirlii bilgi bakim programinda yer almaly;

e Operasyonun giivenlik diizeyini izlemek i¢in giiven-
lik degerlendirmeleri yapilmali ve performans gos-
tergeleri olusturulmaly;

e Havaalani isletim minimumlari, kullanilan sistemin
kapasitesini hesaba katmali.

Operatdr, diisiik goriis operasyonlarini (Low Visibility
Operations - LVO) yuriitiirken “EFVS 200” operasyon-
larin1 yapmayacaktir.

Operator, “EFVS 200” operasyonlari igin, sivil havacilik
otoritesi tarafindan onaylanmasi kosuluyla, yeterli kri-
terleri karsilayan gelismis goriis sistemlerini kullanabi-
lir.
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Konu Baghgi Aciklama

Ucak Aciklama:
Kategorileri

Ozellikle bir meydanin belirli bir pistine yaklasma yapi-
lirken dikkate alinmas: gereken parametrelerin (pist goriis
% mesafesi vs.) ugak kategorilerine gore degismesi gerekece-
ginden hareketle ucaklar pist esiginden (threshold) gegis

Nt amnda sahip olmalari gereken hiz degerlerine bagli ola-

o rak kategorilere ayrilmislardir (A, B, C, D ve E gibi). Bu
@ hiz degerlerinin normal degerlerinin ise ucaklarin “stall”
hizlarmin 1.3 ile ¢arpilmasi ile bulunabilecegi 6ngoriil-

%@ miistiir. Dolayistyla bir ugagin hangi kategoride oldugunu

belirlemek igin stall hizini 1.3 ile ¢arptiktan sonra asagi-
daki tabloya bakmak yeterlidir.

Ugak kategorisi ~ Pist esiginden gegiste (“at threshold”) hiz degeri

A 91 ktden az

B 91 ila 120 kt aras1
C 121 ila 140 kt aras1
D 141 ila 165 kt aras1
E 166 ile 210 kt aras1

3.2.3 Ucak Performansi ve Operasyonel Sinirlamalar (Subpart C: Aircraft
Performance and Operating Liiitations)

Operasyonlar esnasinda ugaklarin performanslarini bityiik oranda etkile-
yecek bir durumla karsilasmalar1 halinde (6rnegin motor arizasi) uymalari
gereken kurallar agisindan belirli performans siniflarina ayrilmalar: uygun
bulunmugtur. Ornegin cok motorlu bir ugakta tek motor arizas1 durumun-
da yapilacaklarla, tek motorlu bir ugakta motor arizas1 durumunda yapila-
caklar arasinda dogal olarak biiyiik farklar vardir.

Ugaklar su sekilde performans siniflarina ayrilmistir:

e Performans A  (¢ok tiirbin motorlu biiyiik ugaklar),

e Performans B (pervaneli kii¢iik ucaklar),

e Performans C  (¢ok piston motorlu biiyiik ucaklar).

Takip eden paragraflarda 6nce tiim performans siniflarini kapsayacak
sekilde genel gereksinimler, daha sonra performans A smnifi ucaklar i¢in

gereksinimler ve son olarak da agirlik ve denge ile ilgili gereksinimler ve-
rilecektir.



Havayolu Isletmeleri Igin Operasyonel Gerekliliklere ve
EASAnin PART-CAT Diizenlemesine Genel Bakis 151

3.2.3.1 Genel Gereksinimler

Bu alt baslik altinda su iki konu yer almakta olup kisa agiklamalar takip
eden tablolarda verilmistir:

e Performans siniflari,

e Genel
Performans Ucaklar, gecerli performans sinifi gerekliliklerine uygun
Siniflar1 olarak igletilecektir.

Spesifik tasarim ozellikleri nedeniyle bu diizenlemenin
gerekliliklerine tam uyumun gosterilemedigi durum-
larda, operator esdeger bir giivenlik seviyesi saglayan
onaylanmis performans standartlarini uygulayacaktir.

AD
DD—,
~5

Konu Basghg Aciklama

Genel Ucagin kiitlesi asagidaki durumlarda, bu diizenleme-
deki gerekliliklere gore olmasi gerekenden daha biiyiik

y olmayacaktir:
e Kalkigin baslangicinda,

e Ugus sirasinda yeniden planlama yapilmasi duru-
munda, revize edilmis operasyonel ugus planinin uy-
gulandig1 noktada,

Ugusun devam ettirilmesi ile (yakit agirliginin azalmasi
i¢in turlama yapilarak) ve yakit atma (fuel jettison) ile
kiitle azaltmalarina izin verilebilir.

Ucak ugus el kitabinda (Aircraft Flight Manual - AFM)
yer alan onaylanmis performans verileri, operasyon el ki-
tabinda (OM) belirtilmis diger verilerle desteklenerek bu
diizenlemenin gerekliliklerine uygunlugun belirlenme-
sinde kullanilacaktir. Bu esnada faktorlerin iki kez uygu-
lanmasini 6nlemek i¢in AFM performans verilerine hali-
hazirda dahil edilmis operasyonel faktorler kullanilabilir.
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Performans tizerinde olumsuz etkisi olabilecek olan;
ucak konfigiirasyonu, ¢evre kosullar1 ve sistemlerin is-
letimi gerektigi sekilde dikkate alinacaktir.

Operator, kalkis gerekliliklerini degerlendirirken kulla-
nilacak bilgilerin (charts) dogrulugunu dikkate alacaktir.

3.2.3.2 Performans A Sinifi Ucaklar

Performans A sinif1 ugaklar ile ilgili konu bagliklar: ve asagida kisa agikla-
malar takip eden tablolarda verilmistir.

¢ Genel,
o Kalkis,

¢ Kalkista manialar tizerinden emniyetli gecis kurallari,

e Seyir ugusunda motor arizasi,

o Inisagirhigs,

e Inis (kuru pistler icin),

e Inis (islak ve kirli pistler igin),

e Arttirilmis yatis agilar1 ile operasyonlar,

e Dik (steep) yaklasma operasyonlari,

e Kisa inis operasyonlari.

Konu Bashgi Aciklama

Genel

Ucak ugus el kitabinda (Aircraft Flight Manual - AFM)
yer alan onaylanmis performans verileri agagidakiler
gibi konular agisindan yetersizse, operasyon el kitabinda
verilmis baska verilerle desteklenecektir:

o Kalkis ve iniste pistlerin kirli (karli, buzlu vb.) olmasi
gibi olumsuz kosullarin hesaba katilmas;

e Ucusun tiim asamalarinda motor arizasinin dikkate
alinmast.

Islak ve kirli pistler i¢in, biiyiik ugaklarin sertifikalandi-
rilmasina iligkin gegerli standartlara veya operasyon el
kitabinda verilmis esdeger referanslara gore belirlenmis
performans verileri kullanilacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Kalkis

<=

Kalkis agirligi, kalkis havaalanindaki basing irtifasi ve
ortam sicaklig1 i¢in ugak ugus el kitabinda (Aircraft Fli-
ght Manual - AFM) belirtilen maksimum kalkis kiitlesi-
ni agmayacaktir.

Izin verilen azami kalkis agirhig1 belirlenirken agagidaki
sartlar yerine getirilmelidir:

o Kalkiglarda, kalkistan vazgecilmesi ile ilgili olarak,
“hizlanma-durma mesafesi” (ugagin kalkis esnasin-
da kogmaya basladig1 noktadan, tam burun kaldirma
kumandasinin verilecegi hiza yani V__ hizina eris-
tiginde kalkistan vazgecilerek tam olarak durmanin
tekrar saglandig1 noktaya kadar olan mesafe), tanim-
lanmis hizlanma-durma mesafesini (Accelerate-Stop
Distance Available - ASDA) asmayacaktir;

e Kalkislarda, kalkis mesafesi, tanimlanmis kalkis ko-
susu mesafesinin (Take-Off Run Available - TORA)
yarisini gegmeyen bir asma sahasi mesafesi (Clearway
- CWY) ile birlikte tanimlanmis kalkis mesafesini
(Take-Off Distance Available - TODA) asmayacaktir;

e Kalkislarda, kalkis kosusu mesafesi TORA’y1 asamaz;

"CWY”

y

“TORA”
“ ASD A"
“TODA”

[ Je——

R A

e Vazgecilen ve devam eden kalkis i¢in tek bir hiz ta-
nimlamasi yani V| (kalkistan vazgegmenin emniyetli
bir sekilde yapilabilmesi i¢cin agilmamas: gereken hiz
degeri) kullanilacaktir; ve

o Islak veya kirli (iizerinde kar, buz vb. birikinti olusmus)
bir pistte, kalkis agirligi, ayni kosullar altinda kuru bir
pistte kalkis i¢in izin verilen agirligi asmayacaktir.

Bunlara uygunluk saglanirken asagidakiler dikkate ali-

nacaktir:

e Havaalanindaki basing irtifass;
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e Havaalanindaki ortam sicaklig;

e Pist ylizeyinin durumu/tipi;

e Kalkis yoniindeki pist egimi;

e Riizgar durumu (bas riizgar ile yapilacak kalkista
bildirilen bilesen degerinin en fazla %50 si, kuyruk

riizgari ile yapilacak kalkista bildirilenin degerin en
az %150’si mevcutmus gibi diisiiniilecek);

o Kalkista, ugagin pistin ileri bir noktasindan hareket
etmesi durumunda pist mesafesinden kay1p.

Konu Baghgi Aciklama

Kalkista
Manialar
Uzerinden
Emniyetli Gegis
Kurallar1

==
o

Net kalkis ugus paterni, ugagin tiim manialari en az 35 ft
dikey mesafe veya en az 90 m art1 0.125 x D yatay mesa-
fe ile asacag: seklinde belirlenecektir.

D, u¢agin tanimlanmis kalkis mesafesinin (take-off dis-
tance available - TODA) sonundan (veya TODAnin biti-
minden 6nce bir doniis planlanmigsa kalkis mesafesinin
sonundan) kat ettigi yatay mesafedir (kanat agiklig1 60
mden az olan ugaklar i¢in, asagidaki sekildeki gibi “ucak
kanat agikliginin yaris1 + 60 m + 0.125 x D” olarak ta-
nimlanan “yatay mania agiklig1” kullanilabilir).

—————
w
W\
ey
0]
Q
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Bu saglanirken asagidaki hususlar dikkate alinacaktir:
e Ortam parametreleri olarak;

- Kalkis kosusu mesafesinin baslangicinda uc¢agin
agirhigy;

- Havaalanindaki basing irtifass;
- Havaalanindaki ortam sicakligy;

- Riizgér durumu (bas riizgari ile yapilacak kalkista
bildirilen bilesen degerinin en fazla %50 si, kuyruk
riizgari ile yapilacak kalkista bildirilenin degerin
en az %150’i mevcutmus gibi diistintilecek);

o Kalkistan sonraki doniislerle ilgili olarak;

- Net kalkis ugus paterninin kanat agikliginin yari-
sina esit bir yitkseklige ulastigi (ancak TORAnin
sonundaki yiikseklige kiyasla 50 fit izerinde oldu-
gu) noktaya kadar doniislere izin verilmeyecektir.
Bundan sonra, 400 ft yiikseklige kadar, u¢agin yatis
acis1 (bank angle) en fazla 15°, 400 ft yiiksekligin
tizerinde ise en fazla 25° secilerek doniislere girile-
bilir (asagidaki sekildeki gibi).

Yatis baslatiimayacak 15”ye kadar yatis 25°ye kadar yatis

400 ft
50 ft

- Ugak net kalkis ugus paterninin en az 50 ft dikey
yiikseklikteki herhangi bir kisminda 15°den fazla
yatigla doniise girdiginde tiim manialari temizleye-
cektir (tizerlerinden emniyetle gececektir).

- 200 ft ile 400 ft arasinda 20°den fazla olmayan veya
400 ft tizerinde 30°den fazla olmayan artirilmis
yatis acilar1 ile doniisler sivil havacilik otoritesinin
onay1 ile gergeklestirilecektir.
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- Yiiksek ugus hizlarindan kaynaklanan mesafe artig-
lar1 dahil olmak iizere yatis agisinin ugus hizlari ve
ucus paterni lizerindeki etkisi goz oniinde tutula-
caktir.

- Planlanan ugus paterninin 15°den fazla rota degi-
sikligi gerektirmedigi durumlarda, yanal mesafele-
ri agagidakilerden daha biiyiik olan mania alanlari-
nin dikkate alinmalar1 gerekmez:

* Eger pilot, manialar1 dikkate almay1 gerektiren
alan boyunca gerekli seyriisefer dogrulugunu
koruyabiliyorsa 300 m; veya

* Diger tiim kosullardaki uguslar i¢in 600 m.

* Planlanan ugus yolunun 15°den fazla rota degi-
sikligi gerektirdigi durumlarda, yanal mesafeleri
agagidakilerden daha biiyiik olan mania alanla-
rinin dikkate alinmalar1 gerekmez:

* Eger pilot gerekli seyriisefer dogrulugunu mania
sorumluluk alani boyunca siirdiirebiliyorsa 600
m; veya

* Diger tiim kosullarda uguslar i¢in 900 m.

Operator, yukaridaki gereklilikleri yerine getirmek ve
manialardan kaginarak giivenli bir rota saglamak ve
ucagin yol boyu gerekliliklerine uymasini ya da kalkis
havaalanina veya bir kalkis yedek havaalanina inigini
saglamak i¢in beklenmedik durum (contingency) prose-
diirleri olusturacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Seyir Ucusunda Ucak ugus el kitabinda (Aircraft Flight Manual - AFM)

Motor Arizasi

Ay

meteorolojik kosullara bagli olarak verilmis olan seyir
asamasinda tek motor arizasi i¢in net ugus paterni ve-
rileri, asagidaki paragraflarda belirtilen gereklilikleri
saglamalidir. Net ugus paterni, motor arizasindan sonra
inisin yapilacag: varsayilan havaalaninin 1.500 ft iizerin-
de pozitif bir egime sahip olacaktir (asagidaki sekildeki
gibi).
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Motor arizasi
|
1 . : ‘i ”
= A:\Yuksil;gus paterni Drift 1awn tavani
Net ugus paterni/ \\\ _________________
/’{\\ /(,\‘\'\ IlSOO ft

Havaalani

Net ugus paterninin egimi, sadece rota tizerinde degil,
rotanin her iki tarafinda 9,3 km (5 NM vyani 5 deniz
mili) oldugu farz edilecek seritler dahilindeki tiim arazi
ve engellerin en az 1000 ft iizerinde pozitif olacaktir. Buz
koruma sistemlerinin ¢aligmasini gerektiren meteorolo-
jik kosullarda, onlarin kullanimlarinin net ugus paterni
tizerindeki etkisi dikkate alinacaktir (agagidaki sekildeki

gibi).
- 7\\0//{/ 2
- /% ﬁ\ d

Ugagin inis yapilabilecegi havaalanina seyir esnasinda,
rota boyunca net ugus paterni, asagidaki unsurlar1 dik-
kate alarak, planlanan yolun her iki tarafinda 9,3 km (5
NM) i¢indeki seritler boyunca tiim arazinin ve maniala-
rin en az 2000 ft tizerinde kalacaktir (agsagidaki sekildeki
gibi):



158

Havayolu Sektdriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

Motor arizasi
1
1
1
1

__, Yiiksek ugus paterni

Net ugus paterni/

2000 ftI T

Motorun rota {izerinde en kritik noktada ariza yap-
t1g1 varsayilir;

Riizgarlarin ugus paterni tizerindeki etkileri dikkate
alinir;

Ucagin motor arizasindan sonra inecegi varsayilan
havaalanina, gerekli yakit rezervleriyle ulasiimasini
saglayacak oOl¢lide yakit atmasina (fuel jettison) izin
verilir;

Motor arizasi sonrasinda ugagin inecegi varsayilan
havaalani, asagidaki kriterleri karsilamalidir:

- Beklenen inis agirligina iligkin performans gerek-
sinimleri;

- Hava durumu raporlar1 veya tahminleri ile pist du-
rumu raporlarina gore, tahmini inis zamaninda gii-
venli bir inisin gerceklestirilebilecegi.

AFM, rota boyunca net bir ugus paterni verisi iger-
miyorsa, tek motor arizasi igin yiiksek (gross) ugus
paterni i¢in tirmanma egiminde; iki motorlu ugaklar
i¢in %1,1, i¢ motorlu ugaklar icin %1,4 ve dort mo-
torlu ugaklar i¢in %1,6’lik oranlarda azaltma yapila-
caktir.
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Operasyonun seyriisefer performansi en azindan RNAV
5 seyriisefer performansini karsilamiyorsa, yukarida
belirtilen rotanin her iki tarafindaki seritlerin genislik
sinirlart 18,5 km'ye (10 NM) cikarilacaktir (asagidaki
sekildeki gibi).

Aciklama:

Seyir uguslari esnasinda tek motor arizasi ile karsilagil-
mast ihtimaline karsi, operasyon el kitabina konulmasi
amactyla, operasyonlarda kullanilan rotalar iizerinde de-
tayl bir saha ve mania analizleri yapilmas: gerekir. Ana-
lizler, ilgili sahalarin topografik haritalar: kullamlarak ve
rotalar boyunca, rotalarmn her iki tarafinda hesaba kati-
lan sapma paylari icinde kalan en yiiksek yerlerin/yapila-
rin isaretlenmesiyle yapilmalidr.

Bir sonraki adim, tespit edilen en yiiksek yerlerin 1000 ft
iizerinde “tek motor arizasi” ile diiz ugusu siirdiirmenin
miimkiin olup olmadigini belirlemektir. Eger siirdiiriile-
meyecegi anlasilirsa, minimum seyir irtifasini (“Mini-
mum Cruise Altitude”) belirlemek iizere bir “drift down”
prosediirii uygulanmalidir. Bu prosediirde, motor ariza-
smin mdnialar agisimdan en kritik yerde olmasi halinde,
buradaki kritik manialarin en az 2000 ft iizerinden gege-
cek sekilde ugus paternleri ¢izilip bunlarin kesisim nokta-
stmin hemen iistii minimum seyir irtifas: olarak belirlenir

(asagidaki sekildeki gibi).
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Bu yontem dogal olarak zaman alicidir ve ayrintili ara-
zi haritalarimim mevcudiyetini gerektirir. Daha pratik bir
¢oziim olarak haritalardaki “MEA (Minimum En-Route
Altitude)” ve “Minimum Off-Route Altitude (MORA)”
bilgileri kullanilabilir.

Min. seyir irtifast. >
e T E TP
4 N
4 Y
/’ \\
JRe Min. ucusNrtifasi
7’ N
7’ ~
. 27 S
Min. ucysArtifasi 2000 ft ~o
- - b
-=7 | 2000t ~<
- -~ = So

- ~

ol

Konu Bashg Aciklama

Inis Agirhig

i

Ugagin inis agirligl, varis havaalani veya yedek havaa-
lanina tahmini inis zamaninda beklenen irtifa ve ortam
sicakligy sartlari icin belirlenmis maksimum inis agirli-
gin1 asmayacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Inis (Kuru
Pistler icin)

Z‘(&;

Varis havaalaninda veya herhangi bir yedek havaalanin-
da tahmini inis zamani i¢in ugagin belirlenen inis agirli-
g1 asagidaki kurala uygun olmalidir.

Ucagin pist esiginin 50 ft iizerinden gectigi noktadan
tam durdugu noktaya kadar olan mesafe (Landing Dis-

tance Required - LDR), kullanilabilir inis mesafesinin
(Landing Distance Available - LDA);

e Tiirbofan motorlu ugaklar i¢in %60,
e Tiirboprop motorlu ugaklar icin %707,

kadar olmalidir.
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Konu Basghgi

50 ft | (Cr--d

<

LDR

A A

v

LDA

Inis agirlig1 belirlenirken agagidakiler dikkate alinacaktur:

e Bas riizgar1 durumu (headwind) s6z konusu ise en
fazla %50’si, kuyruk riizgar1 durumu (tailwind) soz
konusu ise en az %150si hesaplamaya déhil edilecek;

e Ucak ugus el kitabinda (Aircraft Flight Manual -
AFM) mevcut diizeltmeler.

Inis yapilacak pist segilirken;
e Durgun havada, en uygun piste inis yapilir;

e Riizgér hiz1 ve yonii, yer hizmetleri ile inis yardimci-
larinin durumu ve pist civarindaki cografi yap: gibi
diger kosullarin 6ne ¢iktig1 durumlarda bu kosullar
acisindan tahsis edilmesi en muhtemel piste iner.

Aciklama

Inis (Islak ve
Kirli Pistler
igin)
Gend
Cdils

000

Uygun hava durumu raporlari veya tahminleri veya her
ikisi, tahmini varis zamaninda pistin 1slak olabilecegini
gosterdiginde,

e LDA, AFMde 1slak pistler i¢in verilen inis mesafesi
olarak;

e Eger AFMde bu verilmiyorsa kuru pist i¢in verilen
inis mesafesinin en az %1151 olarak alinacaktir.

Uygun hava durumu raporlar1 veya tahminleri, tahmini
varis zamaninda pistin kirli (karls, buzlu vb.) olabilece-
¢ini gosterdiginde, LDA yine temiz pist i¢in verilen inis
mesafesinin en az %115’i olarak alinacaktir.

Her halitkarda u¢agin olasi riizgar hizi ve yoni, ugagin
yer hizmeti 6zellikleri ve inis yardimcilar: ve arazi gibi
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diger kosullar g6z oniinde bulundurularak tahsis edil-
mesi en uygun piste inmesi planlanir. Bunun miimkiin
olamamas! durumunda ugus ancak bir yedek havaalani
belirlenmisse baglatilacaktur.

Uygun hava durumu raporlarinin veya tahminlerinin,
tahmini varig zamaninda pistin kirlenmis olabilecegini
gostermesi ve riizgar agisindan uygun pist tahsis edile-
memesi durumunda ugus ancak iki yedek havaalani be-
lirlenmisse baslatilacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Arttirilmis
Yatis Acilari ile
Operasyonlar

Arttirilmis yatis agilarina sahip operasyonlar, sivil ha-
vacilik otoritesinin dnceden onayini gerektirir. Onayin
alinmasi igin operatdr, asagidaki kogullarin karsilandi-
gina dair kanitlar sunacaktir:

o Ucak ugus el kitab1 (Aircraft Flight Manual - AFM)
gerekli operasyon hizi1 artis1 i¢in onaylanmuis verileri
ve artan yatis agilar1 ile hizlar dikkate alinarak izlene-
cek ugus paternine izin veren verileri icermektedir;

o Seyriisefer dogrulugu icin gorsel referanslar mevcut-
tur;

e Hava durumu minimalar1 ve riizgar sinirlamalari her
bir pist i¢in belirtilmistir; ve

e Ucus ekibi, ugulacak rota ve kullanilacak prosediirler
hakkinda yeterli bilgiye sahiptir.

Konu Basghgi Aciklama

Dik (Steep)
Yaklasma
Operasyonlar1

L)

Yaklagsmalarin ¢ogu, 3°lik siiziiliis egimi ile yapilir ve
herhangi bir sertifikali ugagin kapasitesi dahilindedir.
Dabha biiyiik yaklasma agilar1 dik yaklasma (steep appro-
ach) olarak tanimlanir.
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~__Dik yaklasma

Normal yaklasma 3" I‘" n

Dik yaklagma operasyonlary, sivil havacilik otoritesinin
onceden onayini gerektirir. Onayin alinmasi i¢in asagi-
daki kosullarin karsilandigina dair kanitlarlar sunula-
caktir:

o Ugak ugus el kitab1 (Aircraft Flight Manual - AFM),
dik yaklasma i¢in onaylanmis maksimum siiziilme
egimi acisini, diger sinirlamalari, normal, anormal
veya acil durum prosediirlerini icermektedir;

e Dik yaklasma operasyonlarinin yiiriitiilecegi her bir
havaalani igin:

- En az bir gorsel siiziiliis paterni gosterme sistemi
(visual glide path indicating system) igeren uygun
bir stiztiliis paterni referans sistemi mevcuttur;

- Hava durumu minimalar: (minimumlar) belirlen-
mistir veasagidaki hususlar dikkate alinmistir:

* Mania durumu;

= Siiziilis paterni ve pist dogrultusu igin sistem
tirs;

» Karar yiiksekligi (Decision Height - DH) ve mi-

nimum al¢alma irtifas1 (Minimum Descent Al-
titude - MDA) igin minimum gorsel referans;

» Ugcakta mevcut ekipman;
* Pilot niteligi ve havaalanina intibak durumu;
» AFM sinirlamalari ve prosediirleri;

* Pas gegme kriterleri.
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Konu Baghgi Aciklama

Kisa Inis
Operasyonlar1

L)

Bazi ugus operasyonlary, inilecek havaalanina 6zgii sart-
lar veya kullanilan tek pistin uzatilmasiyla ilgili fiziksel
kisitlamalar nedeniyle kisa bir inisi igerirler.

Kisa inis operasyonlari, sivil havacilik otoritesinin 6n-
ceden onayini gerektirir. Onayin alinmast i¢in asagidaki
kosullarin karsilandigina dair kanitlar sunulacaktir:

e Izin verilen inis agirhiginin hesaplanmasi igin kul-
lanilan mesafe, kullanilabilir inis mesafesi (Landing
Distance Available - LDA) ile beyan edilen emniyet
alaninin  kullanilabilir uzunlugunun toplamindan

olugmaktadir (asagidaki sekildeki gibi);

Emniyet |« “LDA” »| Emniyet
alani | | alani

e Havaalanina 6zgii sartlar veya kullanilan pistin uza-
tilmasiyla ilgili fiziksel kisitlamalara bagli kisa inis
operasyonlari i¢in otorite bir kamu yarar1 ve operas-
yonel gereklilik belirlemistir;

e Normal siiziilis paterninde hareket etmekte olan
ucakta, pilotun goz hizasi ile ile tekerleklerin en alt
kisminin hizasi arasindaki dikey mesafe 3 m'yi geg-
memektedir (asagidaki sekildeki gibi);
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3.2.3.3 Agirlik ve denge

RVR (Runway Visual Range) | VIS (visibility) mini-
mum 1500 mden az olmayacaktir ve riizgar sinirla-
malar1 operasyon el kitabinda belirtilmistir;

Minimum pilot deneyimi, egitim ve havaalani inti-
bak gereklilikleri belirlenmis ve karsilanmistir;

Beyan edilen emniyet alaninin kullanilabilir uzunlu-
gunun baslangicinda ugagin gegis yiiksekligi 50 ftdir;

Beyan edilen emniyet alaninin kullanimi otorite ta-
rafindan onaylanmuistir;

Beyan edilen emniyet alaninin kullanilabilir uzunlu-
gu 90 m'yi gegmeyecektir;

Beyan edilen emniyet alaninin genisligi, uzatilmis
pist merkez hattinin ortasinda, , pist genisliginin iki
katindan veya kanat agikliginin iki katindan az olma-
yacaktir (hangisi daha biiyiikse);

Beyan edilen emniyet alani, bu alana girecek bir uga-
g1 tehlikeye atacak engellerden veya ¢okiintiilerden
arindirilmis olup pist, kisa inis operasyonlar1 igin
kullanilirken beyan edilen emniyet alaninin {izerinde
hi¢bir hareketli nesneye izin verilmeyecektir;

Beyan edilen emniyet alaninin egimi, inis yoniinde
yukar1 yonde %51 veya asag1 yonde %2’yi ge¢meye-
cektir;

Sivil havacilik otoritesi tarafindan, ugak tipi 6zellik-
leri, yaklagma alanindaki topografik ozellikler, mev-
cut yaklagma yardimcilar: ve pas gegme/zorunlu inis
degerlendirmeleri gibi konular dikkate alinarak be-
lirlenmis ek kosullar varsa bunlara da uyulacaktir.

Agirlik ve denge su konu basliklar: altinda ele alinacaktir:

o Agirlik ve denge, yiikleme,

o Agirlik ve denge verileri ve belgeler.

Bu konu bagliklar:
migtir.

ile ilgili kisa agiklamalar takip eden tablolarda veril-
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Konu Baghgi Aciklama

Agirlik ve
Denge,
Yiikleme

Operasyonun herhangi bir agamasinda, ugagin yiiklen-
me durumu, agirhigi ve agirlik merkezi (Centre of Gra-
vity - CG), ugak ucus el kitabinda (Aircraft Flight Manu-
al - AFM) veya daha kisitlayiciysa operasyon el kitabin-
da belirtilen sinirlamalara uygun olacaktr.

Operator, herhangi bir ugagin agirhigini ve CGrsini, hiz-
mete ilk girisinden 6nce ve daha sonra da bireysel ugak
agirliklar: kullaniliyorsa dort yillik, filo agirliklar: kul-
laniliyorsa dokuz yillik araliklarla fiili olarak tartarak
belirleyecektir. Tadilatlarin ve onarimlarin agirhik ve
denge iizerindeki toplam etkileri hesaba katilmali ve uy-
gun sekilde belgelenmelidir. Tadilatlarin kiitle ve denge
tizerindeki etkisi tam olarak bilinmiyorsa, hava arac1 ye-
niden tartilacaktir.

Tartim, hava aracinin imalatgis1 veya onayli bir bakim
kurulusu tarafindan yapilacaktir.

Operatér, hava aracinin kuru operasyon agirhigini (Dry
Operating Mass - DOM), tim operasyon Ogelerinin
ve ekip lyelerinin agirliklarini tartarak veya standart
agirliklar: kullanarak belirleyecektir. Bunlarin konum-
larmin ugagin CGrsi lizerindeki etkisi belirlenecektir
(DOM, ekip tiyeleri ve bagajlar1 da ugaga konulmus ola-
rak operasyona hazir bir ucakta yakit agirhigi ile trafik
yikii denilen yolcu ve kargo agirliklar: haricindeki tiim
agirliktir).

Operator, herhangi bir balast (agirlik merkezini uygun
siirlar igerisine getirebilmek i¢in ugaga konulabilen
agirlik) dahil olmak iizere trafik ylikiiniin kiitlesini, fiili
olarak tartarak veya standart yolcu ve bagaj agirliklarini
kullanarak belirleyecektir.

Operatdr, yolcular ve kontrol edilmis bagajlar i¢in stan-
dart agirlik kullanimi yontemini diger ytik esyalar1 i¢in
de kullanabilir. Bunun yapilabilecegini sivil havacilik
otoritesine kanitlamasi gerekir.
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Operator, yakitin gercek 6zgiil agirligi veya bu bilin-
miyorsa operasyon el kitabinda belirtilen bir yonteme
gore hesaplanan 6zgiil agirlig1 kullanarak yakit yiikiiniin
agirligini belirleyecektir.

Operatdr, ucagin yiklenmesinde asagidaki kurallara
uyulmasini saglamalidir:

¢ Yiikleme nitelikli personel gozetiminde gergeklesti-
rilmektedir;

o Trafik yiikii, ugagin agirliginin ve dengesinin hesap-
lanmasinda kullanilan verilerle tutarlidir.

Operatdr, ugakta kargonun konuldugu zeminin muka-
vemeti ile ilgili sinirlamalara, birim uzunluk (metre) ba-
sina maksimum yiik, kargo bolmesi bagina maksimum
agirlik ve maksimum oturma diizenindeki agirlik gibi ek
yapisal sinirlamalara uyacaktir.

Operator, yukaridaki gereklilikleri karsilayan yiikleme
ile agirlik ve denge sistemindeki prensipleri ve yon-
temleri operasyon el kitabinda belirtecektir. Bu sistem,
amaglanan her tiirlii operasyonu kapsayacaktur.

Konu Baghg Aciklama

Kiitle ve Denge
Verileri ve
Dokiimanlari

Operatdr, her ugustan 6nce yiikii ve dagilimini belir-
ten agirlik ve denge verilerini olusturacak ve belgelerini
tiretecektir. Bu belgeler, kaptan pilotun, yiikiin ve dagili-
minin, u¢agin kiitle ve denge sinirlamalarini agmayacak
sekilde oldugundan emin olmasini saglayacaktir. Kiit-
le ve denge belgeleri asagidaki bilgileri icermelidir (bu
bilgiler ugus planlama dokiimanlarinda veya agirlik ve
denge sistemlerinde yer alacaktir):

o Ugak tescili ve tipi;

e Ucus kodu, numarasi ve tarihi;
e Kaptan pilotun ady

¢ Belgeyi hazirlayan kisinin ady;

e Kuru operasyon agirligi ve ugagin CG’si.
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Kalkigta yakitin agirhig1 ve seyir (trip = departure +
en-route + arrival) yakitinin agirhigs;

Varsa, yakit disindaki sarf malzemelerinin agirhigs;

Yolcu, bagaj, yiik ve balast dahil olmak tizere diger
agirliklar;

Kalkis agirligy, inis agirlig1 ve sifir yakat agirhig (yakat
disindaki tiim agirlik);

Kabul edilebilir CG pozisyonlar;

Sinir agirliklar ve CG degerleri (agirlik ve denge ile
ilgili limitler).

Agirlik ve denge verilerinin ve belgelerinin bilgisayar
destekli bir agirlik ve denge sistemi tarafindan olustu-
ruldugu durumlarda, operatdr:

Verilerin AFM sinirlamalar1 déhilinde oldugundan
emin olmak igin verilerin bitiinliigii tizerinde bir
dogrulama yapacak;

Bu sistemin kullanimina iligkin talimatlar1 ve prose-
diirleri operasyon el kitabinda belirtecektir.

Ucagin yiiklenmesini denetleyen kisi, yiikiin ve dagili-
minin kaptana verilen agirlik ve denge belgelerine uy-
gun oldugunu el imzas1 veya esdegeri ile teyit edecektir.
Kaptan da kabul ettigini el imzas1 veya esdegeri ile be-
lirtecektir.

Operatdr yiiklemeye iligkin olarak olasi son dakika de-
gisiklikleri i¢in su prosediirleri belirlemelidir:

Agirlik ve denge belgelerinin tamamlanmasindan
sonra herhangi bir son dakika degisikligi kaptanin
dikkatine sunulur ve agirlik ve denge belgelerini ice-
ren ugus planlama belgelerine islenir;

Yolcu sayis1 veya kargo yiikii i¢in izin verilen maksi-
mum son dakika degisikligi belirlenmistir;

Bu maksimum saymin asilmasi durumunda yeni
kiitle ve denge belgeleri hazirlanir.
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3.2.4 Aletler, Veriler, Ekipman (Subpart D: Instruments, Data, Equipment)

Bu alt boliimde ugaklardaki tiim alet ve ekipman hakkinda genel bilgiler
verilecektir. S6z konusu alet ve ekipmanin toplu listesi ve detaylar takip
eden bagliklar altinda ve tablolarda verilmistir:

Ucus I¢cin Minimum Ekipman,

Yedek Elektrik Sigortalari,

Aydinlatmalar,

On Cami1 Temizlemek i¢in Ekipman,

VER Kapsamindaki Operasyonlar Igin Ugus ve Seyriisefer Aletleri ve
Mgili Ekipman,

IFR Altinda veya Gece Operasyonlar1 i¢in Ugus ve Seyriisefer Alet-
leri ve Hgili Ekipman,

[rtifa Uyar1 Sistemi,

Yere Yakinlhk Uyari Sistemi (Terrain Awareness Warning System -
TAWS),

Havadan Carpisma Onleme Sistemi (Airborne Collision Avoidance
System - ACAS),

Ucusta Hava Durumu Belirleme Ekipmani,

Geceleri Buzlanma Kosullarindaki Uguslar icin Ek Ekipman,
Ucus Ekibi I¢ Haberlesme Sistemi,

Ekip Uyesi ¢ Haberlesme Sistemi,

Yolcuya Anons (Public Address - PA) Sistemi,

Kokpit Ses Kaydedici (Cockpit Voice Recorder - CVR),

Ugus Veri Kaydedici (Flight Data Recorder - FDR),

Hafif Ugus Kaydedici,

Veri Baglantis1 Kaydetme,

Birlesik Kaydedici,

Koltuklar, Emniyet Kemerleri, Emniyet Sistemleri ve Cocuk Emniyet
Donanimy,

Emniyet Kemeri Baglama ve Sigara Icilmez Ikaz Isaretleri,

I¢ Kapilar ve Perdeler,

[k Yardim Kiti,

Acil Tibbi Kit,

[k Yardim Oksijeni,
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¢ Genel Oksijen Destegi,

e Ekip i¢in Koruyuculu Solunum Ekipmani,
¢ El Yangin Sondiiriiciiler,

e Balta ve Levye,

e Kurtarma i¢in Miidahale Noktalarinin Isaretlenmesi,
e Acil Tahliye i¢in Araglar,

e Megafonlar,

e Acil Aydinlatma ve Isaretleme,

e Acil Durum Konum Vericisi (ELT),

e Deniz Ustii Ucuslar,

e Hayatta Kalma Ekipmani,

o Kulaklik,

¢ Radyo Haberlesmesi Ekipmani,

e Haberlesme Yonetim Paneli,

e IFR veya VFR Altinda Operasyonlar i¢cin Haberlesme, Seyriisefer ve
[zleme Ekipmani,

e Kod Gonderici,

e Havacilik Veri Tabanlarinin Yonetimi.

Konu Basghgi Aciklama

Genel Ugakta tasinan aletler ve ekipman asagidaki gereklilikle-

re uygun olacaktir:
v,
M &40 e Aletler ve ekipman, arizalanmalar1 durumunda uga-

g1n ugusa elverisliligini etkilemeyecektir.

e Herhangi bir ugus ekibi tiyesi tarafindan kullanilan
herhangi bir ekipman, kolaylikla ¢alistirilabilir ola-
cak sekilde kurulacaktir.

e Herhangi bir ugus ekibi iiyesi tarafindan kullani-
lan aletlerin gostergeleri ileriye bakar pozisyondan
miimkiin olan minimum sapma ile kolayca gorebile-
cek sekilde diizenlenecektir,

e Tim acil durum ekipmani, aninda kullanim i¢in ko-
layca erisilebilir olacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Ugus i¢in
Minimum
Ekipman

i)

Herhangi bir alet veya ekipman 6geleri ¢alisamaz veya
eksik oldugunda, minimum ekipman listesine (MEL)
gore uygunluk disinda ugus baslatilmayacaktir.

Aciklama:

Daha onceki boliimde de agiklandigi gibi “Minimum
Ekipman Listesi (MEL)”, u¢us oncesinde ugus ekibinin
basvurmak ihtiyaci duyabilecegi bir dokiimandir. Bu do-
kiimanda u¢agin biitiin donanumi boliimler halinde lis-
telenmis ve hangi donammin yedeksiz veya kag yedekli
olarak ugakta bulundugu ve emniyetli bir ucus igin hangi
sartlarda, hangi donanimin (veya yedekli bir donanim ise
yedeklerinden kaginin) ¢alisir durumda olmasinin gerek-
tigini belirtilmistir. Dolayisiyla ugus oncesinde, u¢us eki-
bine ¢alismayan bir donanim rapor edildiginde, sorumlu
pilot Minimum Ekipman Listesinde bu donanmla ilgili
yedeklilik durumuna ve ugusu bagslatabilmek icin dona-
mmin kendisinin veya yedeklerinden kagimin calismast
gerektigi konusunda belirtilmis kurala bakarak son karar:
verir.

Konu Baghgi Aciklama

Operasyonel
Aydinlatmalar

Giindiiz sartlarinda yapilan operasyonlar i¢in ugaklarda
en az asagidaki aydinlatmalar olacaktir:

e Carpisma onleyici aydinlatma (anti-collision light);

e Ucagin emniyetli calismasi i¢in gerekli olan tiim alet
ve ekipman i¢in yeterli aydinlatma;

e Tiim yolcu bélmeleri i¢in aydinlatma;

e Her bir ekip tiyesi igin, kolayca erisebilecekleri tasi-
nabilir bir 151k (el feneri).

Gece sartlarinda yapilan operasyonlar i¢in ugaklarda ay-
rica en az agagidaki aydinlatmalar olacaktir:

o Seyriisefer/pozisyon aydinlatmalars;

o ki inig aydinlatmasi.
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Konu Baghgi Aciklama

On Camu
Temizlemek
I¢in Ekipman

Maksimum sertifikalandirilmis kalkis agirhigi (Maxi-
mum Certificated Take-Off Mass -MCTOM) 5.700 kgdan
fazla olan ugaklar, her bir pilot pozisyonu i¢in, yagis s1-
rasinda 6n camin temizligini saglayacak ekipmanla do-
natilacaklardir (cam silecekleri veya esdegeri).

&

VER Ucguslar
icin Alet ve
Ekipman

) o) [~ 7

Giindiiz, gorerek ugus kurallar1 (Visual Flight Rules -
VFR) altinda ugus yapan ugaklar, asagidaki dl¢iimleri
gergeklestirecek ve pilotlara gosterim saglayacak ekip-
manla donatilacaklardir (baginda * isareti olanlarin gos-
terimleri her iki pilot i¢in ayr1 ayr1 saglanacaktir).

e Manyetik bas (magnetic heading);
e Zaman;
e *Barometrik irtifa;

¢ *Hava hiz1 (hava hiz1 6l¢me sisteminin yogusma veya
buzlanma nedeniyle arizalanmasini 6nleyecek bir
sistemle birlikte);

e *Diisey hiz;

e *Doniis ve kayis durumu;
e *Durum (attitude);

e *Bas dogrultusu (heading);
¢ Dis hava sicakligy;

e Mach sayis1 (eger operasyona yonelik hiz sinirlama-
lar1 “Mach” sayis1 cinsinden veriliyorsa);

e Ugus aletlerine saglanan besleme giiciiniin durumu.
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Konu Baghgi Aciklama

IFR veya Gece
VEFR Uguslar:
icin Alet ve
Ekipman

) o) [ 7

Aletli ugus kurallar1 (Instrument Flight Rules - IFR) veya
gece VFR altinda ugus yapan ugaklar, agagidaki 6l¢tim-
leri gerceklestirecek ve pilotlara gosterim saglayacak
ekipmanla donatilacaklardir (basinda * isareti olanlarin
gosterimleri her iki pilot i¢in ayr1 ayr1 saglanacaktir).

Manyetik bas (magnetic heading);
Zaman;
*Barometrik irtifa (iki ayr1 yontemle 6l¢iilerek);

*Hava hiz1 (hava hiz1 6l¢me sisteminin yogusma veya
buzlanma nedeniyle arizalanmasini 6nleyecek bir
sistem ve bu sistemde bir ariza olursa pilotlar: bilgi-
lendirilecek bir yontemle birlikte) ;

*Diisey hiz;

*Doniis ve kayis durumu;

Durum (attitude);

*Stabil bas dogrultusu (gyro-stabilized heading);

Dis hava sicakligy;

Mach sayis1 (eger operasyona yonelik hiz sinirlama-
lar1 Mach sayis1 cinsinden veriliyorsa);

Ugus aletlerine saglanan besleme giictiniin durumu;

Dis hava basinci (bagimsiz iki statik basing sistemi

seklinde);

Durum (yukarida belirtilene ilave olarak her iki pilot
tarafindan da kullanilabilen, ugagin elektrik iiretim
sisteminin tamamen arizalanmasindan sonra bagim-
s1z bir kaynaktan aldigi giicle en az 30 dakika boyunca
giivenilir sekilde ¢alisan ve kendi giictiyle ¢aligmaya
basladigini gosteren ve uygun sekilde aydinlatilan);

Gece operasyonlari i¢in aydinlatmali bir harita tutu-
cu.
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Konu Baghgi Aciklama
Irtifa Uyar Ucaklar sunlar1 yapabilen bir irtifa uyar: sistemi ile teg-
Sistemi hiz edilecektir:

e Onceden secilmis bir irtifaya yaklagildiginda ugus

) J
ekibini uyarmak;
° (3 e Onceden secilmis bir irtifadan sapildiginda, ucus

ekibini en azindan sesli bir sinyalle uyarmak.

-
-
-
-
-

v

~~_
~~o
~

Konu Baghgi Aciklama

Yere Yakinlik Ucaklar, kabul edilebilir bir standartta (A Sinif1) ekip-
Uyar1 Sistemi ~ man gereksinimlerini karsilayan, bir yere yakinlik uyar1
o sistemi (Terrain Awareness Warning System - TAWS) ile

donatilacaktir.

Konu Baghgi Aciklama

Havada Ucaklar, havada ¢arpismadan kaginma sistemi (Airborne
carpismadan Collision Avoidance System - ACAS II) ile donatilacaktur.
kaginma sistemi

7{%

Ucusta Hava Gece veya aletli meteorolojik kosullar (Instrument Me-
Durumunu teorological Conditions - IMC) altinda yapilan operas-

izleme Ekipmani yonlar icin ugaklar, gok giiriiltiilii firtinalar1 veya diger
potansiyel tehlikeli hava kosullarini tespit eden bir hava
4’/:: durumu algilama ekipmani (weather radar) ile donati-

= lacaktir.

<1
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Konu Baghgi Aciklama

Gece Buzlanma Beklenen veya gercek buzlanma kosullarinda gece ope-
Kosullarinda  rasyonlar1 yapacak ugaklar, buz olusumunu (ozellikle
Operasyonlar  kanatlarda) aydinlatacak veya tespit edecek bir aragla
icin Ek Ekipman techiz edilecektir.

%%%}

Konu Baghgi Aciklama

Ugus Ekibi I¢ Ucaklar, tiim ugus ekibi tiyelerinin kullanimi i¢in kulak-
Haberlesme liklar ve mikrofonlar da déhil olmak tizere bir ugus ekibi
Sistemi i¢ haberlesme (interphone) sistemi ile techiz edilecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Kabin Ekibi I¢  Ucaklar, kabin ekibi icin bir dhili telefon sistemi ile do-
Haberlesme natilacaktir.

A &)

Konu Basghg Aciklama

o
000
000

Genel Ucaklar, bir genel seslendirme (Public Address - PA) sis-
Seslendirme temi ile donatilacaktir.

(Yolcuya Anons)

Sistemi

.))) %
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Konu Baghgi Aciklama

Kokpit ses
kaydedici

Ugaklar bir kokpit ses kaydedici (Cockpit Voice Recorder
- CVR) ile donatilacaktir.

CVR, o6nceki 25 saat boyunca kaydedilen sesleri saklaya-
bilecektir (2019 yili 6ncesinde sertifikalandirilmis ugak-
lar i¢in 6nceki 2 saat).

CVR, bir zaman bilgisi ile birlikte su sesleri kaydedecek-
tir:

o Kokpitte telsizle yapilan goriismeler;

e Ugus ekibi iiyelerinin dahili telefon sisteminden yap-
tiklar1 goriismeler ve genel seslendirme sistemini
kullanarak yaptiklar1 anonslar;

o Kokpitteki her tiirli ses; ve
o Seyriisefer sistemlerinden gelen sesli uyarilar.

CVR, ugusun baslangicinda motor ¢aligtirilmadan 6n-
ceki kokpit kontrolleri sirasinda kayit yapmaya baslaya-
cak ve ugus bitiminde motorun kapatilmasinin ardin-
dan yapilan kokpit kontrolleri bitene kadar kayit yapma-
ya devam edecektir.

Ucaklar, CVRye giden gii¢ kesildiginde, CVR’1 ve kok-
pite monte edilmis mikrofonu otomatik olarak destek-
lemeye baslayacak alternatif bir gii¢ kaynag: ile donati-
lacaktir.

Konu Basghg Aciklama

Ucus Veri
Kaydedici

==

NwINY,

Ugaklar, sayisal bir veri kaydetme ve saklama yontemi
kullanan ve bu verilerin depolama ortamindan kolay-
ca alinmasina yonelik bir yontemin mevcut oldugu bir
ucus veri kaydedicisi (Flight Data Recorder - FDR) ile
donatilacaktir.

FDR, ugagin ugus paternini, hizini, durumunu, motor
gliciinii ve kaldirma ve siiriikleme sistemlerinin (flap,
slat ve inis takimi gibi) konfigiirasyonunu ve galigmasini
dogru bir sekilde belirlemek i¢in gerekli olan verileri en
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az onceki 25 saat boyunca kaydedecektir (2016 yili 6n-
cesinde sertifikalandirilmis ugaklar i¢in 6nceki 10 saat).

Veriler, ugus ekibine gosterilen bilgilerle dogru korelas-
yonu saglayan ugak sistemlerinden elde edilmis veriler
olacaktir.

FDR, ucagin kendi giiciiyle hareket edebilmesinden
once (motorlarin ¢alismaya baslamasi ile birlikte) verile-
ri kaydetmeye baslayacak ve ugak kendi giictiyle hareket
edemez duruma geldikten sonra (motorlar durduruldu-
gunda) otomatik olarak duracaktur.

FDR, su altinda yerini belirlemeye yardimci olacak bir
cihaza sahip olacaktir. Bu cihazin su altinda minimum
iletim siiresi 90 giin olacaktir.

Konu Bashg Aciklama

Kaydedicilerin  Ucaklarda birlestirilmis CVR ve FDR kullanimi ancak
Birlestirilmesi  iki birlesik ucgus verisi ve kokpit ses kombinasyon kayit
cihazi kullanilmasi ile saglanabilir.

Konu Basghgi Aciklama

Veri Baglantis1  Veri baglantis: iletisimini ¢aligtirma kabiliyetine sahip
Kaydi olan ve bir CVR ile donatilmas1 gereken ugaklar, ayr1 bir
> kayit cihazina sunlar1 kaydedecektir:

e Asagidaki islevler icin kullanilan mesajlar da dahil
olmak iizere, ucak ile hava trafik hizmeti (Air Traffic
Service - ATS) arasindaki iletisimlerle ilgili veri bag-

% lantisi iletisim mesajlar::
- Veri baglantis1 baglatma;
- Kontrolor-pilot iletisimi;
- Adresli gozetim (addressed surveillance);
- Ugus bilgisi;
- Ugak yayin gozetimi (olabiliyorsa);
- Ugak operasyonel kontrol verileri (olabiliyorsa);

- Grafikler (olabiliyorsa);
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e Veri baglantis1 iletisimleriyle ilgili ve ugaktan ayr1
olarak saklanan herhangi bir kayitla korelasyon sag-
layan bilgiler;

e Veri baglantisi iletisim mesajlarinin zamani ve 6nce-
ligi hakkinda bilgi.

Kayit cihazi, verileri ve bilgileri kaydetmek ve depola-

mak i¢in sayisal bir yontem ve bu verilerin alinabilmesi

i¢in de bir yontem kullanacaktir. Kayit yontemi, verile-

rin yerde kaydedilen verilerle eslesmesine izin vermeli-

dir.

Kayit cihazi, kaydedilen verileri en az CVRler i¢in belir-
tilen siire boyunca tutabilmelidir.

Veri baglantis1 kaydedicisinin baglatma ve durdurma
mantig1 icin gegerli olan gereksinimler kokpit ses kay-
dedicisinin baglatma ve durdurma mantig i¢in gegerli
gereksinimlerle aynidir.

Konu Baghgi Aciklama

Koltuklar,
Emniyet
Kemerleri,
Giivenlik
Sistemleri ve
Cocuk Giivenlik
Ekipmani

IS

Ucaklar asagidakilerle donatilacaktir:
e 2 yagindan biiyiik her kisi i¢in bir koltuk;
e Her yolcu koltugunda bir emniyet kemeri;

e 2 yasindan kiigiik gocuklar i¢in bir ¢ocuk emniyet
ekipmani (Child Restraint Device - CRD);

e Kokpitteki tiim koltuklar i¢in ugagin ani yavaglama
durumunda oturanin gévdesini otomatik olarak tu-
tacak bir sistem igeren ve iist govde sabitleme siste-
mine (omuz baglarina) sahip bir emniyet kemeri;

e Kabin ekibi oturma yerleri igin iist gévde emniyet
sistemine sahip bir emniyet kemeri.

Ust govde sabitleme sistemine sahip bir emniyet keme-
rinde su 6zellikler bulunacaktir:

e Tek noktadan acabilme; ve

e Tki omuz askis1 ve bagimsiz olarak kullanilabilen bir
emniyet kemeri.
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Konu Baghgi Aciklama

“Emniyet Ugaklar, tiim yolculara ve kabin ekibine ne zaman em-
Kemerini Takin” niyet kemerlerinin baglanacagini ve ne zaman sigara
ve “Sigara icilmesine izin verilmedigini gosteren bir aragla techiz
I¢ilmez” Tkazlar1 edilecektir.

BSOS ;DS]: BSOS

7T\ 7T\

Konu Bashgi Aciklama

i¢ Kapilar ve Ugcaklarda;
Perdeler

¢ Yolcu kabini ile kokpit arasinda, iizerinde crew only
yazil1 ve yolcularin ugus ekibinin izni olmadan kapiy:
a¢masini 6nlemek i¢in bir kilitleme tertibat: bulunan
bir kapy;

¢ Yolcu bolmesini acil ¢ikiglar1 olan bagka bir bolme-
den ayiran her kapiyr agmak i¢in kolayca erisilebilen
bir arag;

¢ Bulunulan boélmeden, acil ¢ikis1 olan bagka bir bol-
meye ulagsmak i¢in bolmeleri ayiran herhangi bir kap1
veya perdeyi agik konumda sabitlemek i¢in bir arag;

e Her bir i¢ kap tizerinde veya bir yolcu acil ¢ikigina
gecisi kapatan bir perdenin bitisiginde, kalkis ve inis
sirasinda agik olarak emniyete alinmasi gerektigini
gosteren bir levha;

e Normalde yolcularin erisebildigi ve yolcular tara-
findan kilitlenebilen herhangi bir kap: kilidinin (61-
negin iceriden kilitlenmis tuvalet kapisi kilidinin)
gerekli hallerde herhangi bir ekip tiyesi tarafindan
acilabilmesi i¢in bir arag.
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Konu Baghgi Aciklama

ik Yardim Kiti

—

oo

Ucaklar, asagida gosterildigi gibi yolcu sayisi ile orantili
sayida, kolay erisilebilir yerde ve giincel icerige sahip
olarak ilk yardim kiti bulunduracaklardir.

e 0-100 yolcu igin 1 adet,

e 101-200 yolcu i¢in 2 adet,
e 201-300 yolcu i¢in 3 adet,
e 301-400 yolcu igin 4 adet,
e 401-500 yolcu igin 5 adet,

e 500’tin iizerinde yolcu i¢in 6 adet.

Konu Baghgi Aciklama

Acil Tibbi Kit
=

Yolcu ugaklari, planlanan rotadaki herhangi bir nokta-
nin, nitelikli tibbi yardimin saglanmasinin beklenebile-
cegi bir havaalanindan normal seyir hizinda 60 dakika-
dan fazla ugus siiresi mesafesinde olmasi durumunda,
bir acil tibbi kit ile donatilacaktr.

Kaptan, ilaglarin yalnizca uygun niteliklere sahip kisiler
tarafindan verilmesini saglayacaktir.

Acil tibbi kit, tozsuz, nem gecirmez ve yetkisiz erisimi
onleyecek bir ortamda taginmal1 ve giincel tutulmalidir.

Konu Baghgi Aciklama

ilk Yardim
Oksijeni

Ugaklar, fizyolojik nedenlerle oksijene ihtiyag duyabile-
cek yolcular i¢in seyreltilmemis oksijen kaynagi (oksijen
tiipii, maskesi vs. seklinde bir set) ile techiz edilecektir.

Oksijen seti sayisi, taginan yolcularin en az %2’sine ayni1
anda destek saglanabilecek kadar olacaktir (yolcu sayisi
50’in altinda olsa bile en az bir set bulundurulacaktir).

Yeterli sayida, ancak hi¢bir durumda ikiden az olmamak
kaydiyla, kabin ekibi i¢in oksijen seti bulunacaktur.
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Konu Baghgi Aciklama

Genel Oksijen
Destegi

10.000 ftin iizerindeki basing irtifalarinda operasyon
yapan ugaklar, oksijen depolayabilen ve dagitabilen bir
oksijen sistemi ile donatilacaktir.

25.000 fitin tizerinde operasyon yapan ugaklar ayrica
asagidakilerle donatilacaktir:

e Ucus ekibi tiyeleri i¢in hizli takilabilen maske tiirleri;

e Hareket halindeki kabin ekibi tiyeleri i¢in yeterli ye-
dek cikiglar ve maskeler veya yolcu bélmesine esit
olarak dagitilmis maskeli portatif oksijen setleri;

e Her kabin ekibi iiyesine, ek ekip iiyesine ve yolcu kol-
tugunda oturanlara, hemen ulagilabilen oksijen bes-
leme terminallerine bagli bir oksijen dagitim tinitesi;

e Herhangi bir kabin basinci kayb: durumunda ugus
ekibine bir uyari1 saglayan gostergeli bir cihaz.

Oksijen dagitim iiniteleri otomatik olarak devreye gire-
cektir.

Dagitim birimlerinin ve ¢ikislarin toplam sayusi, koltuk
sayisinin en az %10u kadar fazla olacaktir. Bu fazla {ini-
teler, yolcu bolmesi boyunca esit olarak dagitilacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Ekip i¢in
Koruyucu
Solunum
Ekipmani

Ugaklar, herhangi bir ekip iyesinin bir acil duruma mii-
dahalesi esnasinda gozleri, burnu, agzi koruyacak ve en
az 15 dakika solunum destegi saglayacak bir ekipman
(Protective Breathing Equipment - PBE) ile donatilacaktir.

Ugus ekibinin kullanimina yonelik bir “PBE”, kokpite yer-
lestirilecek ve aninda kullanim igin erisilebilir olacaktir.

Kabin ekibinin kullanimina yo6nelik PBE’ler, kabin ekibi
tiyelerinin gorev yerlerine yakin olarak bulundurulacaktir.

Kargo bolmesine yangin sondiiriicii monte edilmis ugak-
lar, yangin sondiiriiciiniin yanina veya kargo komparti-
maninin girisine bitisik olarak monte edilmis ilave bir
taginabilir PBE ile donatilacaktir.



182

Havayolu Sektdriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

Konu Baghgi Aciklama

El Tipi Yangin
Sondiiriiciiler

U

Ucaklar, ugus ekibi kompartimaninda en az bir adet el
tipi yangin sondiiriicii ile donatilacaktur.

Ugakta, her bir mutfakta en az bir el tipi yangin séndii-
riicii bulunmalidir.

Ugakta, her A sinifi veya B sinif1 kargo veya bagaj kom-
partimaninda ve ugus sirasinda miirettebatin erisebile-
cegi her E sinifi kargo kompartimaninda kullanilmak
lizere en az bir adet el tipi yangin séndiiriicii bulundu-
rulacaktir.

Gerekli yangin sondiriiciiler i¢in sondiiriici madde
tirii ve miktari, yangin sondiiriiciiniin kullanilmasi
amaglanan bélmede ¢ikmasi muhtemel yanginin tipine
uygun olacak ve kisilerin bulundugu bolmelerde zehirli
gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza indirecek nitelikte
olacaktir.

Ugaklar, her bir yolcu kompartimaninda kullanim igin
yeterli mevcudiyet saglamak {izere agagidaki sayilarda
ve uygun sekilde yerlestirilmis el tipi yangin sondiiriicii-
ler ile donatilacaktur.

Yolcu koltugu sayisi Yangin sondiiriicii sayisi
7-30 1

31-60
61-200
201-300
301-400
401-500
501-600

® U o A W N

601 ve tizeri
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Konu Baghgi Aciklama

Baltave Levye  Ucaklar, kokpitte en az bir balta veya levye ile techiz edi-
lecektir.

Maksimum koltuk sayis1 200den fazla olan ugaklarda,
en arka mutfak alanina veya yakinina ek bir balta veya
levye saklanacaktur.

Yolcu bélmesinde bulunan baltalar ve levyeler yolcular
tarafindan gortilmemelidir.

Konu Bashgi Aciklama
Miidahale Acil bir durumda kurtarma ekiplerinin zorla girilmeye
Noktalarinin uygun alanlar1 gérmesi i¢in ugak gévdesinin belirli yer-

Isaretlenmesi  leri isaretlenmis olacaktir (genelde gévdenin iist tarafin-
r — =— =7 da.

CUT HERE FOR
EMERGENCY RESCUE - s .

- CUT HERE FOR
EMERGENCY RESCUE

— = —

L

Acil Durum Ucak yerde, agilmis durumdaki inis takimlarinin {ize-
Tahliyesii¢in ~ rinde duruyor iken, yolcu acil ¢ikis esigi yiiksekligi yer-
Araglar den 1,83 mden (6 ft) fazla olan u¢aklarda, bu ¢ikiglarin

her birinde, acil bir durumda yolcularin ve miirettebatin
yere giivenli bir sekilde inmesini saglayacak bir arag bu-

|; lunacaktur.
Bb Kanat tizerinden ¢ikislarda bu tiir araglar gerekli degil-
A dir.
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Konu Baghgi Aciklama

Megafonlar Maksimum yolcu koltuk sayis1 60’tan fazla olan ve en az
bir yolcu tastyan ugaklar, bir acil durum tahliyesi sira-

I’_ sinda ekip tiyeleri tarafindan kolayca erisilebilen, yeterli
% N miktarlarda (en az bir, 100 ve iizeri yolcu igin iki tane)

portatif, pille calisan megafonlarla donatilacaktir.

Konu Baghgi Aciklama
Acil Durum Ucaklar, ugagin tahliyesini kolaylastirmak i¢in bagimsiz
Aydinlatmasi ve bir gii¢ kaynagina sahip bir acil durum aydinlatma sis-
Isaretlemesi temi ile donatilacak olup acil durum aydinlatma sistemi
_\b/ . sunlari igerecektir:

B o Genel kabin aydinlatma kaynaklari;

e Kabin zemini seviyesindeki acil ¢ikis alanlarinda i¢

(0]
%b aydinlatma;

e Isikli acil ¢ikis isaretleme ve yerlestirme isaretleri.

Konu Bashg Aciklama

Acil Durum Ucaklar (kaza vb. bir acil durum sonrasinda konum bil-
Konum Tespit  gisini gondermek iizere) en az biri otomatik olmak tizere
Vericisi (ELT)  iki acil durum konum tespit vericisi (Emergency Locator

Transmitter - ELT) ile donatilacaktir. Bunlar ayni anda

(((A))) 121,5 MHz ve 406 MHzden iletim yapabileceklerdir.
Deniz Ustii Deniz tstiinde 50 NMden (50 deniz mili) daha fazla bir
Uguslar mesafede operasyon yapan ugaklar, ucaktaki her kisi
icin Gerekli i¢in bir can yelegi ve 24 aydan daha kiigiik olan ¢ocuklar
Ekipmanlar i¢in esdeger yiizdiirme ekipmani ile donatilacak ve bun-

lar kullanacak kisilerin koltuklarindan kolayca erisilebi-
% lecek bir konumda bulunacaklardir.

P Her can yelegi veya esdeger bireysel ylizdiirme ekipmani,

NAMNAS kullanim aninda kullanici kisilerin yerinin bulunmasini
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kolaylastirilmas: amaciyla bir elektrikli aydinlatma ter-
tibati ile donatilacaktir.

Deniz tizerinde daha uzun mesafelerde (seyir hizinda
120 dakika veya 400 NM, hangisi daha diisiikse) ope-
rasyon yapan ve acil inis yapmaya uygun (ditching siste-
mine sahip) u¢aklar, asagida belirtilen ekipmanla dona-
tilacaklardir:

e Ucaktaki tiim kisileri tasgimaya yetecek sayida ve acil
bir durumda kullanima hazir olacak sekilde istiflen-
mis can sallar1 (en bityiik kapasitede olandan bir tane
yedek bulundurulacaktir);

e Her cankurtaran salinda arama-kurtarmaya yardim-
c1 olacak bir 151k ve ugusa uygun olarak, yasamu siir-
diirmek i¢in gerekli ihtiyaglar;

¢ Enazikiadetacil durum konum tespit vericisi (ELT);
ve

e Bir adet su alt1 konum tespit cihazi ile donatilacaktir
(eger benzer amagla kullanilabilecek baska bir sistem
mevcut degilse).

Konu Basghg Aciklama

Hayatta Kalma Arama ve kurtarmanin ozellikle zor olacag: alanlarda
Ekipmani isletilen ucaklar, asagidakilerle donatilacaktir:

S | | ) 1i i 11 i i “ i i i i l i i;
N Ilﬁ

o Ugaktaki kisi sayis1 dikkate alinarak, ugulacak rotaya
uygun ek hayatta kalma ihtiyaglari.

Konu Basghgi Aciklama

Kulaklik Ugaklar, her bir ugus ekibi tiyesi i¢in boom veya bogaz
mikrofonu veya esdegeri olan bir kulaklik ve kumanda
levyesi (veya side stick) tizerinde bir iletim diigmesi ile
donatilacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Telsiz Ugaklar, gegerli hava sahasi gerekliliklerinin gerektirdigi
telsiz iletisim ekipmani ile donatilacaktir. Telsiz iletisim

((( [ ))) ekipmani, 121,5 MHz havacilik acil durum frekansinda
(O IIiz:] iletisim saglayacaktir.

Konu Bashgi Aciklama

Ses Secici Panel Ucaklar, tim i¢ ve dis haberlesmenin giivenli ve etkin

000 bir sekilde yonetimi igin ses secici paneli (audio selector
000 .
|-!oo panel) ile donatilacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Tletisim, Ugaklar, gecerli hava sahasi gerekliliklerine uygun ola-
Navigasyon ve  rak radyo iletisimi, seyriisefer ve gozetim ekipmani ile
Gozetim i¢in donatilacaktir.

Ekipman Telsiz iletisim ekipmani, normal ¢aligma kosullari altin-

((( ] ))) da, rota tizerindeki herhangi bir noktadan uygun bir yer
istasyonuyla, yon degistirmeler de dahil olmak iizere ile-

ﬁ tisim kurmak i¢in gerekli olan en az iki bagimsiz radyo
iletisim sistemini igerecektir.

Kuzey Atlantik yiiksek seviye hava sahasinda (North
Atlantic High Level Airspace - NAT HLA) kisa mesafeli
operasyonlar yapan ve Kuzey Atlantik’i gegmeyen ugak-
lar, en az bir uzun menzil haberlesme sistemi ile dona-
tilacaktir.

Ucaklar, ugusun herhangi bir asamasinda seyriisefer
ekipmaninin kismen arizalanmasi durumunda, ugus
planina gore emniyetli sekilde seyriiseferi siirdiirebil-
mek i¢in yeterli seyriisefer ekipmanina sahip olacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Transponder Ugaklar, hava trafik kontrole irtifa bilgilerini gondermek
lizere, bir basing irtifa raporlamasi yapan ikincil gozetle-

¢ me radari (secondary surveillance radar - SSR) aktaricis
= (transponder) ve ucgulan rota i¢in gerekli olan diger her-

~ hangi bir “SSR” aktarici yetenegi ile techiz edilecektir.
N g y g ¢

Konu Bashgi Aciklama

Havacilik Veri  Sertifikali hava araci sistem uygulamalarinda kullanilan

Tabanlarinin havacilik veri tabanlar1 (aeronautical databases), veri-

Yonetimi lerin amaglanan kullanimi i¢in yeterli olan veri kalitesi
gereksinimlerini karsilamalidur.

Operatdr, gilincel ve degistirilmemis havacilik veri ta-
banlarinin, bunlar1 gerektiren tiim hava araglarina za-
maninda dagitilmasini ve eklenmesini saglayacaktir.

Operatdr, ugus icin bir tehlike olusturmasi beklenebi-
lecek hataly, tutarsiz veya eksik verileri tespit ettiginde,
veri tabani saglayicisina bildirecektir. Bu gibi durumlar-
da, operator, ugus ekibini ve ilgili diger personeli bilgi-
lendirecek ve etkilenen verilerin kullanilmamasini sag-
layacaktir.






BOLUM 4

HAVAYOLU iSLETMELERI iCiN 6ZEL ONAY
GEREKTIREN OPERASYONLARLA iLGiLi
GEREKLILIKLERE VE EASA’NIN PART-SPA
DUZENLEMESINE GENEL BAKIS

4.1 Ozel Onay Gerektiren Operasyonlarla ilgili
Gerekliliklere Genel Bakis

Hatirlanacag: tizere, havayolu operasyonlari ilgili operasyonel gereklilikler
bu kitabin 6nceki (iiglincii) boliimiinde verilmisti ve aslinda bu boliimde
ele alinacak olan 6zel onay gerektiren operasyonlarin bir¢ogundan o bo-
limde bahsedilmisti.

Bu boliimde s6z konusu 6zel onay gerektiren operasyonlar ile ilgili ge-
reklilikler daha detayli olarak ele alinacak ve dnce bu operasyonlar hakkin-
da daha kolay anlagilabilmeleri agisindan 6n a¢iklamalar yapilacak, daha
sonra ise ilgili EASA diizenlemesi olarak Part-SPA’da yer alan hiikiimler
Ozetlenecektir.

S6z konusu 0zel onay gerektiren operasyonlar su sekilde siralanabilir
(Sekil 4.1):
e Performansa dayali seyriisefer (PBN) operasyonlar;

e Minimum seyriisefer performansi spesifikasyonlar:1 (MNPS) ile ope-
rasyonlar;

e Azaltilmis dikey ayrim minimasi (RVSM) ile operasyonlar;

e Diisiik goriis operasyonlar1 (LVO);

e Uzatilmis menzil ¢ift motor operasyonu performans standartlari
(ETOPS) ile operasyonlar;

e Tehlikeli madde tasimacilig1 operasyonlar;

o Elektronik ugus ¢antalari ile operasyonlar.
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o Elektronik

ucus cantalar

+ Performansa ( = ) Tehlikeli m ;’é
dayal 00— madde ey 0
¢ seyriisefer tagimaciligi @ _"
¥
(o]
“Ozel onay”
gerektiren
L Minimum
; seyriisefer operasyonlar "ETOPS"
% performansi

S

Azaltilmig Diisiik goris

g dikey ayirma operasyonlari

Sekil 4.1 “Ozel onay” gerektiren operasyonlar.

4.1.1 Performansa Dayali Seyriisefer Operasyonlari

Performansa dayali seyriisefer, bir ugusta seyriisefer yardimcilari olarak sa-
dece VOR, DME, NDB gibi yer bazli seyriisefer yardimcilarini kullanarak,
bunlar arasinda olusturulmus rotalar iizerinde ugmak yerine, ugaklarin
kendi seyriisefer yardimcilarini da, 6rnegin atalet bazli yani akselerometre
ve jiroskop kullanan Inertial Referans System (IRS) veya uydu bazli Global
Navigation Satellite System (GNSS) ile tim ugusun dogrusal ya da olabil-
digince dogrusala yakin bir rota lizerinde yapilmasidir. Bu yaklagim genel
olarak alan seyriiseferi yani Area Navigation veya kisaltilmis sekliyle RNAV
olarak tanimlanmaktadir.

Eger bu yaklasimda, olusturulan rotanin hassas bir sekilde izlenmesi ve
olas1 bir sapma durumunda uyar1 alma performanslar1 da gerekli ise, bu-
nun saglandig1 ¢oziim gerekli seyriisefer performansi (Required Navigation
Performance - RNP) adin1 almaktadir. Dogal olarak bu ¢6ziim biitiiniiyle
stirekli ve olabilecek en kisa rotay olusturmaktadir (Sekil 4.2).
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Sekil 4.2 Seyriisefer yontemleri

Yukarida anlatilan seyriisefer yontemlerindeki gelismeler seyir ugusu
disinda, yaklagmalarda da avantaj saglamaktadir. Bilindigi tizere bir hava-
alanina yaklagsma yapilirken, en klasik olarak hava trafik kontroliinde bir
yaklasma (radar approach) kullanilacag gibi “RNAV” veya “RNP” yaklas-
malar1 da kullanilabilir (Sekil 4.3).

-

Havaalani

Ozel gejjcy.
3iloreq.p Aiglr,;lmi;
Yetki gerektiren “RNP” yaklagmasi (“RNP AR APCH") . '

Alan seyruseferi (“RNAV”) yaklasmasi
Radar yaklagmasi —+-'—

Sekil 4.3 Kullanilan seyriisefer yontemine bagl olarak degisik yaklasma sekilleri

Goruldugu gibi son gelistirilen seyriisefer sistemi alternatifleri yak-
lagmalarda bir¢ok agidan (yakit ve zaman tasarrufu, giiriiltii azaltma vb.)
avantajlar saglamaktadir. “RNP” yaklagmalar1 6zel onay gerektirmekte ve
“RNP AR APCH?” kisaltmasiyla ifade edilmektedir (AR kisaltmasi1 Authori-
zation Required anlamindadir).

“RNP” yaklagmalarinin geldigi son nokta, tamamen havaalanina ve yak-
lasmada kullanilacak ugaga 6zel olarak gelistirilmis bir yaklasma programinin
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ucagin seyriisefer sistemine yiiklenmesi ile elde edilmis Tailored-RNP uygu-
lamasidir. Bu uygulamada, ugak tamamen bu programin kontrolii altinda en
emniyetli ve verimli bir sekilde yaklasma yapabilmektedir.

4.1.2 Minimum Seyriisefer Performansi Spesifikasyonlari ile Operasyonlar

Belirli cografi bolgelerdeki (6rnegin okyanus iistii) uguslarda yer bazli sey-
risefer yardimcilar:1 (VOR, DME, vb.) ile hava trafik kontrol amacl radar
kapsamas1 olmadig: i¢in emniyetli ve verimli seyriisefer agisindan farkl
prosediirler uygulanmasi ve ugaklarda da bunu destekleyici ekipman sart-
larinin saglanmas: gereklidir. Bu gereklilikler minimum seyriisefer perfor-
mansi spesifikasyonlari olarak adlandirilmaktadir.

Bu operasyonlarin en yogun uygulandigi alanlardan biri Kuzey Atlantik
hava sahasidir (NAT). Bu hava sahasindaki uguslar1 emniyetli ve verimli
kilmak i¢in sabit rotalar olusturulmustur (Sekil 4.4).

gﬁ“j?@
£

Sekil 4.4 Kuzey Atlantik hava sahasindaki uguslar: emniyetli ve
verimli kilmak i¢in olusturulmus sabit rotalar.

Bu rotalar iizerinde ayni1 yonde ve ayni hizda (Mach sayisi olarak) ug-
makta olan ugaklar, durumlari ile ilgili olarak, belirli araliklarla hava trafik
kontrol birimlerine (Oceanic Area Control Centre olarak biri Ingilterede di-
geri ABDde dir) bilgi iletirler. Bu sisteme dahil olarak u¢mak isteyen ugak-
larda en az iki adet uzun mesafe seyriisefer sistemi (LORAN, OMEGA vb.)
bulunmasi gereklidir.

4.1.3 Azaltilmis Dikey Ayrim Minimasi ile Operasyonlar

Bilindigi tizere ugak-ugak ¢arpismasini 6nlemeye yonelik temel bir pro-
sediir olarak aletli ugus kurallarina (IFR) gore ugus yapan ugaklar dogu
veya bat1 yoniindeki uguslar i¢in ayri1 ayr1 belirlenmis (1000’]erle ifade edi-
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len) ugus seviyelerinde (Flight Level - FL) ugarlar (6rnegin dogu yoniinde
bir ugus seviyesi olarak 11.000 ft ve bat1 yoniinde bir ugus seviyesi olarak
12.000 ft veya bunlarin karsilig1 olarak FL110 ve FL120 gibi).

Normalde, dogu ve bat1 uguslar1 arasindaki bu 1000 ft dikey ayrim,
yiiksek irtifalarda altimetre hatalarinin artmaya baslayacag: diisiincesi ile
29.000 ft tizeri uguslar i¢in 2000 ft degerine yiikselmekte olup bu sistem
uzun yillar bu sekilde kullanilmistir. Yogun hava sahalarinda ortaya ¢1-
kan sikisiklig1 gidermek iizere (altimetre hassasiyetlerinin de artmis oldu-
gu dikkate alinarak) 29.000 ft tizeri uguslar igin de 1000 ft dikey ayrimin
emniyetli olabilecegi dikkate alinmis ve bu yeni konseptin uygulanacag:
hava sahalar1 azaltilmig dikey ayrim minimasi hava sahalar1 ve bu konsepte
uygun olarak yapilacak operasyonlar azaltilmis dikey ayrim operasyonlar1
olarak adlandirilmistir (Sekil 4.5).

2000 ft dikey ayrim 1000 ft “azaltilimis” dikey ayrim
Fal0 ———————— —+— a0
— 4 FL400

FL300 —p—— ——————————+— FL139%0
——————————— n3s0

FL370 ————————————+— —————————+— F370
— - F360

FI350 —fp——— ——————————+— F350
————— R340

FI330 ——4+— — <+ Ff330
—t—— FI320

FI310 —fp—— ———————————+— FL310
— o FL300

F290 ———————-— e FL29O

Sekil 4.5 29.000 ft tizeri uguslar icin ugus yonlerine gore (dogu ve bati olarak),
standart 2000 ft dikey ayrim uygulamast (solda) ve “azaltilmis dikey ayrim
minimasi” olarak 1000 ft'lik dikey ayrim uygulamas: (sagda).

Bu tiir operasyonlarda kullanilacak ugaklarda sunlarin bulunmasi zo-
runludur:

e 2 bagimsiz altimetre;

e Ikincil gozetleme radari (SSR) igin irtifa raporlamasi yapacak bir
transponder;

¢ Planlanmis irtifadan (istenmeyen) sapmalara kars1 bir uyari sistemi;
ve

e Otomatik irtifa kontrol sistemi.
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4.1.4 Diisiik Goriis Operasyonlari

Olumsuz hava kosullarinda yapilan uguslarda kalkislar ve inigler emniyet
agisindan ayr1 bir 6neme sahiptir. Bu nedenle pilotlarin béyle kosullarda
kalkisa veya inise karar vermeden 6nce hava trafik kontrol biriminin ken-
dilerine iletebilecegi belirli parametreleri dikkate almalar1 gerekir.

Bu parametrelerin en 6nemlisi pist goriis mesafesi (Runway Visual Ran-
ge - RVR) veya genel anlamda “goriig”tlr (visibility). Bu ikisi arasindaki
fark; birincisi sadece kalkis veya inis yapilacak noktadan pist dogrultusun-
da bakildigindaki goriis mesafesi iken digeri havaalani civarinda genel an-
lamda goriis mesafesidir.

Dabha iyi anlagilmasi bakimindan, érnegin ugagin uzak bir mesafeden
pist dogrultusunda yaklasip, direk (straight) inis yapacagi durumlarda sa-
dece “RVR” degerinin bilinmesi yeterliyken, “turlu yaklasma (circling ap-
proach) denilen ve ugagin pist dogrultusundan farkli bir dogrultuda yak-
lasma yapip, son asamada donerek pisti karsisina aldigr durumlarda “visi-
bility” de bilinmelidir (Sekil 4.6)

Direk (straight) yaklasma

X

Turlu (circling) yaklasma

e

Sekil 4.6 Direk (straight) inis yapilacagi durumlarda (iist resimdeki gibi)

sadece “RVR” degerinin bilinmesi yeterliyken, “turlu yaklasma” iceren
inislerde visibility de bilinmelidir.

Bu parametrelerin kalkis ve inislerde dikkate alinmasi gereken sayisal
degerleri operasyonun tiiriine gore degismektedir. Ornegin 550 metrenin
altinda bir “RVR” degerinin oldugu sartlardaki tiim kalkiglarda diisiik go-
riis prosediirleri (Low Visibility Procedures- LVP) uygulanmalidir. Inisler
ise, ugagin, pilotlarin ve havaalaninin sertifikasyon durumlarina gore su
kategorilere ayrilmistir (Sekil 4.7):
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o CATI:“RVR” degeri en az 550 m olmalidur.

e CATII: “RVR” degeri en az 350 m olmalidir.

o CAT IIIA : “RVR” degeri en az 200 m olmalidur.
e CATIIIB: “RVR” degeri en az 50 m olmalidir.
e CATIIIC: “RVR” degeri tanimlanmamuigtr.

“CAVOK (Ceiling and Visibility OKay)"

“CAT” “CAT I1”

“CAT IIA” “CAT llIB”

Sekil 4.7 Diigiik goriis sartlarinda yapilan inislerde pist goriis mesafesine
bagli olarak sekilde goriilen 6rneklere benzer durumlar igin kategoriler
tanimlanmistir (en yukarida normal goériis “CAVOK, alttakilerde ise
“RVR” degerleri diiserken yaklagma kategorileri “CAT I, “CAT II”, “CAT
IITA” ve “CAT IIIB” seklinde artmaktadir)

4.1.5 Uzatilmig Menzil Cift Motor Operasyon Performans
Standartlari ile Operasyonlar

Cift motorlu ugaklarla uzatilmis menzil operasyonlari, bir operasyon kon-
septidir ve “ETOPS” Ingilizce kisaltmasiyla bilinmektedir (Extended-range
Twin-engine Operation Performance Standards).

Bu konseptin olusturulmasini ihtiyag haline getiren konu ise daha temel
bir kural olan ¢ift motorlu ugaklar i¢in 60 dakika kuralidir. Bu kurala gore
¢ift motorlu bir ugakla yapilacak ugusun planlamasi yapilirken rota dyle
olusturulmalidir ki, ugus esnasinda motorlardan biri arizalandigi zaman
diizgiin ¢aligmakta olan diger motorla 60 dakika icerisinde yeterli bir hava-
alanina ulagilabilmelidir.

Bu kural, ¢ok sayida havaalaninin oldugu bdlgeler tizerinde yapilan
ucuslarda kolaylikla uygulanabilirken, bazi operasyonlarin, érnek olarak
bazi deniz {istii uguslarin pratik bir gekilde yapilmasini engellemistir. Or-
nek olarak, Sekil 4.8deki gibi “ana kara” sahilindeki bir havaalanindan, ana
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karaya yaklagik 5 saatlik bir ugus mesafesinde olan bir adadaki havaalanina
¢ift motorlu bir ugakla ugus yapilmak istenmis olsun (bu bélgede uygun
li¢iincii bir havaalani olmadig kabulii ile). Eger yolun ortalarinda bir yerde
motorlardan biri arizalanacak olursa, kalan motorla 60 dakika icerisinde,
ne ana karadaki havaalanina ve ne de adadaki havaalanina erisilmesi miim-
kiin olmayacagindan bu ugusa (¢ift motorlu ugaklar i¢in 60 dakika kuralina
gore) miisaade edilemez.

0)

Sekil 4.8 Sekilde goriilen sartlarda cift motorlu bir ugakla yapilacak ugusta, eger yolun
ortalarinda bir yerde motorlardan biri arizalanacak olursa, kalan motorla 60 dakika
icerisinde, ne kalkis, ne inis havaalanina erisilmesi miimkiin olamayacagindan bu
ucusa miisaade edilemez (eger uygun bir “ETOPS” onay1 yoksa).

Son donemde ortaya ¢ikan yeni nesil tasarim, performans ve bakim
konseptlerine giivenilerek bu “60 dakika” kuralina alternatif ¢6ziim arays-
lar1 baglamis ve ugak iireticilerinin, miisterilerinin isteklerine ve sivil hava-
cilik otoritelerinin onaylarina bagli olarak tirettikleri ¢ift motorlu ugaklara
kazandirdiklar1 ilave performanslar ve 6zellikle de bakim konseptlerine
getirdikleri ilave prosediirler ile “ETOPS” onayl1 ugaklar ortaya ¢ikmigtir.

“ETOPS” onaylar1 degisik seviyelerde olabilmektedir. Ornegin “ETOPS
180” onayl bir ugakla yapilacak bir ugusta, ugus esnasinda herhangi bir
noktada motorlardan biri arizalandig1 zaman diizgiin ¢alismakta olan diger
motorla 180 dakika icerisinde ulagabilecek yeterli bir havaalan1 mevcutsa
(yedek, kalkis veya varis havaalanlarindan biri olabilir) bu ugusun yapilma-
s1uygun goriilmektedir.

“ETOPS” onayli ugaklar dogal olarak en fazla okyanuslar iizerinden ya-
pilan uguslarda avantaj saglamakta ve eskiden bu uguslar yedek meydan-
lara yakin olarak ugmak agisindan daha uzun siirelerde yapilirken simdi
direk uguslar emniyetli bir sekilde yapilabilmektedir (Sekil 4.9).
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Sekil 4.9 Sekildeki dairelerin merkezlerinde yedek havaalanlar: oldugu ve
dairelerin yarigaplarinin “tek motorla 60 dakikalik ugus mesafeleri” oldugu
sartlarda, “ETOPS” onay1 olmayan bir ¢ift motorlu ugak “kesikli oklar” tizerinden
ucmasi gerekirken, uygun bir “ETOPS” onayna (6rnegin “ETOPS 240 onayina)
sahip bir ¢ift motorlu ugak diiz ok iizerinden ugabilecektir.

4.1.6 Tehlikeli Madde Tasimacilig:

Tehlikeli maddeler, adindan tahmin edilecegi lizere istenmeyen bir temas,
bulasma veya bir yangina sebep olma gibi insan saglig1 ve giivenligi ile
maddi varliklar agisindan ciddi risk olusturabilen mal, madde veya mal-
zemelerdir. Tehlikeli maddenin dolayli veya dogrudan karistig1 kazalara
kars1 tedbirli olunmasi gerekir. Diger taraftan yapilan arastirmalar tehlikeli
madde kazalarinin ¢ok biiyiik bir kisminin “tasginma” esnasinda meydana
geldigini gostermektedir. Bu nedenle ucakta tehlikeli madde taginmasi ayr1
bir 6neme sahiptir.

Ugakta tehlikeli maddeler ticari tastma amagli operasyonlar baglaminda
bulunabilecegi gibi bunun disindaki nedenlere bagl olarak da bulunabi-
lir. Ornegin, baz1 tehlikeli maddeler yolcularin veya ugaktaki personelin
tstlerinde veya bagajlarinda olabilecegi gibi, ugaktaki bazi ekipmanlarin
iceriginde de bulunabilir (yangin sondiiriiciiler, ilk yardim ¢antalar1 gibi).

Tehlikeli maddeler makul tedbirlerle ve normal sartlarda altinda her-
hangi bir soruna neden olmazken, titresime, statik elektrik desarjina, si-
caklik ve basing degisimlerine veya yanlis bir isleme bagli olarak tehlikeli
maddenin disar1 sizmasi, zehirli dumanlar ¢ikarmasi, yangin ¢ikarmasi ve
hatta patlamaya neden olmasi miimkiindiir. Ticari veya baska amaglarla
ucakta tehlikeli madde taginmasi durumunda bu maddelerin dogru ta-
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nimlanmasi ve beyan edilmesi, uygun paketlenmis olmasi, emniyetli bir
sekilde aktarilmasi ve istiflenmesi riskleri azaltmanin en 6nemli adimlari-
dir (Sekil 4.10).

£\ B\ A\ 2\

Sekil 4.10 Tehlikeli maddelerin tanimlanmasinda
kullanilan bazi isaret ve semboller.

4.1.7 Elektronik Ugus Cantalari

Elektronik ugus ¢antalar1 ya da Ingilizce kisaltma olarak “EFB”ler 6ncelikle
kokpit igerisinde kullanima yoneliktir ve amaglanan islevlerini destekle-
mek i¢in gerekli donanim ve yazilimi igerir. “EFB”ler ¢esitli havacilik ve-
rilerini (haritalar, el kitaplari, tablolar vb.) goriintiileyebilir ve performans,
agirlik, denge ve yakit hesaplamalari gibi temel islemleri gergeklestirebilir.

Elektronik ugus ¢antalar1 donanim anlaminda, taginabilir veya kokpitte
sabit bir sekilde monte edilmis olabilir. Her iki durumda da, ugagin elekt-
ronik sistemleri ile baglantili veya baglantisiz olabilir.

Elektronik ugus ¢antalarinin yazilimlar: da Tip A, Tip B ve Tip C olarak
li¢ tiirde olabilir. A Tipi yazilimlar sadece (ugusta pilotlara gerekli olacak)
bazi belgeleri (chartlar, meteorolojik bilgiler, brifingler vb.) elektronik or-
tamda saklama ve goriintiileme amaci ile kullanilir. Bu nedenle, ugusa el-
verislilik diizenlemelerinin gerektirdigi herhangi bir sistemin yerini almaz,
ariza durumunda giivenligi etkilemez ve onay gerektirmez.

B ve C tipi yazilimlar ise, A tipi olanin sagladig faydalara ilaveten ugak-
ta tasinmasi zorunlu basili dokiimanlarin yerini alabilir. Kullanim i¢in si-
vil havacilik otoritesinin 6zel onayina tabidir. C tipi yazilim B tipinden
farkli olarak bazi ilave operasyonel bilgi destegi saglar (taxi vb. uygulama-
lar i¢in).

4.2 Havayolu isletmeleri icin Ozel Onay Gerektiren Operasyonlarla
ilgili Olarak EASA’nin Part-SPA Diizenlemesine Genel Bakis

EASAnin “Air Operations” diizenlemesinin “Part-SPA” eki, asagida veril-
mis olan alt boliimlerden (Subparts) olusmaktadir:
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e Subpart A: General Requirements,
o Subpart B: Performance-Based Navigation (PBN) Operations,

o Subpart C: Operations with Specified Minimum Navigation Perfor-
mance (MNPS),

o Subpart D: Operations in Airspace with Reduced Vertical Separation
Minima (RVSM),

o Subpart E: Low Visibility Operations (LVO),

o Subpart F: Extended Range Operations With Two-Engined Aeroplanes
(ETOPS),

o Subpart G: Transport of Dangerous Goods,

e Subpart H: Helicopter Operations with Night Vision Imaging Systems,
e Subpart I: Helicopter Hoist Operations,

o Subpart J: Helicopter Emergency Medical Service Operations,

o Subpart K: Helicopter Offshore Operations,

o Subpart L: Single-Engined Turbine Aeroplane Operations at Night or
In Instrument, Meteorological Conditions (SET-IMC),

o Subpart M: Electronic Flight Bags (EFB),
o Subpart N: Helicopter Point-In-Space Approaches and Departures
with Reduced VFR Minima (PINS-VFR).

Goruldugi tizere bu alt bolimlerden bir kismi (6zellikle helikopterlerle
ilgili olanlar) havayolu sektoriine yonelik olmadig1 i¢in takip eden tablolar-
da sadece “SUBPART: A, B, C, D, E, E G ve M” 6zetlenecektir.

4.2.1 Genel Gereklilikler (Subpart A: General Requirements)

Bu alt boliimiin belli bash konu bagliklar1 sunlar olup, kisa a¢iklamalar ta-
kip eden tablolarda verilmistir:

e Ozel onay bagvurusu;

e Ozel onaya sahip bir operatériin yetkileri;

o Ozel onayda yapilan degisiklikler;

e Ozel onayin devam eden gecerliligi.



200 Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

Konu Baghgi Aciklama

Ozel Onay Ozel onay icin bagvuran bir operatér sivil havacilik oto-
Basvurusu ritesine su bilgileri saglayacaktir:

e Bagvuru sahibinin ads, adresi ve posta adresi;
e Amaglanan operasyon i¢in bir agiklama.

Operator, sivil havacilik otoritesine ayrica asagidaki ka-
nitlar1 saglayacaktir:

o Gegerli gerekliliklerine uygunlugun saglandigin;

e Operasyonel uygunluk verilerinin zorunlu béliimiin-
de tanimlanan ilgili unsurlarin dikkate alindigini.

Isletici, yukaridaki bilgi ve kayitlar1 6zel onay gerektiren
operasyonu siirdiirdiigii miiddet¢e muhafaza edecektir.

Konu Baghgi Aciklama

Ozel Onayin Bir operatoriin yiiriitmesi onaylanan operasyonun kap-
Kapsaminin sam1 isletme ruhsatinin (AOC) operasyon spesifikas-
Belgelenmesi  yonlarinda belirtilmelidir.

(A

Konu Basghgi Aciklama

Ozel Onayda Belirli bir onayin kosullar1 degisikliklerden etkilendi-
Yapilan ginde, operator ilgili belgeleri otoriteye sunacak ve ope-
Degisiklikler rasyon i¢in 6nceden onay alacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Ozel Onayin Ozel onaylar, sinirsiz bir siire igin diizenlenecek ve
Devam Eden operatoriin 6zel onayla ilgili gerekliliklere uymas: ve
Gegerliligi operasyonel uygunluk verilerinin zorunlu bdlimiinde
1/, tanimlanan ilgili unsurlar1 dikkate almasi kosuluyla ge-

; E cerliligini koruyacaktir.

//l\\
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4.2.2 Performansa Dayali Seyriisefer Operasyonlari (Subpart B: Performance-
Based Navigation - PBN Operations)

Bu alt bolimiin belli bagli konu basliklar: sunlar olup kisa a¢iklamalar takip
eden tablolarda verilecektir.
e “PBN” operasyonlari,

e “PBN” operasyon onay1.

Konu Basghgi Aciklama

Onayli “PBN”  “PBN” operasyonlarindan “RNP AR APCH (Required
Operasyonlar1  Navigation Performance -Authorization Required - Ap-
proach)” onay gerektiren “RNP” yaklagmasidir.

O\+ “RNP AR APCH” operasyonlari igin elde edilmis “6zel

i onay’, mevcut kriterleri karsilayan genel aletli yaklasma
A prosediirleri ile yapilan operasyonlara izin verecektir.

+ Ozel aletli yaklasma prosediirleri veya mevcut prose-

'ﬁ diir tasarim kriterlerini karsilamayan herhangi bir genel

J aletli yaklasma prosediirii kullanildiginda, ya da otorite

o tarafindan istenildiginde, “RNP AR APCH” veya “RNP

0.3” prosediirleri igin 6zel bir onay gereklidir.

Konu Basghgi Aciklama

“PBN” “PBN” 6zel onay1 almak i¢in, operator asagidakilere ilis-
Operasyon kin kanit sunmalidir:
Onay1

e Amaglanan “PBN” operasyonu i¢in uygun olan ilgi-
li “ugusa elverislilik” onayi, “ucak ugus el kitabinda
(Aircraft Flight Manual - AFM)” veya “ugusa elve-
riglilik” degerlendirmesi olarak onaylayan bagka bir
belgede belirtilmektedir;

I

e Ugus ekibi iiyeleri ve ugus hazirligina déahil olan ilgili
personel i¢in bir egitim programi olusturulmustur;

¢ Bir giivenlik degerlendirmesi yapilmistir;

¢ Asagidakileri kapsayan operasyon prosediirleri olus-
turulmustur:
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- Tasinacak ekipman (ekipman i¢in operasyon sinir-
lamalar1 ve minimum ekipman listesindeki kural-
lar dikkate alinarak) i¢in;

- Ugus ekibinin olusturulmasi, nitelikleri ve dene-
yimleri ile ilgili olarak;
- Normal, anormal ve beklenmedik durumlar i¢in;
- Elektronik seyriisefer veri yonetimi igin;
e Raporlanmasi gerekecek olaylarin bir listesi belirlen-
migtir;
e Eger uygulanacaksa, “RNP AR APCH” (onay gerek-

tiren RNP yaklagmasi) operasyonlar: i¢in bir “yone-
tim RNP izleme programi” olusturulmustur.

4.2.3 Belirlenmis Minimum Seyriisefer Performansi ile Operasyonlar (Subpart C:
Operations with Specified Minimum Navigation Performance - MNPS)

Bu alt béliimiin belli bagl konu baghiklari sunlar olup kisa agiklamalar takip
eden tablolarda verilecektir:

e MNPS operasyonlari,
e MNPS operasyon onay1.

Konu Basghgi Aciklama

MNPS Bir ugak, minimum seyriisefer performans sartlari-
Operasyonlar1  na (Minimum Navigation Performance Specifications -
MNPS) sahip bir hava sahasinda, ancak bu hava sahalar1
i¢in belirlenmis ek prosediirlere uygun olarak ve opera-
tore bu tiir operasyonlar: yiiriitmek i¢in otorite tarafin-
dan onay verilmigse operasyon yapacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

MNPS “MNPS” operasyonel onay1 almak isteyen bir operatdr,
Operasyon asagidakilere iligkin kanit sunmalidir:
Onay1

o Seyriisefer ekipmani gerekli performans: karsila-
maktadir;

o Seyriisefer ekranlari, gostergeler ve kontroller, pilot
tarafindan gorilebilir ve ¢aligtirilabilir durumdadir;
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e Bu operasyonlarda yer alan ugus ekibi tiyeleri i¢in bir
egitim programi olusturulmustur; ve

o Asagidakileri kapsayan operasyon prosediirleri olus-
turulmustur:

- Tasinacak ekipman (ekipman i¢in operasyon sinir-
lamalar1 ve minimum ekipman listesindeki kural-
lar dikkate alinarak) i¢in;

- Ucus ekibinin olusturulmasi, nitelikleri ve dene-
yimleri ile ilgili olarak;

- Normal durumlar i¢in;

- Ilgili hava sahasindan sorumlu otorite tarafindan
belirtilenler dahil acil durumlar igin; ve

- Ugus izleme ve olay raporlama igin.

4.2.4 Azaltilmis Dikey Ayirma Minimasi Uygulanan Hava Sahalarinda Operasyonlar
(Subpart D: Operations in Airspace with Reduced Vertical Separation Minima - RVSM)

Bu alt boliimiin belli bagli konu bagliklar: sunlar olup kisa agiklamalar takip
eden tablolarda verilecektir:

RVSM operasyonlari,

RVSM operasyon onayi,

RVSM ekipman gereksinimleri,
RVSM yiikseklik koruma hatalari.

Konu Baghgi Aciklama

RVSM Bu tiir operasyonlar, FL 290 (29.000 feet) ve FL 410
Operasyonlar1  (41.000 feet) ugus seviyeleri arasinda (FL 290 ve FL 410
dahil olmak tizere), minimum 300 m (1 000 ft) azaltil-
&lc? mus dikey ayirmanin gegerli oldugu 6zel hava sahalarin-

da yapilan operasyonlardir.
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Konu Baghgi Aciklama

Bir “RVSM” operasyon onay1 almak i¢in operator, agagi-
dakilere iligkin kanitlar sunmalidir:

RVSM
Operasyon
Onay1

R

RVSM ugusa elverislilik onay1 alinmistir;

Planlanmis ugus irtifasindan sapmalarin izlenmesi
ve raporlanmast i¢in prosediirler olusturulmustur;
Bu operasyonlarda yer alan ugus ekibi tiyeleri i¢in bir
egitim programi olusturulmustur;

Asagidakileri kapsayan operasyon prosediirleri olus-
turulmustur:

- Tasinacak ekipman (ekipman i¢in operasyon sinir-
lamalar1 ve minimum ekipman listesindeki kural-
lar dikkate alinarak) i¢in;

- Ugus ekibinin olusturulmas: ve deneyimleri ile il-
gili olarak;

Ucus planlamasi ile ilgili olarak;

Ucus oncesi i¢in;
- “RVSM” hava sahasina giris 6ncesi i¢in;

- “RVSM” hava sahasinda ugus i¢in;

Ucus sonrasi i¢in;

- Olay raporlama igin;

“RVSM” uygulanan bolgeler ile ilgili olarak.

Konu Baghg: Aciklama

“RVSM” hava sahasindaki operasyonlar i¢in kullanilan
ucaklar asagidakilerle donatilacaktir:

RVSM Ekipman
Gereksinimleri

Iki bagimsiz irtifa 6l¢tim sistemi;

Bir irtifa uyar1 (irtifadan istem dis1 sapmayi ikaz) sis-
temi;

Otomatik irtifa kontrol sistemi;

Irtifa 6l¢iim sistemine baglanmus bir irtifa raporlama

sistemine sahip ikincil gozetleme radar1 (Secondary
Surveillance Radar - SSR) transponderi.
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Konu Baghgi Aciklama

“RVSM”
Yiikseklik
Koruma
Hatalar1

Operatér, hava araci ekipmanindan veya operasyonel
nitelikteki arizalardan kaynaklanan asagidakilere esit
veya daha biiyiik irtifa sapmasi hatalarinin kaydedilmis
veya bildirilmis olaylarini rapor edecektir:

e 190 m (+ 300 ft) toplam dikey hata (“Total Vertical
Error - TVE”);

e +75m (+ 245 ft) altimetre sistem hatas1 (“Altimetry
System Error - ASE”); ve

e + 90 m (£ 300 ft) planlanmis bir irtifadan sapma
(“Assigned Altitude Deviation - AAD”).

Bu tiir olaylarin raporlar1 72 saat icinde sivil havacilik
otoritesine gonderilir. Raporlar, hatalara neden olan
faktorlerin ilk analizini ve tekrarlari 6nlemeye yonelik
alinan 6nlemleri igerecektir.

[rtifa koruma hatalar1 kaydedildiginde veya alindigin-
da, operator hatalara neden olan kogullar1 diizeltmek
i¢cin derhal harekete gececek ve sivil havacilik otoritesi
tarafindan talep edilmesi halinde takip raporlar1 sagla-
yacaktir.

4.2.5 Diisiik Goriis Operasyonlari (Subpart E: Low Visibility Operations - LVO)

Bu alt boliimiin belli bash konu bagliklar1 sunlar olup kisa agiklamalar ta-
kip eden tablolarda verilecektir:

e Diisiik goriis operasyonlar1 (Low Visibility Operations - LVO),

e Diisiik goriis operasyonlar1 ve azaltilmis minimalarla (operational
credits) operasyonlar,

e Diisiik goriis operasyonlar1 (LVO) onayi igin kriterler,

e Havaalanlari ile ilgili gereklilikler,

e Ugus ekibi yeterliligi,

e Operasyonel prosediirler,

e Minimum ekipman.
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Konu Baghgi Aciklama

Diisiik Gorils ~ Operatdr, yalnizca sivil havacilik otoritesi tarafindan
Operasyonlar1  onaylandiginda asagidaki diisitk goriis operasyonlarini
(Low Visibility ~ (LVO) gerceklestirecektir:

Operations - o Disiik gortsli kalkis (Low Visibility Take-Off -
LvO) LVTO) operasyonu;

e Standart kategori I'den daha diisiik sartlarda (Lower
Than Standard Category I - LTS CAT I) operasyon;

o Standart kategori II (Category II - CAT II) operasyonu;

e Standart kategori II (Other Than Standard Category
IT - OTS CAT II) harici operasyon;

o Standart kategori III (Category III- CAT-III) operas-
yonu,

o Gelismis goris sistemlerini (Enhanced Vision Systems
- EVS) kullanan yaklagsma operasyonu. Bu sistemler,
gerekli olandan daha diisiik bir pist goriis mesafesini
(Runway Visual Range - RVR) kullanmay1 miimkiin
kilar. Ancak kullanilacak “RVR” degeri, yayinlanmis
“RVR” degerinin en fazla {igte biri kadar azaltilmis
olabilir (operational credit).

Konu Basghgi Aciklama

Diisiik Gorils ~ Operatdr, yalnizca sivil havacilik otoritesi tarafindan
Operasyonlar1  onaylanmasi halinde asagidaki operasyonlar: gercekles-

ve Azaltilmis tirecektir:
Mlnlma'larla e 400 m daha az pist goriis mesafesi (RVR) ile kalkis
(Operational .
. operasyonlari;
Credits)
Operasyonlar  ® Diusiik goriis kosullarinda aletli yaklasma operas-
yonlars;

“ e EFVS 200 operasyonlari hari¢ olarak, azaltilmis mi-

nimalarla (operational credits) operasyonlar.
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Konu Baghgi Aciklama

Diisiik Goriis
Operasyonlar1
(LVO) Onay1
icin Kriterler

MO

“LVO” 6zel onay1 almak i¢in operator asagidakileri gos-
termelidir:

Hava aracy; diisiik goriisle yaklasma operasyonlari-
na, 125 mden daha az bir “RVR” ile kalkis (“LVTO”)
operasyonlarina ve azaltilmis minimalarla (operati-
onal credits) yapilacak operasyonlara uygun olarak
sertifikalandirilmistir;

Ugus ekibi tiyeleri, amaglanan operasyonu yiiriitmek
i¢in yetkindir ve ugus ekibi iiyeleri ve ugus hazirhigi-
na dahil olan ilgili personel i¢in bir egitim ve kontrol
programi olusturulmustur;

Amaglanan operasyonlar i¢in prosediirler olusturul-
mustur;

Minimum ekipman listesinde (“MEL”) gereken degi-
siklikler yapilmuistir;

Bakim programinda gereken degisiklikler yapilmis-
tir;

Operasyonlarda kullanilacak aletli ugus prosediirleri
de dikkate alinarak ilgili havaalanlarinin kosullarina
uygun prosediirler olusturulmustur;

Amaglanan operasyonlar i¢in bir giivenlik degerlen-
dirmesi yapilmis ve giivenlik seviyesinin izlenmesi
i¢in performans gostergeleri olusturulmustur.

Konu Bashg Aciklama

Havaalanlar
ile Tlgili
Gereklilikler

i%

Operatdr, “LVO”lar ve azaltilmig minimalarla (operatio-
nal credits) operasyonlar i¢in yalnizca (aletli ugus prose-
diirleri de dahil olmak iizere) amaglanan operasyonlara
uygun havaalanlarinin kullanilmasini saglayacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Ucus Ekibi
Yeterliligi

Operator, ugus ekibinin amaglanan operasyonlar yii-
riitmek igin yetkin olmasin1 saglayacaktir.

Operator, her bir ugus ekibi iiyesinin, onay verilen her
tirli “LVO” ve azaltilmis minimalarin (operational cre-
dits) uygulandig1 operasyonlar i¢in egitim ve kontrolleri
bagariyla tamamlamasini saglayacaktir. Bu tiir egitim ve
kontroller:

¢ Baslangi¢ ve yenileme egitim ve kontrollerini igere-
cektir;

e Normal, anormal ve acil durum prosediirlerini ice-
recektir;

¢ Amaglanan operasyonlarda kullanilan teknolojilerin
tiirtine gore uyarlanmis olacaktir; ve

e Amaglanan operasyonlarla iligkili insan faktorleri
risklerini dikkate alacaktir.

Operatdr, ugus ekibi iiyelerinin egitim ve niteliklerinin
kayitlarini tutacaktir.

Egitim ve kontrol, uygun kalifiye personel tarafindan
yapilacaktir. Ugus ve ugus simiilasyonu ile egitim ve
kontrol durumunda, egitimi veren ve kontrolleri yiirii-
ten personel uygun nitelikte olacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Operasyonel
Prosediirler

ol

i

Operator, “LVO”lar i¢in kullanilacak prosediirleri ve
talimatlar1 olusturacaktir. Bu prosediirler ve talimatlar,
operasyonlar el kitabina veya prosediirler el kitabina dé-
hil edilecek ve uygun oldugu takdirde, taksi, kalkis ve
inisin tiim siireglerinde ugus ekibi iiyelerinin gorevlerini
igerecektir.

Bir “LVO”ya baslamadan once, sorumlu pilot/kaptan
agagidakilerden emin olacaktir:
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e Operasyonda ihtiya¢ duyulacak gorsel ve gorsel ol-
mayan referanslar (seyriisefer/inis yardimcilari) ye-
terlidir;

e Hava trafik hizmetlerinden (ATS) alinan bilgilere uy-
gun olarak diisiik goriis prosediirleri (Low Visibility
Procedures - LVP) yiiriirliiktedir;

o Ugus ekibi tiyeleri uygun niteliklere sahiptir.

Konu Basghgi Aciklama

Minimum Operator, uygun oldugu takdirde, hava arac1 ugus el ki-
Ekipman tabina (AFM) veya operasyonlar el kitabina veya pro-
sediirler el kitabina diger onaylanmis belgelere uygun

MO olarak bir “LVO” baslangicinda kullanilmasi gereken

minimum ekipmani dahil edecektir.

Kaptan, hava aracinin ve ilgili sistemlerin durumunun,
yuriitiilecek 6zel operasyon i¢in uygun oldugundan
emin olacaktir.

4.2.6 iki Motorlu Ucaklarla Uzatilmis Menzil Operasyonlan (Subpart F: Extended
Range Operations with Two-Engined Aeroplanes - ETOPS)

Bu alt bolimiin belli bagli konu basliklar: sunlar olup kisa agiklamalar takip
eden tablolarda verilecektir:

e ETOPS,

e ETOPS operasyon onayi,

e ETOPS yol boyu (en-route) yedek havaalani,

e ETOPS yol boyu yedek havaalani planlama minimasi.

Konu Bashg Aciklama

“ETOPS” Ticari hava tagimacilig1 operasyonlarinda, bir operatore

sivil havacilik otoritesi tarafindan “ETOPS” onay1 veril-
memisse, bu operator, iki motorlu ugaklari ile tek mo-
tor calismaz durumda olarak seyir hizinda 60 dakikada
uculabilecek yeterli bir havaalanindan daha uzakta bir
nokta igeren bir rota tizerinde operasyon yapmayacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

“ETOPS” Sivil havacilik otoritesinden bir ETOPS onay1 almak
Operasyon i¢in, operator asagidakilere iliskin kanit saglamalidir:
Onay1

e Ugak/motor kombinasyonu, amaglanan operasyon
i¢in bir “ETOPS” tipi tasarim ve giivenilirlik onayina
sahiptir;

R

e Ucus ekibi iiyeleri ve bu operasyonlarda yer alan tim
diger operasyon personeli i¢in bir egitim programi
olusturulmus ve ilgili ugus ekibi tiyeleri ve diger tim
operasyon personeli, amaglanan operasyonu yiiriit-
mek i¢in uygun niteliklere sahip olmuslardir.

e Operatoriin organizasyonu ve deneyimi amaglanan
operasyonu desteklemek i¢in uygundur;

e Operasyon prosediirleri olusturulmustur.

Konu Basghgi Aciklama

“ETOPS” Yol  Bir “ETOPS” yol boyu yedek havaalani, planlanan kul-
Boyu Yedek lanim zamaninda, hizmete agik ve hava trafik hizmet-
Havaalani leri ("ATS”), yeterli aydinlatma, iletisim, hava durumu

raporlamasy, seyriisefer yardimcilari ve acil servisler gibi

% gerekli yan hizmetler ile donatilmis ve en az bir aletli

. yaklasma prosediirii kullanilabilir olmas1 durumunda
f I E yeterli (adequate) kabul edilecektir.

Bir “ETOPS” ugusunu gergeklestirmeden once, opera-
tor, kendisinin belirledigi bir sapma (planlanmis ugusu
sirdiirmekten vazgecip uygun bir havaalanina yonel-
me) siiresi, ya da ugagin “MEL” dokiimani esas alinarak
belirlenmis kullanilabilirlik sartlarina dayali bir sapma
stiresi igerisinde (hangisi daha az ise) ulagilabilecek bir
“ETOPS” yol boyu yedek havaalaninin mevcut oldugun-
dan emin olacaktir.

Operatdr, operasyonel ugus planinda ve “ATS” ugus pla-
ninda gerekli “ETOPS” yol boyu yedek havaalanlarini
belirtecektir.



Havayolu Isletmeleri Icin Ozel Onay Gerektiren Operasyonlarla {lgili Gerekliliklere
ve EASAnin PART-SPA Diizenlemesine Genel Bakis 211

Konu Baghgi Aciklama

“ETOPS” Yol Operatdr, bir “ETOPS” yol boyu yedek havaalanini be-

Boyu Yedek lirlerken, uygun hava durumu raporlar1 veya tahminleri
Havaalani veya bunlarin herhangi bir kombinasyonunun, dngo-
Planlama riilen inis zamani ile miimkiin olan en son inis saatin-
Minimasi den bir saat sonrasi arasindaki kosullarin, asagidaki ek

limitler eklenerek hesaplanan planlama minimasinda
(minimumlarinda) veya izerinde bulundugundan emin

den de yararlaniniz)

e Hassas yaklagma (precision approach) i¢in planlama
“minimasr’:

olacaktir.
% Yaklasma tiirti planlama “minimasi1” (asagidaki sekiller-
]
VAN

“DA/H” + 200 ft ve “RVR/VIS” + 800 m

(burada, “DA/H” karar irtifasini/yiiksekligini ve
“RVR/VIS” ise pist goriis mesafesini/goriisii ifade
etmektedir).

e Hassas olmayan yaklasma (non-precision approach)
veya turlu yaklasma (circling approach) i¢in planlama
“minimasr™:

“MDA/H” + 400 ft ve “RVR/VIS” + 1500 m

(burada, “MDA/H” minimum al¢alma irtifasini/
yiksekligini ve “RVR/VIS” ise yine pist goriis me-
safesini/goriisii ifade etmektedir).
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Hassas yaklasma profili

Pas ge¢me noktasi

-
-
-

Hassas olmayan yaklasma profili

Pas ge¢me noktasi

Minimum
alcalma
yliksekligi

w

-
-
-

Turlu (“circling”) yaklasmalar

S
/
—

s

Operatdr, planlanan “ETOPS” yol boyu yedek havaalani
icin operasyon “minimast’n1 belirleme yontemini ope-
rasyon el kitabina dahil edecektir.
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4.2.7 Tehlikeli Madde Tasimaciligi (Subpart G: Transport of Dangerous Goods)

Bu alt boliimiin belli bagh bagliklar1 sunlar olup kisa agiklamalar takip eden
tablolarda verilecektir:

o Tehlikeli madde tagimacilig,
o Tehlikeli maddelerin taginmasi i¢in onay,

o Tehlikeli mallar i¢in bilgi ve belgeler.

Konu Bashg Aciklama

Tehlikeli Madde Bir operator yalnizca sivil havacilik otoritesi tarafindan
Tasimacilig: onaylandig: takdirde tehlikeli madde tasimacilig yapa-

ﬁ & caktir.
@

Tehlikeli Operator, tehlikeli madde tasima onay1 almak icin tek-
Maddelerin nik talimatlara uygun olarak:

Taginmasti¢in o flgili tiim personel icin bir egitim programi olustu-
Onay racak, siirdiirecek ve tim personele yeterli egitimin
verildigini sivil havacilik otoritesine gosterecektir;

o Tehlikeli madde tagimaciliginin tiim agsamalarinda
glivenligin saglanmasi icin agagidakilere iligkin bilgi
ve talimatlar1 iceren operasyon prosediirlerini olus-
turacaktir:

I

- Operatoriin tehlikeli madde tagima politikas;

- Tehlikeli maddelerin kabulii, kontroli, yiiklenme-
si, istiflenmesi ve tecrit edilmesi i¢in gereklilikler;

- Tehlikeli madde taginirken bir ugak kazasi veya va-
kas1 olmas1 durumunda yapilmas: gerekenler;

- Tehlikeli madde igeren acil durumlara miidahale;

- Olast tehlikeli madde kontaminasyonun (sizintinin,
etrafa yayllmanin, bulasmanin vb.) giderilmesi;

- Tehlikeli madde tagimacilig: ile ilgili olarak 6zellik-
le yer hizmetlerinde ve hava aracinda bulunan tiim
personelin gorevleri;
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- Tehlikeli maddeler ile ilgili olarak hasar, sizinti
veya kontaminasyon kontrolii;

- Tehlikeli madde kaza ve olay raporlamas.

Konu Basghgi Aciklama

Tehlikeli Operatdr, teknik talimatlara uygun olarak asagidakileri
Maddeler saglayacaktir:
ile Ilgili e Sorumlu pilota/kaptana asagidaki konularda yazili
Bilgilendirme bilgilendirmeyi:
ve Belgeler - Ucgakta taginacak tehlikeli maddeler;

(A - Ugus sirasindaki acil durumlara miidahale;

Bir kabul kontrol listesinin (acceptance checklist) kul-
lanimini;

Tehlikeli madde i¢in gegerli bilgilerin elektronik or-
tamda saglandig1 durumlar haricinde, tehlikeli mad-
denin taginmasini teklif eden kisi tarafindan doldu-
rulmas: gerekli tehlikeli madde tagima belgesinin/
belgelerinin ilgili tehlikeli madde ile birlikte sunul-
masin;

Tehlikeli madde tagima belgesinin yazili olarak sag-
landig1 durumlarda, belgenin bir niishasinin tehlike-
li madde nihai varis noktasina ulasincaya kadar (ve
gerektiginde makul bir siire iginde erisim saglanacak
sekilde) yerde (ofiste) muhafaza edilmesini;

Sorumlu pilota veya kaptan pilota verilen bilgilerin
bir kopyasinin yerde tutulmasini ve kopyaya veya
icerdigi bilgilere, ugus operasyonlar1 gorevlisinin,
ucus harekat¢inin veya operasyonun kendilerini ilgi-
lendiren kismindan sorumlu yer personelinin (ope-
rasyon tamamlanincaya kadar olan siire boyunca)
kolayca erisilebilir olmasin;

Kabul kontrol listesinin, tagima belgesinin ve sorum-
lu pilota/kaptana verilen bilgilerin ugusun tamam-
lanmasindan itibaren en az {i¢ ay siireyle saklanma-
sin;

Tim personelin egitim kayitlarinin en az ¢ yil sii-
reyle saklanmasini.
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4.2.8 Elektronik Ucus Cantalari (Subpart M: Electronic Flight Bags - EFB)

Bu alt boliimle ilgili kisa agiklama takip eden tabloda verilecektir.

Konu Baghgi Aciklama

Elektronik Ugus Ticari hava tagimacilig1 operatorii, yalnizca sivil havaci-

Cantalarinin
Kullanimai ve
Operasyonel
Onay

lik otoritesi tarafindan onay verilmisse, B tipi elektronik
ucus cantasi (EFB) uygulamasini kullanacaktir.

Bu onayi almak i¢in, operator asagidakilere iligskin kanit
saglamalidir:

Uygulamay1 igeren “EFB” cihazinin kullanimina ve
“EFB” uygulamasina ve iliskili islev(ler)ine iliskin bir
risk degerlendirmesi yapilmus, iliskili riskler belirlen-
mis ve bunlarin uygun sekilde yonetilip azaltildigin-
dan emin olunmustur;

“EFB” cihazinin ve “EFB” uygulamasinin insan-ma-
kine arayiizleri, insan faktorleri ilkelerine gore deger-
lendirilmistir;

“EFB” cihazinin yo6netimi ve kullanimi igin pro-
sediirleri ve egitim gereksinimlerini belirleyen bir
“EFB” yonetim sistemi ile “EFB” uygulamas1 kurul-
mus ve uygulanmis olup bunlar agagidakilere iliskin
prosediirleri icermektedir:

- “EFB’nin kullanimi;

- “EFB’deki degisikliklerin yonetimi;

- “EFB” verilerinin yonetimi;

- “EFB nin bakimi;

- “EFB’nin giivenligi;
“EFB” ana bilgisayar platformu, “EFB” uygulama-
sinin kullanim amacina uygundur. Bu uygunluk,

“EFB” uygulamasina ve uygulamanin kurulu oldu-
gu “EFB” ana bilgisayar platformuna 6zel olacaktr.






BOLUM 5

PILOTLARIN LISANSLANDIRILMASI VE
HAVAYOLU SEKTORUNDE GOREV YAPAN
UCUS EKiBi UYELERI iCiN EASA’NIN PART-FCL
DUZENLEMESINE GENEL BAKIS

5.1 Havayolu Sektériinde Gérev Yapan Ucus Ekibi Uyelerinin
Lisanslandirilmasi Hakkinda Genel Bilgiler

Sivil havaciligin tarihsel gelisimine bakildiginda oncelikle ele alinan konu-
lardan birinin ugak pilotlarinin (belirlenecek uluslararasi standartlara bagl
olarak) lisanslandirilmasi olmustur. Hava seyriiseferinin diizenlenmesine
iliskin ilk uluslararasi sozlesme olan 1919 Paris Sozlesmesi uluslararasi
hava seyriiseferinde yer alan siyasi zorluklar yaninda pilotlarin lisanslandi-
rilmasi konusuna da yer vermistir.

Havacilik tarihindeki en 6nemli s6zlesmelerden biri olan “Sikago So6z-
lesmesi"nde de bu konuya genis olarak yer ayrilmis ve sdzlesme eklerinden
ilki olan personel lisanslandirma (annex I: personnel licensing) dokiima-
n1 1947 yilindan giiniimiize kadar (§ikago sozlesmesi ile kurulmus olan
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii - ICAO) tarafindan) siirekli olarak ye-
nilenmis ve Sikago sozlesmesini imzalamis {ye tilkelerin kullanimina su-
nulmustur.

Ugak pilotlugunun siniflandirilmasi uzun yillar boyunca genel olarak su
sekilde yapilmistir (Sekil 5.1);

e Hususi Pilotluk (Private Pilot),
e Ticari Pilotluk (Commercial Pilot),

e Havayolu Nakliye Pilotlugu (Airline Transport Pilot).
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Bunlarin diginda son dénemde ise ¢oklu-ekip pilotlugu tanimi bu alana
girmistir. [lgili tanimlamalar ve genel bilgiler SHGMnin ugus ekibi lisans-
landirma talimatinda (SHT-FCL) takip eden paragraflardaki gibi verilmek-

tedir.
== S
Ticari Pilotluk

Sekil 5.1 Ugak pilotlugunun klasik siniflandirilmast.

Hususi Pilotluk

5.1.1 Hususi Pilotluk

Hususi pilotluk, iicret karsilig1 olmayan uguslarda yapilan pilotlugu ifade
eder. Hususi pilot lisans1 (Private Pilot Licence - PPL) alabilmek igin bir
onayli egitim organizasyonunda (Approved Training Organisations - ATO)
agagidaki konular1 iceren bir teorik egitim kursunun tamamlanmasi ve 45
saatlik bir ugus egitiminin alinmis olmasi gerekir (Sekil 5.2):

e Hava hukuku bilgisi,

e Insan performansi,

e Meteoroloji,

e Haberlesme,

e Ucus prensipleri,

e Operasyon usulleri,

e Ucus performansi ve planlamasi,
e Hava araci genel bilgisi,

e Seyriisefer.
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Hususi Pilotluk Egitimleri

Teorik egitim

==

o] + =) —
5 L 45 saatlik ugus egitimi

Sekil 5.2 Hususi pilot lisans1 alabilmek igin bir teorik egitim kursunun
tamamlanmasi ve 45 saatlik bir ugus egitiminin alinmis olmas: gerekir.

5.1.2 Ticari Pilotluk

Ticari pilotluk ise adinda ticari kelimesi gegmesine ragmen tiim ticari ugus-
lar1 kapsamaz. Ornegin havayolu uguglari, ticari hava tasimacilig (havayo-
lu tagimacilig) olarak ayr1 bir alandir ve bu kapsamdaki uguslarda sorumlu
pilot olarak ugabilmek asagida agiklanacag: iizere ancak havayolu nakliye
pilotlugu lisansi (Airline Transport Pilot Licence - ATPL) ile miimkiindiir.

Ticari pilot lisans1 (Commercial Pilot Licence - CPL) genel olarak ticari
hava tagimacilig1 disindaki ticari uguslarda sorumlu pilot veya ikinci pilot
olarak yapilan pilotluk i¢in gegerlidir.

[stisnalar olarak, bu lisans ticari hava tasimacilig1 yapan bir ugakta an-
cak ikinci pilot veya tek pilotlu bir ugakla yapilabilecek ticari hava tagima-
ciliginda sorumlu pilot olarak gorev yapma yetkisini saglar.

Ticari Pilot Lisans1 (CPL) alabilmek i¢in bir onayl egitim organizasyo-
nunda bir teorik egitim kursunun ve en az 150 saatlik bir ugus egitiminin
alinmis olmasi gerekir (aletli ugus dahil). Teorik bilgi ve ugus egitimi, anor-
mal durumlar1 6nleme ve kurtarma egitimini de igermelidir (Sekil 5.3).

Ticari Pilotluk Egitimleri
|% |

Sekil 5.3 Ticari pilot lisansi i¢in bir teorik egitim kursu ve 150

150 saatlik ugus egitimi

saatlik ugus egitimi gerekir.

5.1.3 Havayolu Nakliye Pilotlugu

Havayolu nakliye pilotlugu, ticari hava tasimaciliginda sorumlu pilot ola-
rak gorev yapabilme yetkisi saglar. Genel anlamda ticari pilotluga benzese
de gerek hazirlik egitimlerinde gerekse lisanslandirma asamalarinda fark-
liliklar vardir.



220 Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

Havayolu nakliye pilotlugunun bir onayl egitim organizasyonunca ve-
rilmesi gereken hazirlik egitimlerindeki ilk farklilik teorik egitimde ortaya
¢ikar. Bu egitim asagidaki konulari iceren 750 saatlik bir egitimdir.

e Hava hukuku bilgisi,

e Hava araci genel bilgisi (Govde/sistemler/motor),

e Hava araci genel bilgisi (Ugus aletleri),

o Agirlik ve denge,

e Performans,

e Ucus planlama ve izleme,

e Insan performansi,

e Meteoroloji,

o Genel seyriisefer,

e Radyo seyriisefer,

e Operasyon usulleri,

e Ucus prensipleri,

e VEFR haberlegsmesi,

e [FR haberlesmesi.

Diger farklilik ugus egitiminde olup bu egitimin 115 saati aletli ugus
olmak tizere toplami 195 saattir.

Son farklilik olarak, ¢ok pilotlu ugaklarin operasyonuna yonelik olarak
25 saatlik teorik bilgi egitimini ve uygulamalarini kapsayan ugus ekibi is-
birligi (Multi-Crew Coordination - MCC) egitimini igerir (Sekil 5.4).

Havayolu Nakliye
Pilotlugu Egitimleri

195 saatlik ugus
egitimi (115 saati
aletli ugus)

750 saatlik teorik 25 saatlik “ucus ekibi

egitim isbirligi (CRM)" egitimi

Sekil 5.4 Havayolu Nakliye Pilotlugu Egitimleri

Yaklagik 18 ay siiren ve 80.000 Euro civarinda bir iicretle alinan bu egi-
timlerin bagariyla tamamlanmis olmasi ATPL almak igin yeterli olmayip
bunlara ilaveten en az 500 saati ¢ok pilotlu operasyonlarda olmak {izere
1.500 saat ugus yapilmas: gereklidir.
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Genelde bu ilave uguslar ATPL egitimlerini veren onayli egitim orga-
nizasyonlarinin faaliyetleri icerisinde olmadig: i¢in bu organizasyonlarda
ATPL egitimlerini basariyla tamamlamis pilotlarin lisans tiirti (resmi bir
tanimlama olmasa da) frozen ATPL olarak ifade edilir.

Bahsedilen ilave uguslarin tamamlanmasi i¢in en yaygin yontem bu du-
rumdaki pilotlari ise alabilen havayolu sirketlerine bagvurmaktir. Alinmis
olan ATPL egitimi ayn1 zamanda CPL yetkisi kazandirdig: icin bu pilotlar
(yukarida bahsedildigi gibi) ticari hava tagimacilig1 yapan bir ugakta ikinci
pilot olarak ugabilirler ve 1500 saatlik ilave uguslarini tamamlayarak ATPL
almaya hak kazanirlar.

Yukarida 6zetlenen lisanslandirma yontemleri arasinda havayolu nak-
liye pilotlugu goriildiigii iizere oldukea fazla sayida, uzun zaman alan ve
masrafli siireclere sahiptir. Ustelik bu yontemin, verimli bir ¢oklu-ekip ¢a-
ligmasini saglayacak nitelikleri kazandirma konusunda da eksiklikleri go-
rilmiistiir.

Bunlar: dikkate alan ICAO, Kasim 2006da 9868 nolu dokiimanini ya-
yinlayarak ¢oklu-ekip pilot lisanslandirilmasini (Multi-Crew Pilot Licence
- MPL) uluslararasi sivil havaciligin kapsamina sokmustur.

Bu lisanslandirma sekli ile ilgili en 6nemli noktalar s6yle 6zetlenebilir:

e MPL yeni bir lisanstir (ama ATPLnin alternatifi gibi goriinse de
onun yerini almayacaktir).

e MPL egitiminin her asamasinda havayolu nakliye pilotlugunun te-
mel gereksinimleri ve yetkinlik 6n planda tutulmaktadir.

e MPL i¢in gerekli ucus egitimi, agagidaki hususlar1 icerecek sekilde
planlanmaktadir:

- Gergek ucak tizerinde elde edilmis temel ugus becerileri,

- Ugus simiilatorlerinden (Flight Simulation Training Devices -
FSTD) azami istifade;

- Coklu-ekip ortami,

- Ekip kaynak yonetimi (Crew Resource Management - CRM) ve teh-
dit ve hata yonetimi (Threat and Error Management - TEM) bece-
rilerini gelistirme.

SHGM’nin ugus ekibi lisanslandirma talimatinda (SHT-FCL), MPL ile
ilgili tanimlamalar ve genel bilgiler asagidaki gibi verilmektedir.
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5.1.4 Coklu-Ekip Pilotlugu

Coklu-ekip pilot lisansina sahip bir pilot, ikinci pilot ile isletilmesi gere-
ken ugakta ikinci pilot olarak gérev yapabilir. Bu lisanslandirmanin esaslar:
agagida verilmistir.

e Bagvuruda bulunan adaylar bir “ATO” tarafindan verilen ve anormal
durumlar: 6nleme ve kurtarma egitimini de iceren kursu tamamla-
malidir. Kursun amaci; gorerek ugus kurallar1 (VER) ve aletli ugus
kurallar1 (IFR) sartlarinda ¢ok motorlu, ¢ok pilotlu ve tiirbin mo-
torlu hava tagimacilig1 ugaklarinda gorev yapabilecek ikinci pilotlar
yetistirmek ve MPL almalarini saglamaktir.

o MPL egitim kursu yetkisi, sertifikalandirilmig bir ticari hava tagi-
macilik isletmesinin biinyesinde yer alan ya da bu tiir bir isletme ile
0zel bir anlagma yapmus olan bir “ATO”ya verilebilir. Sadece ilk defa
ucus egitimine baslayacak adaylarin kabul edilecegi bu egitim kursu
yetkinlik temelli olmali ve ¢ok ekip iiyeli operasyon ortaminda ger-
ceklestirilmelidir.

o Kurs asagidaki egitimlerden olusur (MCC gereklilikleri ilgili egitim-
lere dahil edilerek):

- 750 saatlik teorik bilgi egitimi (“ATPL” i¢in olana benzer sekilde);

- 240 saatlik gorerek ve aletli ugus egitimi (agsagidaki paragrafta ve-
rilmis temel bilgi ve uygulamali egitimlerden olusacak sekilde);

- Cok pilotlu ugaklarin operasyonuna yonelik “MCC” egitimi;
- Tip yetkisi egitimi.
o Ugus egitimi, agagida belirtilen 4 sathayi icerecek sekilde gergek ve
benzetilmis ucus seklinde (simiilatorde) olacaktir (Sekil 5.5).
- Satha I: Baslangi¢ ugus becerileri (tek motorlu ugakta, temel tek pilot
egitimi);
- Satha 2: Temel (agirlikl olarak ileri seviye yani full flight bir simiila-

torde ¢oklu-ekip operasyonlarinin ve aletli ugusun tanitilmasi);

- Satha 3: Orta (yiiksek performansli, ok motorlu tiirbin ugakta gok-
lu-ekip operasyonlarin uygulanmasi); ve

- Safha 4: Ileri (“hava trafik kontrol” simiilasyonu da dahil olmak iize-
re havayolu odakli bir ortamda bir full flight simiilator ile tip yetkisi
egitimi).



Pilotlarin Lisanslandirilmasina ve Havayolu Sektériinde Gérev Yapan Ugus Ekibi Uyeleri I¢in
EASAnin PART-FCL Diizenlemesine Genel Bakis 223

Coklu-ekip Pilotlugu

Egitimleri
|
I I
750 saatlik 240 saatlik “Ugus ekibi isbirligi
teorik egitim ugus egitimi (CRM)" egitimi
Baslangig

(tek motorlu ugakta)

Temel

— ("Full Flight" bir
similatorde)

Orta

— (cok motorlu tiirbin
ugakta)

ileri
L ("Full Flight" bir

similatorde “tip yetkisi”
egitimi)

Sekil 5.5 Coklu-ekip pilotlugu egitimleri.

Goriildiigh tizere ¢oklu-ekip pilotlugu ile havayolu nakliye pilotlugu
arasinda hazirlik egitimleri agisindan belirgin farklar vardir. Bunlar arasin-
da en 6nemli olanlar su sekilde sayilabilir:

e Coklu-ekip egitim kursunun, bir ticari hava tagimacilik isletmesinin
biinyesinde yer alan ya da bu tiir bir isletme ile 6zel bir anlasma yap-
mis olan bir “ATO” tarafindan diizenlenmesi;

o Ugus egitiminde azami oranda full flight simiilator (FFS) kullanimi
(dolayisiyla gercek ugus oraninda azalma);

e Tip yetkisinin hazirlik egitimleri kapsamina alinmas.

Tip yetkisi konusunu biraz agmak gerekebilir. Tip yetkisi, pilot lisans-
landirmada ¢ok 6nemli bir konudur. Higbir pilot, lisansina heniiz islenme-
mis bir ugak tipinde ucus yapma yetkisine sahip degildir. Bu yetki kiigiik
ucaklarda daha pratik siireglerle elde edilebilirken, havayolu nakliye pilot-
larinin ugus yaptig1 yiiksek performansli, ¢ok motorlu tiirbin ugaklarda
(B737, A320 vb.) daha kapsaml1 egitim ve uygulamalar: gerektirir.
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Egitim ve uygulamalar gercek ugak ve/veya FFS {izerinde verilebilecegi
i¢in egitimin ilgili ucak tipine ve/veya FES’ye sahip olan ticari hava tagi-
macilik isletmelerince (veya ATO’larca) verilmesi yaygin yontemdir. ATPL
hazirlik egitimlerini bitirmis pilotlar tip yetkisi egitimlerini, ya ise girdikle-
ri ticari hava tagimacilik isletmelerinde, ya da ticreti karsiliginda bu egitimi
vermeye yetkili bir ATOda alabilirler.

Bu farklar, ¢oklu-ekip pilotluguna yonelen pilot adaylarinin her seyden
once ilk yapacaklari is olarak MPLye sahip pilotlar edinmek isteyen bir
ticari hava tasgimacilik isletmesine (yani havayolu sirketine) basvurmala-
rini1 standart bir yol haline getirmektedir. Nitekim giintimiizde bahsedilen
tiir havayolu sirketleri bir ATO ile is birligi yaparak pilot aday1 alimi yap-
maktir. Alim sonras1 ATO bu adaylara yukarida bahsedilen 4 safthali egiti-
min ilk sathasini vermekte, diger iki satha ise havayolu sirketi tarafindan
verilmektedir. Bu uygulama, pilot adaylar: i¢cin hem is garantili bir tercih
olmakta hem de ATPL alma yonteminde 6denmesi talep edilen biiyiik iic-
retten de kurtulmay: saglamaktadir.

[lk bakista bu sonugtan hareketle, MPLye kayma pilot adaylari icin ca-
zip goriinse de havayolu sirketleri i¢in pek dyle olmayabilir. Bu sekilde bir
uygulama her seyden 6nce ileri seviyede kurumsalliga ve gerekli alt yapiya
sahip (yani boyle bir faaliyete kaynak ve zaman ayirmay1 goze alabilecek)
havayolu sirketleri icin miimkiindiir. Bu durum sonucunda yeteneklerini
gozlerinin oniinde kazanmus pilotlara sahip olacaklardir. Yine de ileri sevi-
yede kurumsal bir yapiya ve yeni yaklasimlara agik olmasina ragmen pilot
yetistirme isine hi¢ bulasmayip kendilerine hazir gelecek pilotlarla ¢aligma-
y1 tercih edecek biiyiik havayolu sirketleri de olabilecektir.

Diger taraftan MPLye yo6nelik olarak, havayolu sirketleri ve diger aktor-
lerin giindeme getirdigi dnemli bir konu da MPL ugus egitiminde azami
oranda FFS kullanimina bagli olarak ger¢ek ugus oraninda azalmanin yara-
tacagi risklerdir. Nitekim giiniimiizde MPLye yonelik egitim veren bazi ku-
rumlarin (kendilerine ilave kaynak kullanimi kiilfeti getirmesine ragmen)
kendi inisiyatifleri ile gercek ugus oranini gerekliliklerin tizerinde tutmay1
tercih ettikleri goriilmektedir.

Sonug olarak bu konular MPLnin havacilik sektoriine girdigi tarihler-
den itibaren hep giindemde kalmis ve hala da kalmaya devam edecegi an-
lagilmaktadir.
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5.2 EASA'nIn Part FCL Diizenlemesine Genel Bakis

Part-FCL’nin amaci hava araglarinda pilot olarak yetkilendirilecek kisilerin
lisanslandirilmalari ve yetkilendirilmelerine iligkin kurallar1 ve prosediirle-
ri diizenlemektir.

EASAnin Part-FCL diizenlemesi su alt boliimlerden (subparts) olus-
maktadir:

o Subpart A - General Requirements,

o Subpart B - Light Aircraft Pilot Licence - LAPL,

o Subpart C - Private Pilot Licence — PPL,

o Subpart D - Commercial Pilot Licence - CPL,

e Subpart E - Multi-Crew Pilot Licence - MPL,

e Subpart F - Airline Transport Pilot Licence - ATPL,

o Subpart G - Instrument Rating - IR,

o Subpart H - Class and Type Ratings,

o Subpart I - Additional Ratings,

o Subpart ] - Instructors,

e Subpart K - Examiners.

Bu alt bolimlerden 6zellikle havayolu sektoriinde gorev yapacak/yapan

pilotlara yonelik olanlar (Subpart A, D, E, F) takip eden paragraflarda 6zet-
lenmistir.

5.2.1 Genel Gereklilikler (Subpart A - General Requirements)

Bu alt boliim, pilot lisanslarinin ve ilgili yetkilerin, sertifikalarin verilmesi-
ne iliskin gereklilikleri ve bunlarin gegerlilik ve kullanim kosullarin: belir-
lemekte olup 6nemli konular agagidaki tablolarda 6zetlenmistir.

Konu Baghgi Aciklama

Basvurular Pilot lisanslari ile ilgili ilk 6nemli kural, bir kisinin, her-
hangi bir zamanda, bir hava araci kategorisi bagina bir-
den fazla lisansa sahip olamayacagidir.

Pilot lisanslar1 (veya yetki yiikseltmeleri) i¢in basvuru-
lar, yetenek testi veya yeterlilik degerlendirmesinde ba-
sarili olunmasi sonrasi en geg 6 ay i¢inde yapilacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Teorik Egitim  Pilot lisans1 ve yetki yiikseltmesi almak isteyen bir aday

once onayl bir ugus egitim organizasyonunda “teorik

o bilgi egitimi kursu”nu tatmin edici bir standartta almaya
N baslayacaktir.

Fatata"a) Sinav donemleri 6ncesinde ugus egitim organizasyonu
belirli bir ders veya dersler i¢in adaya teorik bilgi sinavi-
na girmesini tavsiye etmesi halinde o ders veya derslerin
teorik bilgi sinavlarina girecektir.

S6z konusu tavsiye 12 ay boyunca gegerli olacak bu stire
icinde girilmeyen veya basarili olunamayan sinav veya
smavlar oldugu takdirde ugus egitim organizasyonu
adaya ileri egitimler planlayabilecektir.

Konu Basghgi Aciklama
Teorik Bilgi Teorik bilgi sinav kagidinda geger not, o sinav igin ta-
Sinavlari nimlanmig tam notun en az %75’1 olacaktir. Tim ders-

lerin sinavlari ilk sinava girilen aydan itibaren 18 ayda
tamamlanmais olacaktir.

Bir dersin teorik bilgi sinavindan dort denemede, ya da
tiim derslerin sinavlarindan alt1 sinav donemi veya 18
ayda bagarili olunamamasi halinde tiim derslerin teorik
bilgi sinavlarina yeniden girilmek tizere bagvuruda bu-
lunulacak ve ayrica ugus egitim organizasyonu adayin
durumunu dikkate alarak bir ileri egitim planlayacaktir.

Teorik Bilgi Teorik bilgi sinavlarinin basgarryla tamamlanmis olma-

Sinavlarinin sinin gegerliligi; ticari pilot lisans: veya aletli ugus yet-

Gegerliligi kisi icin sinavlarin bagariyla tamamlandiklar: giinden

itibaren 36 ay, havayolu tasgimacilig1 pilot lisansi i¢in ise

% lisansa kaydedilmis bir aletli ugus yetkisinin son gegerli-
i:- lik tarihinden itibaren 7 yil stireyle olacaktur.
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Konu Baghgi Aciklama

Pratik Yetenek  Eger aday teorik bilgi egitimi esnasinda pratik yetenek
Testi egitimlerini de tamamlamis ise teorik bilgi sinavlarini
basariyla tamamlamasinin ardindan pratik yetenek tes-
tine bagvuracaktir.

Konu Baghgi Acgiklama

Lisansin ve Pilotlar giinliik gorevlerini yaptiklar: stirece lisanslarini,
Kisisel saglik sertifikalarini ve ayrica fotografli bir kisisel kimlik
Belgelerin belgesini yanlarinda bulunduracaklardir.

Ibraz:

[Rl=

Konu Baghgi Aciklama
Ucus Pilotlar, pilot olarak gorevlendirildikleri tiim uguslarin
Kayitlarinin ayrintili kayitlarini (gorev yaptiklar: kurulus tarafindan

Kisisel Takibi  tutulan kayitlardan ayri olarak) bizzat kendileri de tuta-
caktir (sivil havacilik otoritesi tarafindan belirlenmis bir

L-Elo 3’7 formatta).

Konu Basghgi Aciklama

Dil Yeterlilik Pilotlar icin dil (diinya genelinde Ingilizce) yeterliligi
onayl, yeterlilik seviyesini gosterecek ve sivil havacilik

I P I otoritesi tarafindan belirlenen bir prosediire gore elde

0] edilecektir. Tanimlanmus dil yeterlilik seviyeleri level 6,

level 5 ve level 4 olup level 4 kabul edilebilir asgari yeter-

lilik seviyesidir. Bu seviyedeki onayin 4 yilda bir yeni-
lenmesi gerekir.
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Konu Baghgi Aciklama

Tip Yetkisinin =~ Pilot lisanslarinin gegerliligi kapsamlar1 dahilindeki
Siirdiiriilmesi  yetkilerin kullanilmasinin belirli, bir devamlilik goster-
mesine baglidir. Bu baglamda bir pilot yetkili oldugu tip
veya siniftaki bir ugakta veya o tip veya sinifi temsil eden
bir ugus simiilatoriinde (full flight simulator - FFS) son
90 giin icerisinde; en az 3 kalkis, yaklagma ve inis ile ay-
rica gece sartlarinda 1 kalkis, yaklasma ve inis yapmis

olmalidur.
Yas Haddi 65 yasint doldurmus pilot lisans: sahipleri, ticari hava

_ tasimacilig1 yapan bir hava aracinda pilotluk yapamaz.
5.2.2 Ticari Pilot Lisansi (Subpart D - Commercial Pilot Licence - CPL)

Bu alt boliim, ticari pilot lisanslarinin ve ilgili yetkilerin ve sertifikalarin
verilmesine iligskin gereklilikleri ve bunlarin gegerlilik ve kullanim kosul-
larini belirlemekte olup 6nemli konular asagidaki tablolarda 6zetlenmistir.

Konu Baghgi Aciklama
Yas Sinir1 “Ticari pilot lisanst” i¢in bagvuran kisi en az 18 yasinda
olmalidir.

18

&)

Konu Basghgi Aciklama

Yetkiler Ticari pilot lisans1 sahibi pilotlar, ticari hava tagimacilig
disindaki operasyonlarda kullanilan herhangi bir tek pi-

% lotlu ugagin pilotu, ya da herhangi bir ift pilotlu u¢agin
DD, sorumlu veya yardimci pilotu olabilirler. Ticari hava ta-

S simacilig1 operasyonlarinda kullanilan herhangi bir ift
% pilotlu ugakta ise (EASAnin Part-FCL diizenlemesinde
gij@ detaylar1 verilen) belirli kisitlamalara bagli olarak yar-

dimci pilot olabilirler.
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Konu Baghgi Aciklama

Ticari Pilot Ticari pilot lisans i¢in bagvuran aday sunlar1 saglama-
Lisans1 Bagvuru lidir:

e Yetenek testinde kullanilan hava aracinin sinif veya
tip yetkisi gerekliliklerini yerine getirmis olmalidur.

e Onayl bir ugus egitim organizasyonunda teorik bilgi
egitimi ve sinavlari ile ve ugus egitimini ve yetenek
testini tamamlamis olmalidir.

Konu Basghg Aciklama

Teorik Egitim  Teorik bilgi egitimi asagidaki konulardan olusacaktir:

e Hava hukuku,

g o Ugak genel bilgisi (ugak govdesi/sistemler/gii¢ gru-

yi- L)

o Ugak genel bilgisi (aletler),

¢ Kiitle ve denge,

e Performans,

e Ucus planlama ve izleme,
e Insan performansi,

e Meteoroloji,

¢ Genel navigasyon,

¢ Radyo navigasyonu,

e Operasyonel prosediirler,
e Ucus prensipleri,

e Haberlesme.

5.2.3 Coklu-Ekip Pilot Lisansi (Subpart E - Multi-Crew Pilot Licence - MPL)

Coklu-ekip pilot lisanslarinin ve ilgili yetkilerin ve sertifikalarin verilmesi-
ne iliskin gereklilikleri ve bunlarin gegerlilik ve kullanim kosullarini belir-
lemekte olup 6nemli konular asagidaki tablolarda 6zetlenmistir.
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Konu Baghgi Aciklama

Yas Sinir1 Coklu-ekip pilot lisansi i¢in bagvuran kisi en az 18 ya-

+ sinda olmalidir.
18

&)

Konu Bashgi Aciklama

Yetkiler Coklu-ekip pilot lisansi sahibi bir pilot, cift pilotlu bir
ucakta ikinci pilot olarak gérev yapabilir.

LTy

Konu Basghgi Aciklama

Egitim Coklu-ekip pilot lisans: i¢in bagvuran aday, onayli bir
ucus egitim organizasyonunda teorik bilgi ve ucus egiti-
mi kursunu tamamlayacaktir.

Teorik bilgi egitimi ile aday havayolu tasimacilig: pilot
lisans (Airline Transport Pilot Licence - ATPL) sahiple-
rine ve ¢ok pilotlu tip yetkisine uygun bir teorik bilgi
diizeyine sahip olacaktir.

g Aciklama

Ugus egitiminin tamamlanmasinin ardindan aday yet-
kinlik ile ilgili prosediirleri ve manevralar1 gercekles-
tirme yetenegini gostermek i¢in bir yetenek testinden
gececektir.

b

Yetenek testi, egitim kursunun ileri asamasinda kulla-
nilan ugak tipinde veya ayni tipi temsil eden bir ugus
simiilatoriinde (Full Flight Simulator - FFS) gergeklesti-
rilecektir.



Pilotlarin Lisanslandirilmasina ve Havayolu Sektériinde Gérev Yapan Ugus Ekibi Uyeleri I¢in
EASAnin PART-FCL Diizenlemesine Genel Bakis 231

Coklu-ekip pilot lisansi i¢in bagvuran bir aday, ¢oklu
tiirbin motorlu ve ¢ok pilotlu bir ucakta pilot olarak go-
revlendirilebilecek seviyede gerekli becerileri (siirekli
degerlendirmeler yoluyla) gostermis olacaktir (hem go-
rerek ugus hem de aletli ucus kurallar1 altinda).

5.2.4 Havayolu Tagimaciligi Pilot Lisansi1 (Subpart F - Airline
Transport Pilot Licence - ATPL)

Havayolu tasimacilig pilot lisanslarinin ve ilgili yetkilerin ve sertifikalarin
verilmesine iligkin gereklilikleri ve bunlarin gegerlilik ve kullanim kosulla-
rini belirlemekte olup 6nemli konular asagidaki tablolarda 6zetlenmistir.

Konu Basghgi Aciklama
Yas Sinir1 Havayolu tagimacilig1 pilot lisans i¢in bagvuranlar en az
Q 21 yasinda olmalidir.

Konu Bashgi Aciklama

Yetkiler Havayolu tasimacilig1 pilot lisansi sahibi bir pilot ticari
hava tagimacilig1 yapan ugaklarin sorumlu pilotu olarak

gorevlendirilebilir.

Konu Baghg: Aciklama

Teorik Egitim  Havayolu tagimacilig1 pilot lisansi igin bagvuran aday,
bir ugus egitim organizasyonunda bir egitim kursunu
0 tamamlamis olmalidir.

-&g. Kurs, entegre veya modiiler olabilir. Entegre kurs dogru-

dan havayolu tasimacilig1 pilotlugunu hedefler ve bunun
gerektirdigi teorik bilgi egitimini 6n plana alir. Modiiler
kurs ise 6nce hususi pilot sonra ticari pilot ve sonunda
havayolu tagimacilig1 pilotu lisanslari i¢in gerekli teorik
ve ugus egitimlerini kapsar.
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Havayolu tasimacilig1 pilot lisansi igin teorik bilgi egiti-
mi su konulari icerecektir:

Hava hukuku,

Ugak genel bilgisi (ugak govdesi/sistemler/gii¢c gru-
bu),

Ucak genel bilgisi (aletler),
Kiitle ve denge,
Performans,

Ucgus planlama ve izleme,
Insan performansi,
Meteoroloji,

Genel navigasyon,

Radyo navigasyonu,
Operasyonel prosediirler,
Ugus prensipleri,

Haberlesme.

Konu Bashgi Aciklama

Tip Yetkisi Havayolu tasimacilig1 pilot lisansi i¢in bagvuran aday,

yetenek testinde kullanilan hava aracinin tip yetkisi ge-
rekliliklerini yerine getirmis olmalidir.



BOLUM 6

HAVAYOLU SEKTORUNDE GOREV YAPAN KABIN EKiBIi
UYELERININ LISANSLANDIRILMASINA VE EASA’NIN
PART-CC DUZENLEMESINE GENEL BAKIS

6.1 Havayolu Sektoriinde Gérev Yapan Kabin Ekibi Uyeleri ve
Lisanslandiriimalan

6.1.1 Havayolu Sektériinde Gorev Yapan Kabin Ekibi Uyeleri
Hakkinda Genel Bilgiler

[lk yolcu ugaklarinin kiigiik ve az yolcu tagiyabilir boyutlar1 nedeniyle ka-
bin ekibi iiyelerinin sivil havaciliga girisi nispeten ge¢ baslamistir. Ugakla-
rin yolcu kapasitelerindeki artigsa bagl olarak biiyiik sirketler pilot disinda
bir gorevlinin de ugaklarda bulundurulmas: uygulamasini baslattilar. Bu
gorevli, genellikle bagaj yiiklemek, yolcular1 rahatlatmak ve insanlarin
ucakta dolagsmasina yardimci olmak islerine bakiyordu.

1930da Ellen Church adinda geng bir hemysire, ucaklarda gorevlendiri-
lecek hemsirelerin, hastalanan yolculara tibbi yardimda da bulunabilecek-
leri i¢in siradan bir gorevliye gore daha faydali olabileceklerini 6ne siirdii.
Gergekten de o donemdeki ugus kosullar1 ugus esnasinda karsilagilan yolcu
rahatsizliklarini artirtyor, bu da pilotlarin sorumluluklarini artirtyordu. O
zamanlar hem bir havayolu sirketi hem de bir ugak iireticisi olan ABD’li
Boeing, ti¢ aylik bir deneme ¢aligmas i¢in sekiz hemsire tuttu. Hostes ola-
rak anilacak olan yeni gorevliler, kisa siirede havayolu endiistrisinin ay-
rilmaz bir pargasi haline geldi. Gorevlilerin artik hemsirelik diplomasina
sahip olmalar1 gerekmiyordu, sevecen bir tavir bu meslekte kilit bir unsur
olmaya devam etti.

[lk baslarda kabin ekibi iiyeleri kurumsal olarak ¢ok siki kontrol altin-
daydi. Uzun ¢alisma saatleri ile baglantili olarak sorunlar yasayacaklar:
diisiincesi ile evlenmelerine izin verilmiyordu. Boy ve kilolar1 ile ilgili siki
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kisitlamalar vardi. Geng kadinlar i¢in son derece popiiler bir meslek olsa da
genellikle diisiik maas ve ¢ok az sosyal yardim aliyorlardu.

1970’lerden sonra, biiyiik havayollarinin 6nciiliigiinde, erkeklerin de
kabin ekibi iiyesi olabilmeleri ve boy/kilo kisitlamalarinin azaltilmas: giin-
deme gelmistir. Kabin ekibi tiyelerine de pilotlarla benzer bazi haklara ve
avantajlara sahip olmalar1 saglanmustir.

ICAO (International Civil Aviation Organization) yani Uluslararasi Sivil
Havacilik Organizasyonu'nun sitesinde kabin ekibi tiyeleri ile ilgili olarak
su ifadeler yer almaktadur. (https://www.icao.int/safety/airnavigation/OPS/
CabinSafety/Pages/Minimum-Cabin-Crew-Requirements.aspx):

“Kabin ekibi iiyeleri, yolcu ve operasyonel giivenlik agisindan kilit bir rol
oynamaktadir. Ugaktaki kabin ekibinin sayist ve performansi, ucagin basarili
bir sekilde tahliye edilmesinde onemli faktorlerdir. Bu nedenle, zamamnda
tahliyeyi etkin bir sekilde gerceklestirmek ve bir kaza sirasinda yolcularin ha-
yatta kalma oranini artirmak igin minimum sayida kabin ekibi iiyesi gerek-
lidir”

Yine ayni kaynak, ICAO’nun “Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulama-
lar (Standards and Recommended Practices - SARPs)” kapsaminda bir hava
aracinda olmasi gereken kabin ekibi tiyesi sayisi ile ilgili genel bir sey soyle-
nemeyecegini ama havayolu sirketlerinin sahip olduklar: (veya islettikleri)
farkli ugak tipleri i¢in gereken asgari kabin ekibi iiyesi sayisinin kendi sivil
havacilik otoritelerinin onayiyla belirlenebilecegini sdylemektedir.

ICAQ’ya gore gerek kaza arastirmalarindan ¢ikan sonuglar gerekse hava
araci ureticilerinin yaptiklar1 degerlendirmeler, bir hava aracinda olmasi
gereken kabin ekibi iiyesi sayisinin, acil bir tahliye durumda hava aracin-
da kullanilmas1 miimkiin olabilecek ¢ikis yolu sayist ile iligkili oldugunu
gostermektedir. Hava aracindaki biitiin ¢ikislarda kabin ekibi iiyelerinin
bulunmasi, ¢ikislarin etkin bir sekilde kullanimi ve tahliyenin bagarili bir
yonetimi i¢in zorunludur.

ICAOQ, ticari yolcu uguslarinda gerekli olan asgari kabin ekibi tiyesi say1-
sinin nasil belirlenecegi ve kabin ekibi iiyelerinin acil durumlarda nasil go-
revlendirilecekleri konularinda esas alinmak tizere Doc 10072 dokiimanini
hazirlamis ve kullanima sunmustur.
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6.1.2 Havayolu Sektoriinde Gorev Yapan Kabin Ekibi Uyelerinin
Lisanslandiriimalarina Genel Bakig

Sivil havacilik diizenlemelerinde en iist diizey uluslararasi referans olan
Chicago Konvansiyonu’nun 37. Maddesi, Uluslararasi Sivil Havacilik Or-
giiti'ne (ICAO) pilotlarin, hava araci ugak bakim personelinin ve hava
trafik kontrolorlerinin lisanslandirilmalariyla ilgili olarak Standartlar1 ve
Tavsiye Edilen Uygulamalar1 (SARPs) belirleme yetkisi verirken, hava ta-
simaciliginda veya ticari operasyonlarda kabin ekibi {iyesi bulundurma
konusuna girilmemis, dolayisiyla bu iiyelerin lisanslandirilmalarina iliskin
herhangi bir sey séylenmemistir.

Bazi iilkelerin ulusal diizenlemelerinde kabin ekibi iiyelerinin egitim
programlari i¢in standartlar belirledikleri goriilmektedir. Ornegin Kana-
da’nin sivil havacilik otoritesi Transport Canada, uguslarinda kabin ekibi
tyeleri bulunduran ticari hava tastyicilarinin, bu personel i¢in onayl bir
egitim programina sahip olmasini sart kosmaktadir. Transport Canada ay-
rica giivenlik ve acil durum prosediirleri, ilk yardim, giivenlik ve acil du-
rum ekipmani ve prosediirleri ile ugaktaki genel ekipman hakkinda bilgiler
dahil olmak iizere kabin ekibi iiyeleri i¢in yazilmis el kitaplarinda belirli
icerigin bulunmasini zorunlu kilmaktadir.

Bu konuda Avrupa Birligi iilkeleri ise ¢ok uzun siireden beri, ticari hava
tasimaciliginda kabin ekibi tiyesi bulundurmay: standart bir uygulama ha-
line getirmis ve bu personelin; en az 18 yasinda olmasi, bir baglangi¢ egitim
kursunu tamamlamasi gibi kurallar1 i¢eren bir sertifikasyon prosediiriinii
benimsemistir.

Son olarak EASA, detaylar: takip eden paragraflarda verilecek olan ve
son seklini Subat 2022'de almis Part-CC diizenlemesiyle kabin ekibi tiyeleri
i¢in sertifikasyon sartlarini tanimlamigtir.

6.2 Havayolu Sektériinde Gérev Yapan Kabin Ekibi Uyeleri iin
EASA'nin Part-CC Diizenlemesine Genel Bakis

Part-CCnin amaci hava araglarinda kabin ekibi tyesi olarak yetkilendiri-
lecek kisilerin lisanslandirilmalari ve yetkilendirilmelerine iliskin kurallar:
ve prosediirleri dizenlemektir. EASAnin Part-CC diizenlemesi su alt bo-
limlerden (subparts) olusmakta olup, bu alt boliimlerin icerigi takip eden
paragraflarda 6zetlenmistir:

o Subpart GEN - General Requirements,
o Subpart CCA - Specific Requirements for The Cabin Crew Attestation,
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o Subpart TRA - Training Requirements for Cabin Crew Attestation
Applicants and Holders.

6.2.1 Genel Gereklilikler (Subpart A - General Requirements)

Bu alt boliim, kabin ekibi iiyeligi onaylarinin diizenlenmesi igin gereklilik-
leri ve bunlarin gecerliligi ve sahipleri tarafindan kullanilmas i¢in kosul-
lar1 belirlemekte olup 6nemli hususlar asagidaki tablolarda 6zetlenmistir.

Konu Basghgi Aciklama

Yas Sinir1 Kabin ekibi iiyeligi onay1 i¢in bagvuran kisi en az 18 ya-

+ sinda olmalidur.
18

Saghk Kabin ekibi iiyeleri EASA'nin Medical rule book dokii-
Gereksinimleri maninin, Annex IV (Part-MED) kisminin Subpart C
(Genel) (Requirements for Medical Fitness of Cabin Crew) alt bo-

limiinde yer alan saglik gereksinimlere uymalidirlar.

ol
& &
F_./qIPIL/

Saglhik Kabin ekibi tiyeleri asagidaki tiirlerde saglik sorunlarina
Gereksinimleri sahip olmamalidirlar:
((jegn.nge e Dogustan veya sonradan meydana gelmis anormal-
Yonelik lik:

ik;
Sorunlarla
igili) o Aktif, gizli, akut veya kronik hastalik veya sakatlik;

A 0 o4 o Gegirilmis bir ameliyattan kaynaklanan yara, yara-

(c4
= 4 lanma veya kalict sorun.
= (e
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Konu Baghgi Aciklama

Saghk Kabin ekibi iiyeleri, gérev ve sorumluluklarini yerine
Gereksinimleri getirmede engelleyici ya da yetersiz kilici, dolayisiyla bir
(Performans1  dereceye kadar islevsel yetersizlige sebep olabilecek (re-
Koruma ile ceteli veya regetesiz alinan) herhangi bir ila¢ kullanicis:
Tlgili) durumunda olmamalidirlar.

R\

0

Konu Basghgi Aciklama

Saghik Kabin ekibi iiyeleri, kendilerine verilen gérev ve sorum-
Gereksinimleri  luluklarini yerine getirememelerine veya yerine getir-
(Baslangigtave  mede yetersizliklere yol agabilecek herhangi bir fiziksel
Periyodik Olarak veya zihinsel hastaliga sahip olmadiklarini dogrulamak
Yapilacak Tibbi  i¢in asagidakileri yerine getirmelidirler:

Degerlendirmeler) , - p; hava aracinda gorevlendirilmeden 6nce ve daha

sonra da en fazla 60 aylik araliklarla asagida verilmis
kapsamlarda tibbi degerlendirmelerden ge¢mek;
\/

/) - Ik tibbi degerlendirme kabin ekibi iiyesinin tibbi

gecmisinin bir degerlendirmesi ile kardiyovaskiiler
sistemin, solunum sisteminin, kas-iskelet sistemi-
nin, kulak, burun ve bogazin, gérme performansi-
nin klinik muayenesini icerecektir.

- Sonraki her bir tibbi yeniden degerlendirme ise
kabin ekibi {iyesinin tibbi ge¢misinin bir degerlen-
dirmesi ile gerekli goriilmesi halinde bir klinik mu-
ayeneyi igerecektir.

e Her tibbi degerlendirmenin tamamlanmasindan son-
ra, kabin ekibi onay1 i¢in bagvuranlara ve kabin ekibi
tiyelerine ilgili yere teslim etmeleri i¢in (6rnegin kabin
ekibi tyeleri icin ¢alistiklar: kurulus) bir kabin ekibi
saglik raporu verilecektir.
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Konu Basghgi Aciklama

Gorevlendirilme Her bir kabin ekibi tiyesi, kabin ekibi onayini, yetkilen-

Belgelerinin dirildigi ucak tipi veya varyantlarinin listesini, egitim ve
ibraz: kontrol kayitlarini tutmali ve talep edildiginde gostere-
bilmelidir.

[’Rl=

6.2.2 Kabin Ekibi Uyeligi Onayi icin Ozel Gereklilikler (Subpart CCA - Specific
Requirements for the Cabin Crew Attestation)

Bu alt boliim, kabin ekibi tiyeligi onay1 i¢in 6zel gerekliliklerini belirlemek-
te olup 6nemli hususlar agagidaki tablolarda 6zetlenmistir.

Konu Baghg Aciklama
Egitim ve Kabin ekibi iiyeligi onaylari, baglangi¢ egitim kursunun
Sinavlar tamamlanmasinin ardindan sinavi gegen adaylara veri-
lecektir.
0

"D

Konu Baghgi Aciklama
Kabin Ekibi Kabin ekibi iiyeligi onaylary, ilgili sivil havacilik otoritesi
Uyeligi Onayinin tarafindan (Part-CC’ye aykir1 bir durumun tespit edil-
Gegerliligi mis olmasina bagli olarak) askiya alma veya iptal etme
\1/ halleri ile ilgili kabin ekibi tiyesi tarafindan ge¢mis 60
:\W’f ay boyunca en az bir ugak tipinde kullanilmamasi hali
/,/ I \\\ disinda gecerliligini siiresiz olarak devam ettirir.

6.2.3 Kabin Ekibi Adaylari ve Kabin Ekibi Uyeleri icin Egitim Gereklilikleri
(Subpart TRA - Training Requirements for Cabin Crew Attestation Applicants and
Holders)

Bu alt béliim, kabin adaylar1 ve kabin ekibi tiyeleri i¢in egitim gereklilikle-
rini belirlemekte olup 6nemli hususlar agagidaki tablolarda 6zetlenmistir.
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Konu Baghgi Aciklama

Kabin Ekibi Kabin ekibi adaylar1 ve tiyeleri icin gerekli olan egitim,
Uyeligi Egitimi  ilgili sivil havacilik otoritesi tarafindan onaylanan (uy-

(Genel) gun deneyimli ve kalifiye personele sahip) egitim ku-

ruluglar: veya ticari hava tagimacilig1 operatorleri tara-

= o findan, onaylanmis bir egitim programina ve miifredata
;) gore gerceklestirilir.

o=

Konu Basghgi Aciklama

Baslangi¢ Egitim Kabin ekibi iiyeligi onay1 i¢in bagvuranlara asagidaki

Kursu (Genel)  amaglara yonelik gerekli genel bilgi ve temel yeterliligi

kazandirmak i¢in bir baslangi¢ egitim kursuna (teorik

?O ve uygulamali olarak) ve adaylar sinava tabi tutulacak-
N lardir:

m e Havacilik ortaminin tanitilmasi;

e Normal, anormal ve acil durumlarda yolcularin ve
ucusun giivenligi ile ilgili gorevlerin ve sorumluluk-
larin 6gretilmesi.

Konu Basghgi Aciklama

Baslangi¢ Egitim Havacilik ve havacilik yonetmeliklerine iliskin genel bil-
Kursu (Mevzuat giler olarak sunlar verilecektir:

Egitimi) e Havacilik terminolojisi, ugus teorisi, yolcu dagilimi,

operasyon alanlari, meteoroloji ve hava aracinin dis

‘ \ ylzeyinde birikinti (kar, buz vb.) olusmasinin etki-
leri;

e Havacilik mevzuati (6zellikle kabin ekibine ve genel

olarak sivil havacilik otoritesine iligskin olarak);

¢ Kabin ekibinin gorev ve sorumluluklar: ve 6zellikle
acil durumlardaki rold;

¢ Kabin ekibinin ugus ve gorev siiresi sinirlamalari ve
dinlenme gereklilikleri;
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e Kabin ekibi iiyesi olarak gorev yapmak i¢in yeterlilik
ve uygunluk;

e Kabin ekibine yonelik dokiimanlar ve el kitaplari ile
bunlara uygun hareket etmenin ve bunlar1 giincel
tutmanin onemi;

¢ Kabin ekibinin ugus 6ncesi brifinginin 6nemi ve 6zel
gorevleri ile ilgili olarak gerekli giivenlik bilgilerinin
saglanmasy;

¢ Kabin ekibi iiyelerinin bir tahliye ve diger acil durum

prosediirlerini baglatma yetki ve sorumlulugunu kul-
lanacaklar1 zamani belirlemenin 6nemi.

Konu Baghgi Aciklama

Baglangic Egitim [letisim teknikleri, ortak dil ve terminoloji, kabin ekibi
Kursu (Iletisim) ile ucus ekibi arasindaki etkin iletisimin 6nemi anlati-

lacaktir.
OD“‘]O

Konu Baghg Aciklama

Baglangi¢ Egitim Insan faktorleri ile ilgili bilgiler olarak sunlar verilecek-
Kursu (insan tir:

Faktbrleri) e Havacilikta insan faktorleri, ekip kaynak yonetimi
A (Crew Resource Management-CRM), insan perfor-
& 0 & mans1 ve sinirlamalari;
& qIP & ¢ Bir kabin ekibi iiyesi i¢in, kisilik farkindaligi, insan

hatas1 ve giivenilirligi, tutum ve davranislar, 6z de-
gerlendirme; stres ve stres yonetimi, yorgunluk ve
uyaniklik, 6zgiiven, durumsal farkindalik, bilgilen-
me ve bilgiyi kullanma.
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Baslangi¢ Yolcunun ve kabinin genel yonetimi ile ilgili bilgiler ola-
Egitim Kursu  rak sunlar verilecektir:
(Yiin?tim‘ o Ucak agirligi ve dengesi, 6zel yolcu kategorileri, acil
Teknikleri) cikislar hizasindaki koltuklara acil bir tahliye du-
rumunda tahliyeye yardimci olabilecek yolcularin
0O da tahliyeye yard labilecek yolcul
w oturtulmas gerekliligi vb. konular;

| ¢ Kabin bagajlarinin ve kabin i¢i servis (6rnegin ikram)
—~ araglarinin giivenli (yolcular i¢in tehlike olusturma-
yacak, acil durum ekipmanina veya acil ¢ikislara eri-

simi engellemeyecek) bir sekilde yerlestirilmesi;

o Alkol veya uyusturucu etkisi altinda saldirganlagma
egiliminde olan yolcularin yonetimi;

¢ Yolcu kabininde canli hayvan taginmasi ile ilgili ku-
rallar;

e Tirbiilansh ugus sartlarinda yolcu ve miirettebatin
emniyette olmasi i¢in alinmasi gereken dnlemler;

e Acil durumlar ve acil tahliye i¢in yolcularin hazir
hale getirilmesi, izdihami azaltacak tedbirlerin 6gre-
nilmesi.

Konu Baghgi Aciklama
Baslangi¢ Hava yolculugunda tibbi etkilenmeler ve ilk yardim ile

Egitim Kursu  ilgili bilgiler olarak sunlar verilecektir:

(Ucusta Tibbi o Haya yolculugunda tibbi etkilenmeler ve hayatta kal-

Etkilenmeler ve ma hakkinda genel bilgi;

Itk Yardum) Kabin i¢i yetersiz oksijen ve basing degisikliklerinin

tizyolojik etkileri;
s /O ¢ Hava yolculugunda ugak tutmasi, mide-bagirsak rahat-
:% sizliklary, hizli ve asir1 nefes alma (hiperventilasyon),
LU yaniklar, yaralanmalar, biling kaybs, kiriklar ve yumu-
sak doku yaralanmalarinda ilk yardim uygulamalari;

e Hava yolculugunda (bir saglik personelinin miida-
halesini gerektiren) astim, agir stres, tehlikeli alerjik
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reaksiyonlar, sok, seker komasi, bogulma, sara krizi
(epilepsi), dogum, fel¢ gegirme ve kalp krizi gibi acil
yardim gerektiren durumlarda yapilacaklar;

o flk yardim oksijeni ve kullanilmas, ilk yardim kitleri,
igerigi ve kullanilmasz, acil tibbi kitleri ve igerigi;

e Ozel tasarlanmis bir manken kullanilarak ve kabin
ortaminin 6zellikleri dikkate alinarak kalp masaji ve
suni solunum cardio-pulmonary resuscitation uygu-
lamast egitimi;

e Hava yolculugunda hijyen, bulasic1 hastaliklara kars:
bulasin azaltmas: yollari, tibbi atiklarin ortadan kal-
dirilmasi, hava aracinin mikroplardan arindirilmasi,
hava aracinda 6liim durumunun yonetimi, uyukla-
maya kars1 tedbirler, yorgunlugun fizyolojik etkile-
ri, uyku fizyolojisi, sirkadiyen ritim bozuklugunun
(gece galisip, glindiliz uyumaya bagli) ve zaman dili-
mi degisikliklerinin etkileri ve kars: tedbirler.

Konu Bashgi Aciklama

Baslangi¢ Hava aracinda tehlikeli madde tasinmast ile ilgili olarak,
Egitim Kursu  ICAO’nun Technical Instructions for the Safe Transport
(Tehlikeli of Dangerous Goods By Air dokiimani kapsaminda ge-

Madde Egitimi”) rekli bilgiler verilecektir.

- Yo

@®

Konu Bashgi Aciklama
Baslangi¢ Havacilikta, genel giivenlik konular1 ile ilgili bilgiler ve-
Egitim Kursu  rilecektir.
(Giivenlik

Egitimi)
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Konu Baghgi Aciklama

Baslangi¢ Yangin ve duman ile ilgili bilgiler olarak sunlar verile-
Egitim Kursu  cektir:

(Yangin ve
Duman Egitimi)

@ .

Yangin ve duman igeren acil durumlarla derhal ilgi-
lenme sorumlulugu ve yanginin asil kaynaginin be-
lirlenmesi;

Yangin veya duman tespit edildiginde, koordinasyon
ve yardim i¢in ugus ekibini derhal bilgilendirme;

Tuvaletler ve ilgili duman dedektorleri ile potansiyel
yangin riski tagiyan alanlarin sik sik kontrol edilmesi;

Yanginlarin siniflandirilmasi ve uygun tipteki yangin
sondiirme maddeleri ile belirli yangin durumlari i¢in
prosediirler;

Yangin sondiirme teknikleri, dumandan korunma
ekipmanlarinin giyilmesi ve kullanilmasi, yangin
sondiirme maddelerinin kapali alanda kullanimu ile
olas1 yanlis kullanimlari;

Havaalanlarinda mevcut acil durum hizmetleri ile il-
gili genel prosediirler.

Konu Baghgi Aciklama

Baslangi¢ Egitim Bir kaza veya vaka sonrasi gerekecek hayatta kalma bilgi
Kursu (Hayatta ve becerileri olarak sunlar verilecektir:

Kalma Egitimi)

£p
I &

Arama kurtarmanin zor oldugu ortamlarda (6rnegin
kutup, ¢6l, orman, deniz) hayatta kalma ilkeleri;

Suda kisisel ylizdiirme ekipmaninin giyilmesi ve
kullanilmasi ile yine suda kagis kaydirag: ve benze-
ri ekipmanlarin kullaniminin fiili gosterimi ve suda
hayatta kalma egitimi.
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Konu Baghgi Aciklama

Tip Egitimi Bir hava araci tipi veya varyantinda, bir kabin ekibi
tiyesi olarak gorevlendirilebilmek i¢in s6z konusu hava

% araciyla ilgili olarak asagidakileri kapsayan bir egitim,
< kontrol ve gegerlilik gerekliliklerine uyulmasi lazimdir:

—

N e Hava araci tipine 6zel egitim, operator (havayolu sir-
E keti) doniistiirme ve intibak egitimi;
eJ
e Farkliliklar ile ilgili egitim;
e Yenileme egitimi.

Ayrica kabin ekibi iiyesi, ilgili hava araci tipinde son 6 ay
icinde gorev yapmamus ise o hava araci tipinde tazeleme
egitimini ve kontroliinii tamamlamis olmalidur.
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HAVA ARACLARININ URETiM VE BAKIMLARI iLE iLGiLi
KURULUSLARA VE BAKIMLA iLGiLi KURULUSLARDA
GOREV YAPAN BAKIM PERSONELINE YONELIK “EASA”
DUZENLEMELERI






BOLUM 7

HAVA ARACLARININ BAKIMI VE HAVAYOLU
ISLETMELERINCE KULLANILAN HAVA ARACLARININ
BAKIMINI YAPAN KURULUSLAR iCiN EASA’NIN PART-

145 DUZENLEMESINE GENEL BAKIS

7.1 Hava Araclarinin Bakimina ve ilgili Kuruluslara Genel Bakis

7.1.1 Hava Araglarinin Bakimi Hakkinda Genel Bilgiler

Hava aracinin bakimi; ugus dncesi ve periyodik kontroller, yag ekleme/de-
gistirme, filtre ve komponent vb. degistirme, sorun giderme, onarim ve ta-
dilat gibi bir hava aracinin ve komponentlerinin siirekli ugusa elverisliligini
saglamak iizere gereken islemlerin yerine getirilmesidir.

Tarihteki ilk hava araglarinin balonlar oldugu diistiniiliirse hava araci
bakimi kavraminin da balon uguslari ile ortaya ¢ikmis olabilecegini soy-
lemek yanlis olmaz. Havadan agir hava araglarinin daha karmasik olma-
lar1 dogal olarak bakimlarinda da daha farkli anlayislar: giindeme getirdi.
Ornegin Wright Kardesler 1903’te ilk uguslarini yapmaya basladiklarinda,
kendileri bizzat isin igerisinde olsalar da bakim konusunda bir yardimciya
ihtiya¢ duymalari, hemen profesyonel anlamda ugak bakimi ve ugak bakim
teknisyeni kavramlarinin ortaya ¢ikmasina neden oldu.

Ucaklarin yayginlasmaya basladiklar: ilk donemde dogal olarak ugak
bakimi alaninda bir diizenleme s6z konusu olmamist1 ve sorun ¢ikana ka-
dar kullanmaya devam et (run to failure) konsepti yeterli goriiliyordu. 11k
on yilin sonlarina dogru bakim yetersizligine bagli sorunlarin, vakalarin
ve kazalarin artmaya baslamasiyla, ugak bakim teknisyenlerinin lisanslan-
dirilmasi tartismalar1 bagladi. Bu alanda ilk standartlarin tanimlanmaya
baslanmasi bir on yilin daha gegmesini gerektirdi.

1926da ABDde Hava Ticaret Yasasi (Air Commerce Act) ile bu alan-
da ilk diizenleme ortaya ¢ikmis oldu. Bu diizenlemenin olusturulmasinda



248 Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

biiytik oranda, o donemin bilingli ve tecriibeli ugak teknisyenlerinin mes-
lek hayatlar1 sirasinda siirekli olarak aldiklar1 notlardan ve tuttuklar: kayat-
lardan yararlanildi.

Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii (International Civil Aviation Orga-
nization - ICAO), 1948de (yani tam olarak faaliyete ge¢mesinden bir yil
sonra) ugak bakimi alaninda ilk lisanslama standartlarini ortaya koydu.

Ugak bakiminin karmagiklig: ve ilgili kisi ve kurumlara yiikledigi bityiik
sorumluluk baska adimlarin atilmasini gerektiriyordu. Ornegin, 1970’lere
kadar (mekanik ve analog sistemlerin daha agirlikli oldugu dénemde) tek-
nik sorunlarin ¢éziimlenmesinde deneme-yanilma yontemi en gok basvu-
rulan yontem iken, biiyiik ugak iireticileri, bunun yerine, ¢éziimleri nokta
atist ile bulmayi saglayacak konseptler iizerinde ¢alismaya bagladilar ve bu
hedef ugak bakimcilarin ugak sistemleri hakkinda biling diizeylerinin yiik-
selmesini sagladi. Giinimiizde, ¢ok sayida onayli ugak bakim egitimi veren
kurulus bulunmaktadir. Bunlar sadece egitim vermek iizere kurulmus ba-
gimsiz kuruluslar olabilecegi gibi bir onayli bakim kurulusu gatis1 altinda
yer alan alt kurulus seklinde de olabilmektedirler.

7.1.2 Havayolu isletmelerince Kullanilan Hava Araclarinin Bakimini Yapan
Kuruluslar Hakkinda Genel Bilgiler

2000’li yillarin dncesinde biiyitkk havayolu sirketlerine ait ugaklarin ba-
kimlari yine bu sirketlerin yapisi igerisinde olusturulmus bakim birimleri
tarafindan gercgeklestirilmekteydi. Ornegin Tiirk Hava Yollar'nda bakim
konusu teknikten sorumlu bir Genel Miidiir Yardimcilig tarafindan yiirii-
tilmekteydi.

Bu durumun ortaya gikaracagi sakincalardan dolay1 (6rnegin bakimi gel-
mis bir ugagin planlamis uguslarinin aksamamasi igin bakimin ertelenmesi
arayislar1 vb. yollara bagvurulmasinin engellenmesi i¢cin) bakim gorevlerinin
yerine getirilmesi konusu havayollar1 sirketlerinin biinyelerinden ¢ikartil-
maya baglandi ve boylece bagimsiz bakim kuruluglar: ortaya ¢ikti.

Bu gelismenin alt yapisini olusturmak {iizere sivil havacilik otoriteleri
bakim kuruluglari ile ilgili dizenlemeler olusturmaya basladilar ve siirekli
gilincelleyerek gelistirdiler.

Yeni duruma gore faaliyete gegmis olan bir bakim kurulusunun miste-
rileri; ugak sahipleri, 6zellikle de havayolu sirketleridir. Bir bakim kurulu-
sunun temel amaci havayolu sirketleri ya da onlar1 temsilen Part-M kuru-
luslar1 ile bakim anlagmalar1 yaparak onlarin ugaklarinin her tiirlii bakim
ve onarim ihtiyaglarini karsilamaktir.
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Bakim yonetimi konusu, EASA Part-M diizenlemesine gore, havayolu
sirketlerinin hava araglar1 i¢cin bakim y6netimini tistlenmis siirekli ugusa
elveriglilik yonetimi kuruluglarinin (SYK) sorumlulugundadir (yukarida
soylendigi gibi bunlara Part-M kuruluglar1 da denilmektedir).

Bakim kuruluslar1 dncelikle bu bakim yonetimi kuruluglarinin bakim/
onarim taleplerini yerine getirirler. Bakim ve onarimlar sirasinda ugak
tizerinde onceden fark edilmemis sorunlar ortaya ¢ikarsa bunlarla ilgili
olarak havayolu sirketi ile goriismeler yapilir (hatta gerekli durumlarda
sivil havacilik otoritesi de bilgilendirilir) ve alinan karar dogrultusunda
islem yapilir.

Burada 6nemli bir konu bakim kurulusunun havayolu sirketlerinin
ucaklarina nasil erisim saglayacagidir. Genelde havayolu sirketleri en ¢ok
kullandiklar1 havaalanlarindan bir ya da daha fazlasin iis olarak belirler
ve giinliik uguslarini tamamlayan veya bir nedenle belirli bir siire ugustan
alinmis ucgaklarini bu tislerde park ederler. Bu siiregler bakim sirketleri i¢in
de bir avantajdir ve onlar da bu tislerde bulundurduklari ekip ve ekipman-
larla ugaklarin giinlitk uguslar 6ncesi yapilmasi gerekli kontrollerini ve di-
ger hat bakim faaliyetlerini gerceklestirme imkani bulurlar.

Biiyiik havayolu sirketlerinin ¢ogu ayni adi tagtyan (ticari olarak ayni
gruba bagli) bakim sirketlerinin ana miisterisi durumundadir ve bu sekil-
deki bakim sirketleri faaliyet, arag, gere¢ ve personel planlamasini biiyiik
oranda bu ana miisterilerinin (kardes sirketlerin) sartlarini dikkate alarak
yapar.

Onemli bir konu, uzun yurt dis1 uguslara giden ugaklarin vardiklar: ha-
vaalanlarinda gerekli olabilecek bakim veya onarimlarin nasil yapilacag-
dir. Bu sorun da su sekilde ¢oztimlenmektedir. O yabanci havaalanlarinda
faaliyet gosteren yabanci bakim kuruluslar: o havaalanlarina sefer yapan
havayolu sirketlerinin ait olduklar1 iilkelerin sivil havacilik otoritelerine
onayli bakim kurulugu yetkisi i¢in bagvururlar ve bu yetkiyi aldiktan sonra
s0z konusu havayolu sirketleri ile anlasma yaparak talep edilecek bakim go-
revlerini o havaalanlarinda yerine getirirler. Takip eden paragraflarda énce
bir bakim kurulugunun olusturulmas: ve sivil havacilik otoritesi tarafindan
onaylanmasi, daha sonra ise tipik faaliyetleri hakkinda bilgi verilecektir.

Sivil havaciligin hemen tiim organizasyonlarinin ortaya ¢ikisinda oldu-
gu gibi, bakim kuruluglari i¢in de (kapsamli bir hazirlik agamasindan son-
ra) onay icin sivil havacilik otoritesine bagvuru ilk idari adimdir.

Bahsedilen hazirliklardan en 6nemlileri, tesis gereklilikleri ile personel
gerekliliklerinin karsilanmasi olup bunlarin diginda, yapilan bakimlarla il-
gili sertifikalarin diizenlenmesi, islerin kayit altina alinmasi ve kayitlarin
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mubhafaza edilmesi gibi gorevlerin de detayli olarak tanimlanmis olmasi
lazimdir.

Biitiin bu hazirliklar yapilirken, paralel olarak da (kurulus ve faaliyet-
leri hakkinda her tiirlii bilginin yer aldig1) bir Bakim Kurulusu El Kitab:
(BKEK) hazirlanir ve bagvuru kapsaminda bu kitap da sivil havacilik otori-
tesine sunulur (Sekil 7.1).

o Tesisler

PRV © Personel Bakim
éncesi o Sertifikalar Kurulusu
hazirhklar /% Kayit sistemi Basvurusu

o El kitabi (BKEK)

Sekil 7.1 Bakim kurulug basvurusu i¢in hazirliklar

Dolayistyla onayli bir bakim kurulusu ve faaliyetleri hakkinda bilgi sa-
hibi olmak i¢in (6rnegin kurulusa yapilacak bir denetleme ziyareti 6ncesin-
de denetgilerin buna ihtiya¢ duymasi gibi) bu bakim kurulusu el kitabinin
icerigine goz atmakta fayda vardir.

Bir bakim kurulusu el kitabr genel olarak asagidaki basliklardan olus-
maktadir (Sekil 7.2):

e YOnetim,

e Bakim prosediirleri,

e Hat bakim prosediirleri,

e Kalite sistemi prosediirleri.

“Bakim Kurulusu El Kitabi” igerigi

Bakim Hat Bakim Kalite Sistemi

Yonetim . . . .
Prosediirleri Prosediirleri Prosediirleri

Sekil 7.2 Bir bakim kurulugu el kitabinin genel igerigi
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Bakim kurulusu el kitabinda yonetim baglig1 altinda yer alan konular genelde
su sekildedir (Sekil 7.3):

Kalite ve giivenlik politikast,

Yonetim personelinin gorev ve sorumluluklari,
Yonetim organizasyon semasi,

Onaylayici personel ve B1 ve B2 destek personeli listesi,
Insan giicii,

Tesisler.

Kalite ve
Giivenlik
Politikasi

Organizasyon Gorev ve
Sorumluluklar

Bakim
Personel Personelinin
Durumu Listesi

Sekil 7.3 Bakim kurulusu el kitabinda yonetim baghg: altinda yer alan konular.

Bakim kurulusu el kitabinda, bakim prosediirleri baglig1 altinda genel
olarak yer alan konular su sekildedir (Sekil 7.4):

Bakim talimatlari,

Onarim prosediiri,

Ugak bakim programina uygunluk,
Ugusa elverislilik direktifleri prosediiri,

Hava aracinin bakimdan ¢ikis prosediirt.
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Bakim
Talimatlari

“Bakimdan
cikis”

Onarim

Prosediirii

. BAKIM
ISLEMLERI

Bakim Ugusa O
Programina Elverislilik
Direktifleri Cq

@2 Uygunluk
Sekil 7.4 Bakim kurulusu el kitabinda bakim prosediirleri baslig

altinda yer alan konular.

Bakim kurulusu el kitabinda, hat bakim prosediirleri baglig: altinda yer
alan konular genel olarak su sekildedir:

Ucak komponentleri, aletleri, ekipmanlar1 vb. i¢in prosediirler,
Servis / yakit doldurma / buz ¢6zme / vb. islemler ile ilgili prosediirler,
Ariza ve sorunlar i¢in prosediirler,

Hava arac1 ‘teknik log'unun doldurulmasi i¢in prosediirler,

Hava araci pargalari i¢in prosediirler.

Bakim kurulusu el kitabinda, kalite sistemi prosediirleri baslig1 altinda
yer alan konular ise genel olarak su sekildedir (Sekil 7.5):

Organizasyon prosediirleri i¢in kalite denetimi,

Hava aracinin ve/veya komponentlerinin kalite denetimi,
Personel yeterlilik egitimleri icin prosediirler,

Insan faktorleri egitimi icin prosediirler,

Personelin yetkinlik degerlendirmesi.
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of
]

Yeterlilik KALITE Yetkinik
Egitimleri SISTEMI mm Degerlendirmesi

insan
Faktorleri

Sekil 7.5 Bakim kurulusu el kitabinda kalite sistemi prosediirleri
baslig1 altinda yer alan konular.

Tim hazirliklarin tamamlanmasi ve bakim kurulusu el kitabinin da ek-
lenerek basvurunun yapilmasi sonrasi yapilan degerlendirme, denetleme
ve incelemeler olumlu gegtigi takdirde kurulus onayli bakim kurulusu ola-
rak faaliyet baslayabilir.

Denetlemeler esnasinda, sivil havacilik diizenlemelerine uygun olma-
yan ve Ozellikle emniyetsizlik riski yaratacak (veya yaratmasi s6z konusu
olabilecek) aksakliklar bulgu olarak kayda gegirilir. Bunlar durumlarina
gore birinci veya ikinci seviye bulgu olarak nitelendirilir ve tedbirler olarak
belirli bir siire verilerek aksakliklarin diizeltilmeleri beklenebilecegi gibi,
kurulusun yetkilerinin hemen askiya alinmasi da s6z konusu olabilir (Sekil

7.6).
Bulgular (emniyetsizlik riski yaratan/yaratacak aksakliklar)
Seviye 1 bulgu: Emniyet standardini diisiiren ve ugus
emniyetini ciddi sekilde tehlikeye atan bulgudur.

B SRR

Sekil 7.6 Bakim faaliyetlerinde, emniyetsizlik riski yaratan/
yaratacak aksakliklar bulgu olarak kayda gegirilir.
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Onaylanmis bir bakim kurulusunda gergeklestirilen faaliyetlere genel
olarak bakmak gerekirse, yolcu ugaklari i¢in bir bakim kurulusundan talep
edilecek bakim tiirleri iki baslik altinda toplanabilir:

e Hat bakimlari,

e Us bakimlar.

Hat Bakim

Hat bakim, en rutin bakim hizmeti olup dis ortamda gergeklestirilebilir. En
onemli amaci kritik konular agisindan ugagin ugusa elverisliliginin kontro-
liadir. Hat bakimlar: su alt basliklar altinda toplanabilir (Sekil 7.7):

e Ucus oncesi kontrol,
e Ginlik bakim,

e Haftalik bakim,

e A ve B bakimlar1.

Ugus oncesi kontrol

e Gunliik bakim
-@- _ Haftalik bakim

A ve B bakimlan

Sekil 7.7 Hava araglarinin hat bakimlar1.
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Hat bakimlarindan ilki olan ugus 6ncesi kontrol tipik olarak asagidaki
kontrolleri igerir:

e Ucagin etrafinda dolagilarak, 6zellikle yipranma, hasar veya herhan-
gi bir s1zintinin tespiti.

e Acil durum ekipmani basta olmak iizere gerekli tiim ekipmanin
mevcudiyetinin kontrolii.

o Ugusa elveriglilik kayit sisteminin (6zellikle bakim kayitlarinin) ve
‘teknik log’'un kontroli.

e Ertelenmis bir bakim/onarim varsa ertelenme ile ilgili uygunlugun
kontrolii.

e Tiim kapilarin giivenli bir sekilde a¢ilip kapandiginin kontroli.

e Ugak park halinde iken belirli sistem, sensor ve girisleri korumak
amaciyla takilan kilitlerin, kiliflarin ve kapaklarin ¢ikartilmis olma-
sinin kontroli.

e Ucagin tiim dis yiizeylerinin ve motorlarinin buz, kar, kum, toz, vb.
kirliliklerden arindirilmis olmasinin kontrold.

e Lastik havalari, yag seviyeleri ve benzeri kontrollerin yapilip, eksik-
liklerin tamamlanmasi ve eksilme nedenini takip i¢in kayda alinma-
SH

Diger bir hat bakim tiirii olarak giinlitk bakim, genel olarak ugus éncesi
kontrole benzer. Adinda giinliik ifadesi olsa da havayolu sirketinin bakim
yonetimi degerlendirmesine bagli olarak, her 24 ila 60 saat arasi bir siiregte
yapilabilir. Haftalik bakim, hava aracinin genellikle 8 giinde bir (veya ona
en yakin siire igerisinde) yapilan kontrolleridir.

‘A’ bakim, ugak tipine bagl olarak her 300-600 ugus saatinde veya 200-
300 ugusta bir gergeklestirilir. Bu bakim i¢in 10 saat yeterli olabilir ve boy-
lece giinlitk son ugustan sonra, ertesi sabah ilk ugusa kadar olan siirede
bitirilebilir. Bu bakim 6ncelikle hasar, deformasyon ve korozyon agilarin-
dan ugagin i¢ ve dis kontrolii ile ve varsa 6nceki siiregte tespit edilmis ama
goziimleri ertelenmis sorunlarin giderilmesini kapsar. Ayrica motorun ve
acil durum aydinlatmalarinin genel kontrolii ile burun inis takimi igeri
alma mekanizmasinin yaglanmasi, park freni sisteminin basing kontrolii
gibi gorevler de yerine getirilir.
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‘B’ bakim yaklasik 6-8 ayda bir veya 800-900 ugus saatinde bir yapilir.
Tamamlanmas: birkag giin alabilir (yaklasik 160-180 ¢alisma saati). 1980’li
yillarin sonuna dogru ‘B’ bakimi gérevlerinin ‘A’ ve ‘C’ bakimlar1 arasinda
paylastirilmast ile ‘B’ bakiminin kaldirilmas: uygun goriilmiistiir. Tipik go-
revler sunlardir:

e Ugagin genel boyut ve diizgiinliik kontroli;
e Ugak dis aydinlatmalarinin kontroli;

e Inis takimi yuvalarinda hidrolik sistem hatlar1 tizerinde korozyon ve
swv1 s1zintisi kontrolii vb.

Us Bakim
Us bakim kontrolleri iki baslik altinda toplanabilir (Sekil 7.8):
e C, D (veya esdegeri) bakimlar,

e Ozel yapisal inceleme.

Cve D (veya
esdegeri) bakimlar

Ozel yapisal
inceleme

Sekil 7.8 Hava araglarinin ts bakimlar1.

‘C’ bakim ugagin belirli komponent ve pargalarinin sékiilmesini ve so-
kiilen kisimlarda detayli inceleme yapmay1 gerektirir. Yaklagik olarak her
20-24 ayda bir gergeklestirilir. 1-2 hafta siirebilen ‘C’ bakim genel olarak;
govde, kanatlar ve kuyruk gibi ugagin ana unsurlarinin korozyon ve muh-
temel hasarlara kars1 incelenmesini, hareketli sistemlerin ise fonksiyonel
acidan kontroliinii igerir.

‘D’ bakim bir ugak i¢in en kapsamli ve zorlu bakim siirecidir. O yilizden
“agir bakim” olarak da bilinir. Tamamlanmas: genellikle 50.000 adam-saat
ve 2 aylik bir siire gerektirebilir. Kontrol ve revizyon i¢in (boya dahil) tiim
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unsurlarinin sokiildigii/kaldirildig: bir bakimdur. 6 ila 10 yilda bir gergek-
lestirildiginden ticari bir ugak ekonomik kullanim siirecinde ancak iki veya
li¢ kez bu bakima girer. ‘D’ bakimin maliyeti ugak tipine gore 1 ila 5 milyon
$ civarindadir. Bunun yaklasik %701 is¢ilik, %30’u malzemedir. ‘D’ bakim,
C1, C2, C3 ve C4 bakimlar1 seklinde daha kisa siireli bakimlar seklinde
uygulanabilmektedir.

Ozel yapisal inceleme, hava aracinin ugusa elverisliligini etkileyebilecek
bir durumla karsilagildiginda (6rnegin; sert veya izin verilenin tizerinde bir
agirlikla inis yapilmasi, siddetli ve uzun siireli tiirbiilans sartlarinda ugus,
yildirim ¢arpmasy; kus carpmasi; veya yangin durumlarinda) ugak yapisin-
da bir hasar olup olmadigini belirlemek i¢in yapilan incelemedir.

7.2 Havayolu isletmelerince Kullanilan Hava Araclarinin Bakimini
Yapan Kuruluslar icin EASA'nin Part-145 Diizenlemesine Genel Bakis

EASAnin “Part-145” diizenlemesi su iki kissimdan olugmaktadir:
o Section A - Technical Requirements,
o Section B - Procedures for Competent Authorities.

Ikinci kisim (section B) sivil havacilik otoritesinin konuyla ilgili gérev ve
sorumluluklarini ilgilendirdiginden, burada sadece hava araci bakim ku-
ruluglar: tarafindan karsilanacak gereksinimleri igeren ilk kisim (section A)
agagidaki konu bagliklari ile takip eden tablolarda 6zetlenecektir:

o Tesis gereksinimleri,

e Personel gereksinimleri,

¢ Onaylayici personel ve destek personeli,

o Ugusa elverislilik gozden gegirme personelinin kayitlari,
e Ekipman ve aletler,

e Komponentler,

e Bakim verileri,

e Uretim planlama,

e Bakim uygulamalarinda dikkat edilecek hususlar,

¢ Bakimin belgelendirilmesi,

e Bakim ve ugusa elverislilik gozden gecirme kayitlarinin saklanmasi,

e Olay raporlamasi,
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¢ Givenlik ve kalite politikasi, bakim prosediirleri ve kalite sistemi,

e Bakim kurulusu el kitabi,

e Kurulusun yetkileri,

e Kurulusla ilgili sinirlamalar,

o Kurulustaki degisiklikler,

e Kurulus onayinin gegerliligi,

e Bulgular.

Konu Basghgi Aciklama

Tesis
Gereksinimleri

Tesisler, ozellikle hava sartlarindan korunmay: sagla-
yacak sekilde ve planlanan ¢alismalara uygun olarak,
asagidaki amaglar1 ve nitelikleri saglayacak atolyeler ve
bolimler seklinde olusturulmalidir:

e Aymi anda planli iis bakimina alinmasi gerekecek
sayida hava aracini barindiracak kadar biiyiiklitkte
ucak hangarlars;

e Ayni anda planli bakima alinmasi gerekecek sayida
komponentin bakiminin yapilabilecegi biiytikliikte
komponent atdlyeleri;

Ayrica planli bakim c¢alismalarinin yonetimi ve onay-
layic1 personelin gorevlerini gerekli “ugak bakim stan-
dartlari’nda yerine getirebilmeleri i¢in ofisler olusturul-
malidir.

Ucak hangarlari, komponent atélyeleri ve ofisler dahil
olmak tizere tiim ¢alisma ortami (belirli bir gérevin ge-
rektirecegi 6zel sartlara bagl olarak aksi gerekmedikge),
asagidakileri saglamalidir:

e Sicaklik, personelin gorevlerini agir1 bir rahatsizlik
duymadan yerine getirebilmesi i¢in uygun seviyede
mubhafaza edilmelidir.

e Toz ve diger hava kaynakli kirlilik minimumda tu-
tulmali1 ve hava araci/komponent yiizeyleri tizerinde-
ki bu tiir kirliligin belirgin bir seviyeye ulagmasina
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izin verilmemelidir. Aksi halde tiim hassas sistemler
kabul edilebilir kosullar yeniden olusturulana kadar
sizdirmaz sekilde ortillmelidir.

¢ Aydinlatma, her bir muayene ve bakim gorevinin et-
kin bir sekilde gergeklestirilmesini saglayacak sekilde
olmalidir.

e Glriilt, personelin denetim gorevlerini yerine getir-
mesini engellememelidir. Giiriiltiiyii kontrol etmenin
pratik olmadig1 durumlarda, bu tiir personele, dene-
tim gorevleri sirasinda dikkatin dagilmasina neden
olan asir1 giirtltityli engellemek icin gerekli kisisel
ekipman (kulaklik, kulak tikac1 vb.) saglanir.

e Bakim verilerinde, belirli bir bakim gorevinin yuka-
rida belirtilenlerden farkli ¢evre kosullarinda uygu-
lanmas: gerektigi durumlarda bu kosullara gore ha-
reket edilir.

e Dis kosullarda yapilmakta olan hat bakimlari i¢in s1-
caklik, nem, dolu, buz, kar, riizgar, 151k, toz/hava kay-
nakli diger kirlilik kabul edilemez bir diizeye geldigi
durumlarda, bu bakima iliskin belirli gérevler tatmin
edici kosullar yeniden saglanana kadar beklemeye
alinmalidir.

Tesisler ile ilgili son konu olarak, komponentler, ekip-
man, aletler ve malzemeler igin giivenli depolama yer-
leri saglanmalidir. Bu depolama yerlerinde, faal ve gayri
faal komponentler ile malzemeler, ekipmanlar ve aletler
ayr1 tutulabilmelidir.

Saklama kogullari, depolanan tiriinlerin bozulmasini ve
hasar gérmesini 6nlemek i¢in ireticinin talimatlarina
uygun olmalidir. Depolama tesislerine girisler yetkili
personel ile sinirli tutulmalidir.
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Konu Baghgi Aciklama

Personel
Gereksinimleri

i

Kurulus, tim faaliyetlerin finanse edilmesini ve ger-
ceklestirilmesini saglamak i¢in kurumsal yetkiye sahip
sorumlu bir yonetici atayacaktir. Sorumlu yonetici (ac-
countable manager) asagidakileri saglayacaktir:

e Gerekli tiim kaynaklara erisilebilir olunmasin;

Giivenlik ve kalite politikasinin olusturulmasini ve
desteklenmesini;

e Kurulugta “Part-145” hakkinda temel bir anlayigin
oturtulmasini.

Kurulugsun “Part-145" uygunlugunun saglanmasindan
sorumlu olarak bir veya daha fazla kisi gorevlendirile-
cektir. Bu kisi(ler) nihai olarak sorumlu yoneticiye kars:
sorumlu olacaktir. Bu kisi(ler) i¢in asagidakiler gecerli-
dir:

¢ Bu kisi(ler) kurulusun bakim y6netimi yapisini tem-

sil edecekler ve tim islevlerden sorumlu olacaklar-
dir;

e Bu kisi veya kisilerin kimlik bilgileri sivil havacilik
otoritesine sunulacaktir.

¢ Bu Kkisi(ler) hava arac1 veya komponent bakimi ile
ilgili bilgi, ge¢mis ve tatmin edici deneyim ile Part-
145’in uygulanis1 bilgisine sahip olduklarini gostere-
ceklerdir.

e Bu kisi veya kisilerin uzun siire yoklugunda, yerle-
rine kim(ler)in vekélet edecegi agik¢a belirtilecektir.

Sorumlu yonetici, bir geri bildirim sistemi de dahil ol-
mak tizere kalite sisteminin izlenmesinden sorumlu bir
kisi atayacaktir. Sorumlu yoneticinin kalite ve uyum
konularinda gerektigi gibi bilgilendirildiginden emin
olmak i¢in bu kisinin, sorumlu yoneticiye dogrudan eri-
simi olacaktir.

Kurulusun, organizasyonu planlamak, gerceklestirmek,
denetlemek ve kaliteyi izlemek igin yeterli personele
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sahip oldugunu gosteren bir bakim adam-saat plani
olacaktr.

Kurulus, herhangi bir bakim, ugusa elverislilik gézden
gecirmeleri, yonetim ve/veya kalite denetimlerinde yer
alan personelin yeterliligini bir prosediir ve standarda
gore olusturmali ve kontrol etmelidir. Bu yeterlilik, in-
san faktorleri ve insan performansi konularinin uygu-
lanmasina iliskin bir anlayis1 da icermelidir.

Kurulus, hava araci yapilar1 veya komponentleri i¢in
tahribatsiz muayene testlerini gerceklestiren veya kont-
rol eden personelin, uygun niteliklere sahip olmasini
saglamalidir.

Kurulus, ilgili oldugu hava araglarinda tip yetkisine sa-
hip onaylayic1 personel (Kategori B1 veya B2 lisansina
sahip) ile ayrica, planlanmis kiigiik hat bakimi ve basit
sorun giderme islemlerini gerceklestirmek icin de per-
sonel (Kategori A lisansina sahip) bulunduracaktir.

Kurulus biiyiik hava araglarinin iis bakimi1 durumunda,
kategori C lisansa ve uygun tip yetkisine sahip personel
ile bu personeli desteklemek iizere kategori B1 ve B2 li-
sansa ve uygun tip yetkisine sahip personel bulundura-
caktir.

Kurulus, Part-M kapsaminda ugusa elverislilik gézden
gecirmeleri gerceklestirecek ve ilgili ugusa elverislilik
gozden gegirme sertifikasini diizenleyecekse, asagidaki
gerekliliklerin tiimiinii karsilayan ugusa elverislilik goz-
den gegirme personeline sahip olacaktir:

e [lgili hava araci i¢in onaylayici personel yetkisine sa-

hip olan;
¢ Onaylayici personel olarak en az ti¢ yillik deneyime

sahip olan;

e Gozden gegirilmekte olan hava aracinin siirekli ugu-
sa elverislilik yonetimi siirecinden bagimsiz veya ge-
nel yetkiye sahip olan;

e Part-M hakkinda bilgi sahibi olan;



262

Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

e Kurulusun, ugusa elverislilik gozden gecirme ve ugu-
sa elverislilik gozden gecirme sertifikasinin diizen-
lenmesi ile ilgili prosediirleri hakkinda bilgi sahibi
olan;

e Sivil havacilik otoritesinin veya yetkili makam tara-
findan onaylanan bir prosediire gore kurulusun ugu-
sa elverislilik gézden gegirme personelinin gozetimi
altinda bir ugusa elverislilik incelemesi gerceklestir-
mis olan; ve

e Son on iki aylik donemde en az bir ugusa elverislilik
incelemesi yapmis olan.

Konu Bashgi Aciklama

Onaylayic1
Personel ve
Destek Personeli

ol
W
LE
=1

Yukarida verilmis personel gerekliliklerine ek olarak
kurulus, onaylayici personelin ve destek personelinin,
bakimi yapilacak ilgili hava araci veya komponentleri
veya her ikisi hakkinda ve ilgili organizasyon prosediir-
leri hakkinda yeterli bilgiye sahip olmasin1 saglayacaktir
(destek personeli, kategori B1 veya B2 lisansa ve uygun
hava arac tip yetkisine sahip ancak onaylayici personel
olabilmek i¢in gereken belgelendirme yetkisine diger bir
ifade ile bakim gikis sertifikasini imzalama yetkisine sa-
hip olmayan personel anlamina gelmektedir).

Kurulus sadece temel veya alt kategori lisanslara (A ka-
tegori lisans1 disinda) ve ilgili hava aract tip yetkisine sa-
hip personele belgelendirme yetkisi verebilir.

Kurulus, tiim onaylayici personelin ve destek personeli-
nin birbirini izleyen herhangi bir 2 yillik donemde en az
6 ay fiili olarak ilgili hava arac1 veya komponent bakim
deneyimine déhil olmasini saglamalidir. Bu kosul, soz
konusu personelin bir hava araci veya komponent ba-
kim ortaminda galigmis oldugu ve dolayisiyla ya belge-
lendirme yetkisini kullanmis oldugu ve/veya en azindan
ilgili hava araci tizerinde fiilen bakim gergeklestirmis
oldugu anlamina gelir.

Kurulus, tiim onaylayici personelin ve destek personeli-
nin, ilgili teknoloji, organizasyon prosediirleri ve insan
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faktorii konularinda giincel bilgilere sahip olmasini sag-
lamak i¢in her iki yilda bir yeterli siireklilik egitimi al-
malarini saglayacaktir.

Kurulus, onaylayici personele ve destek personeline bel-
gelendirme yetkilerinin verilmesi i¢in uygunlugun nasil
saglanacagina yonelik prosediirler ile ayrica onaylay1-
c1 personele yonelik prosediirler de dahil olmak {izere,
onaylayic1 personel ve destek personeli i¢in bir siirekli
egitim programi olusturacaktir.

Kurulus, bir belgelendirme yetkisinin verilmesinden
veya yeniden diizenlenmesinden dnce tiim belgelendir-
me personeli adaylarini, kurulus el kitabinda (BKEK)
belirtilen bir prosediire uygun olarak, belgelendirme
gorevlerini yerine getirme yeterlilikleri, nitelikleri ve ye-
tenekleri agisindan degerlendirmelidir.

Belgelendirme personeli tarafindan yukarida belirtilen
kosullar yerine getirildiginde, kurulus, bu personel i¢in
kapsami ve yetki sinirlar1 agik¢a belirtilmis bir belge-
lendirme yetkisi belgesi yayimlayacaktir. Belgelendirme
yetkisinin siirekli gecerliligi, yukarida belirtilen kosulla-
ra stirekli olarak uyulmasina baglidir.

Belgelendirme yetkisi, belgelendirme personeli ve yet-
kilendirmeyi inceleme ihtiyac1 duyabilecek herhangi bir
yetkili kisi i¢in kapsamini net bir sekilde ortaya koya-
cak tarzda olmalidir. Kapsami tanimlamak i¢in kodla-
rin kullanildig1 durumlarda, kurulus kodlarin anlamini
gosteren bir listeyi de hazir bulundurmalidir.

Kalite sisteminden sorumlu kisi, belgelendirme perso-
neline belgelendirme yetkilerinin verilmesinden kuru-
lus adina sorumlu olacaktir. Bu kisi, el kitabinda belirti-
len bir prosediire uygun olarak belgelendirme yetkileri-
ni fiilen vermek veya iptal etmek i¢in bagka kisileri aday
gosterebilir.

Kurulus, tiim onaylayici personel ve destek personeli
i¢in agagidaki kayitlar: tutacaktir:

e Sahip olunan herhangi bir hava arac1 bakim lisan-
sinin ayrintilari;



264

Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

e Tim tamamlanmis egitimler;
e Sahip olunan belgelendirme yetkilerinin kapsamui;

e Eger yapilmigsa, sinirli veya bir defaya mahsus
sertifikasyon yetkilendirmesine iliskin ayrintilar.

Kurulus, yukarida belirtilen kayitlara ilgili personelin
erisimine izni verecektir. Bu personelin kurulusta calis-
may1 birakmasi veya yetkisinin geri alinmasi sonrasi ka-
yitlar en az ¢ y1l siireyle muhafaza edilecektir. Ayrilan
personelin talep etmesi halinde, kurulus kisisel kayitla-
rin bir kopyasini verecektir.

Kurulus, belgelendirme personeline belgelendirme yet-
kisinin bir kopyasini basili olarak veya elektronik for-
matta saglamalidir.

Belgelendirme personeli, belgelendirme yetkilendirme-
sini herhangi bir yetkili kisinin talebi halinde 24 saat
icinde ibraz edecektir.

Onaylayici personel ve destek personeli i¢in minimum
yas 21dir.

A kategorisi hava arac1 bakim lisans: sahibi, yalnizca
onaylanmus bir kurulus tarafindan A kategorisine uygun
olarak verilen belirli bir hava arac1 gorev egitiminin tat-
min edici bir sekilde tamamlanmasinin ardindan o hava
araci tipi iizerinde belgelendirme yetkisini kullanabilir.
Bu egitim, yetkilendirilen her goérev i¢in uygun olan
pratik uygulamali egitimi ve teorik egitimi icerecektir.
Egitimin tatmin edici bir sekilde tamamlandigi, kurulus
tarafindan yapilan bir sinav veya is ortami degerlendir-
mesi ile ortaya konulacaktir.

B2 kategorisi hava arac1 bakim lisansina sahip olan Kkisi,
belgelendirme yetkisini yalnizca asagidaki kosullarin
tatmin edici bir sekilde tamamlanmasinin ardindan kul-
lanabilir:

o A kategorisi lisansa uygun olarak verilen belirli bir
hava arac1 gorev egitimi;

e Verilecek yetkilendirme kapsaminda 6 aylik belge-
lenmis pratik deneyim.
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[k kosulda belirtilen gorev egitimi, yetkilendirilen her
gorev icin uygun olan pratik uygulamali egitimi ve teo-
rik egitimi icerecektir.

Egitimin tatmin edici bir sekilde tamamlandig1 bir sinav
veya isyeri degerlendirmesi ile gosterilecektir. Gorev
egitimi ve inceleme/degerlendirme, onaylayici personel
yetkilendirmesini veren bakim kurulusu tarafindan ger-
geklestirilecektir. Pratik deneyim, bu tiir bakim organi-
zasyonu iginde de elde edilecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Ucusa Kurulus, ugusa elverislilik gozden gecirme personeli ile
Elverislilik ilgili tiim ayrintilar1 kaydetmeli ve kurulusun el kitabi-
Gozden nin bir pargasi olarak onay kapsamlariyla birlikte tim
Gegirme ucusa elverislilik gozden gecirme personelinin giincel
Personelinin bir listesini tutmalidir. Bu personele, kisisel kayitlarina
Kayitlar: erisim izni verilecektir.

1 1o Kurulus, bu personelin kurulusta ¢aligmasi (veya bir

— yiklenici veya goniillii olarak katilimi) sona erdirdikten

I:I \ sonra veya yetkilendirmesi geri alindiktan sonra, kayit-

larini en az ¢ yil siireyle muhafaza edecektir. Ayrica,

bakim kurulusu, ayrilan personele talep etmesi halinde
kisisel kayitlarinin bir kopyasini verecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Ekipman ve Kurulus, onaylanmis is kapsamini gergeklestirmek igin
Aletler gerekli ekipman ve araglara sahip olmali ve bunlar1 kul-
lanmalidur.

o Oc Hava araci iireticisinin 6zel bir alet veya techizatin kul-
, lanilmasini belirttigi durumlarda kurulus bu alet veya

techizati kullanmalidir.

Ekipman ve aletler (¢ok seyrek kullanilan herhangi bir
alet veya ekipman durumu harig), siirekli olarak mevcut
olmalidir. Bu tiir durumlar el kitabinda detaylandirila-
caktir.
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Us bakimi i¢in onaylanmis bir kurulug, hava aracinin
uygun sekilde denetlenmesi i¢in uygun ugak erisim
ekipmanina ve denetim platformlarina/araglarina sahip
olacaktir.

Kurulus, hizmet verilebilirligi ve dogrulugu saglamak
i¢in tiim aletlerin, ekipmanin ve ozellikle test ekipma-
ninin resmi olarak taninan bir standarda gore kalibre
edilmesini saglamali ve bu tiir kalibrasyonlarin kayitlar
kurulus tarafindan saklanmalidir.

Konu Basghgi Aciklama

Komponentler

o
pa@)

Tiim komponentler asagidaki kategorilerde siniflandi-
rilmalidir:

e lyi durumda olup bir EASA Form 1 veya esdegeri
ile belgelenmis olanlar;

Gayri faal durumda olup bakimi yapilmas: gere-
kenler;

e Kullanim 6mrii sona erdigi veya onarilamaz bir
ariza veya hasara sahip oldugu i¢in kurtarilamaz
olarak tanimlananlar;

e Hava aracinda, motorunda, pervanesinde veya
hava aracinin komponentlerinde kullanilan stan-
dart pargalar; ve

e Bakim sirasinda gerekli olan malzemeler (yar1
mamul Griinler veya sarf malzemeler).

Komponentler, standart pargalar ve malzemeler i¢in ge-
reklilikler:

Kurulus, komponentlerin, standart pargalarin ve malze-
melerin kabulil i¢in prosediirler olusturmalidir.

Kurulus, komponentlerin, standart pargalarin ve malze-
melerin yalnizca iyi durumda olduklarinda ve uygula-
nabilir gereksinimleri karsiladiklarinda kullanilmalarini
saglamak i¢in prosediirler olusturacaktir.

Gerekli prosediirler kurulusun el kitabinda belirtilmesi
kosuluyla, kurulus, kendi tesislerinde yiiriitiilen bakim
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caligmalar1 sirasinda kullanilmak iizere sinirli sayida
parca tretebilir.

Farkli durumlardaki komponentlerin birbirlerine karis-
mamasl i¢in gereklilikler:

e Gayri faal ve kurtarilamaz olarak nitelendirilmis
komponentler, “faal” komponentlerden, standart
pargalardan ve malzemelerden ayr1 tutulmalidir.

e Kullanim 6mrii sona ermis komponentler i¢in
kullanim 6émriiniin uzatilmasi s6z konusu degilse
ve arizali veya hasarli komponetler i¢in onayl bir
onarim ¢6ziimii mevcut degilse, bunlarin tedarik
sistemine yeniden girmelerine izin verilmeyecek-
tir.

Konu Basghgi Aciklama

Bakim Verileri

Kurulus, modifikasyonlar ve onarimlar da déhil olmak
tizere, bakimin gerceklestirilmesinde, gegerli giincel ba-
kim verilerini tutmali ve kullanmalidir.

Bakim verilerinin, (bakim dokiimanlarini) hava araci-
nin sahibi veya isleticisi tarafindan saglanmasi duru-
munda, kurulus bu tiir verileri dikkate alacaktir.

Uygulanabilir bakim verileri, EASA Part-Mde belirtil-
mis olan verilerdir.

Kurulus, bakim personeli tarafindan kullanilan bakim
verilerinde tespit edilen herhangi bir yanlis, eksik veya
belirsiz prosediir, uygulama, bilgi veya bakim talimati-
nin kaydedilmesi ve bakim verilerinin yazarina bildiril-
mesi i¢in prosediirler olusturmalidir.

Kurulus, bakim talimatlarini yalnizca kurulusunun el
kitabinda belirtilen bir prosediire uygun olarak degis-
tirebilir. Bu degisikliklerle ilgili olarak kurulus, bun-
larin esdeger veya iyilestirilmis bakim standartlar: ile
sonuglandigini gostermeli ve tip sertifikasi sahibini bu
degisikliklerden haberdar etmelidir (bakim talimatlari,
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belirli bakim gorevlerinin nasil gergeklestirilecegine ilis-
kin talimatlar anlaminda olup belirli onarim ve tadilatlar
i¢in gerekli olan bir mithendislik tasarimi icermezler.)

Kurulus, kurulusun ilgili bélimlerinde kullanilacak or-
tak bir bakim emri veya bakim sayfas: sistemi olustur-
malidir. Ek olarak, kurulus, bakim verilerini bu tiir ba-
kim kartlarina veya bakim sayfalarina dogru bir sekilde
yazacak veya bu tiir bakim verilerinde yer alan belirli
bakim gorevi veya gorevlerine kesin olarak atifta bulu-
nacaktir. Bakim kartlar1 ve bakim sayfalar: hem yetkisiz
degisiklikleri 6nlemek hem de herhangi bir degisikligin
24 saat icinde giincellenmesini saglamak i¢in bir bilgi-
sayar tarafindan olusturulabilir ve bir elektronik veri
tabaninda tutulabilir. Karmagik bakim gorevleri, bakim
kartlarina veya bakim sayfalarina yazilirken net agama-
lara béliinecektir.

Bakimi yapilan hava aracinin sahibi veya isleticisi de ba-
kim karti veya bakim sayfasi sistemini kullanmak duru-
munda ise onun bakim kartlarinin veya bakim sayfalari-
nin dogru sekilde doldurulmasini saglamak i¢in kurulus
bir prosediir olusturacaktir.

Kurulus, tim uygulanabilir bakim verilerinin bakim
personelinin kullanimina hazir olmasini saglamalidir.

Kurulus, kontrol ettigi bakim verilerinin giincel tutul-
masini saglamak igin bir prosediir olusturmalidir. Ba-
kim verilerinin, hava aracinin sahibi veya isleticisi ta-
rafindan saglanmasi ve kontrol edilmesi durumunda,
kurulus, bu tiir tiim bakim verilerinin giincel olduguna
dair hava aracinin sahibi veya isleticisinden yazili bir
onay almali veya bu durumun belirtildigi is emirlerine
sahip olmalidir.
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Konu Baghgi Aciklama

Uretim Kurulus, bakim ¢aligmasinin giivenli bir sekilde tamam-
Planlama lanmasini saglamak igin, gerekli tim personel, alet,
ekipman, malzeme, bakim verileri ve tesislerinin kul-

|"|| lanilabilirligini planlayacak bir sisteme sahip olacaktir.

| | | | | | G Sistemin kapsamy, faaliyetlerin yogunlugu ve karmasik-

I @ 1181 ile orantili olacaktir.

Bakim gorevlerinin planlanmasinda ve vardiyalarin dii-
zenlenmesinde, insan performans sinirlamalarim dik-
kate alinmalidir.

Vardiya veya personel degisikligi nedeniyle heniiz yarim
kalan bakim gorevleri igin, gorevi devreden personel,
gorevi devralan personele devam ettirilecek gorevle ilgi-
li yeterli bilgi aktariminda bulunacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Bakim Kurulus, asagidakileri saglamak i¢in prosediirler olus-
Uygulamalarinda turmalidir:
Dikkat Edilecek

Bakimin tamamlanmasindan sonra, hava aracinin
Hususlar

veya komponentinin tiim alet, ekipman ve herhangi
™M™ O bir yabanci par¢a veya malzemeden arinmis oldu-
gundan ve ¢ikarilan tiim erisim panellerinin yeniden
takildigindan emin olmak i¢in genel bir dogrulama
yapilir;

e Herhangi bir kritik bakim goérevinin gerceklestiril-
mesinden sonra bir hata yakalama yontemi uygula-
nir;

e Bakim sirasinda ¢oklu hata riski ve benzer bakim go-
revlerinde belirli hatalarin tekrarlanmasi riski en aza
indirilir;

e Hasar degerlendirmeleri ile tadilat ve onarimlarda,
EASA Part-M’de belirtilen veriler kullanilir.
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Konu Baghgi Aciklama

Bakimin
Belgelendirilmesi

Talep edilen tiim bakimlarin kurulus tarafindan usulii-
ne uygun olarak yapildig1 ve ugus giivenligini tehlikeye
attig bilinen herhangi bir uygunsuzluk bulunmadig:
dogrulandiginda, uygun sekilde yetkilendirilmis onay-
layici personel tarafindan, kurulus adina bir bakim ¢ikis
sertifikas1 diizenlenecektir.

Bakim ¢ikis sertifikasi, tamamlanmis herhangi bir ba-
kimin sonrasinda ve ugustan hemen 6nce verilecektir.

Bakim sirasinda tespit edilen yeni sorunlar tespit edildi-
ginde veya uygulanmamis bakim i emirleri oldugunda,
kurulus hava araci sahibi veya isleticisini bundan haber-
dar edilecektir. Hava araci sahibi veya isleticisi bunlarla
ilgili ayrica bir hizmet talebinde bulunmaz ise, kurulus,
onaylanmis hava araci sinirlamalar1 dahilinde bir bakim
cikis sertifikasi diizenleyecek ve bu durumu bakim ¢ikis
sertifikasina isleyecektir.

EASA Form 1 belgesi, bir komponent i¢in bakim ¢ikis
sertifikasi niteligindedir. Bakim kurulusu tarafindan bir
komponentin hava araci disinda gerekli bakimi yapildi-
ginda bir bakim ¢ikas sertifikas: diizenlenmesi yeterlidir.
Bu komponent igin ayrica bir EASA Form 1 belgesine
gerek yoktur.

Bir hava aracinin, hat bakim veya ana bakim iissii digin-
da bir yerde bir komponentinin degistirilmesi ihtiyac1
ortaya ¢iktiginda ancak uygun bakim ¢ikis sertifikasina
sahip komponent bulunamadiginda, uygun bakim ¢ikis
sertifikas1 olmayan benzer bir komponentin gegici ola-
rak takilmasina izin verilir. Azami 30 ugus saati igerisin-
de veya hava araci kendi bakim {iissiine doner donmez
gegici olarak takilmis komponent ¢ikartilacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Bakim ve Ugusa Kurulus, gergeklestirilen bakim ¢aligmalarinin tiim ay-

Elverislilik
Gozden
Gegirme
Kayitlarinin
Saklanmasi

o

i\

rintilarini kaydetmeli, bakim ¢ikis sertifikalar1 ile ugusa
elverislilik gozden gecirme sertifikalarinin diizenlen-
mesi i¢in tiim gerekliliklerin karsilandigini kanitlayacak
gerekli kayitlar1 muhafaza etmelidir.

Kurulus, hava araci sahibine veya isleticisine, o hava ara-
c ile ilgili gergeklestirilen herhangi bir bakim ile ilgili
ayrintili kaydin ve bakim c¢ikis sertifikasinin birer kop-
yasini saglayacaktir.

Kurulus, bakimi yapilan bir hava aracr ile ilgili olarak tiim
ayrintili bakim kayitlarinin ve ilgili bakim verilerinin bi-
rer kopyalariny, ilgili hava araci veya komponent i¢in dii-
zenlenen bakim g¢ikis sertifikasinin diizenlendigi tarihten
itibaren ti¢ y1l boyunca muhafaza edecektir. Ayrica ugusa
elverislilik gozden gegirme sertifikalarinin diizenlenme-
sine iligskin tiim kayitlarin birer kopyalar1 diizenlendigi
tarihten itibaren ¢ yil siireyle saklanacak ve birer kopya
hava arac1 sahibine/isleticisine verilecektir.

Kayitlar, hasar, degisiklik ve hirsizliktan korunacak se-
kilde saklanacaktir. Yedekleme amagli kullanilan tiim
bilgisayar donanimyi, ¢alisma verilerinin girildigi asil or-
tamdan uzak bir yerde bulundurulacaktir. Bir kurulus
faaliyetlerini sona erdirdiginde, onceki i¢ yillik doneme
ait tutulan tiim bakim kayitlary, ilgili hava araglarinin
veya komponentlerinin son sahiplerine dagitilacak veya
bir sekilde saklanacaktir.

Konu Baghgi Aciklama

Olay
Raporlamasi

Kurulus, bir hava arac1 veya komponentinin, ugus gii-
venligini ciddi sekilde tehlikeye atacak sekilde emni-
yetsiz bir durumla sonuglanan veya sonuglanabilecek
herhangi bir durumunu, sivil havacilik otoritesi ile hava
aracinin veya komponentinin tasarimindan sorumlu
kurulusa rapor edecektir.
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Kurulus, raporlanacak olaylarin ortaya ¢ikarilmasi ve
degerlendirilmesi dahil olmak {izere, bu tiir raporlarin
toplanmasini ve degerlendirilmesini saglamak igin, el
kitabinda detaylandirildig: gibi bir déhili olay raporla-
ma sistemi olusturacaktir. Bu prosediir, olumsuz egilim-
leri, eksiklikleri gidermek i¢in kurulus tarafindan alinan
veya alinacak olan diizeltici eylemleri belirlemeli ve bu
tir olaylarla ilgili bilinen tiim bilgilerin degerlendiril-
mesini ve bilgilerin dagitilmasi i¢in bir yontemi icerme-
lidir.

Kurulus, bu tiir raporlamalar1 EASA tarafindan belirle-
nen sekilde yapacak ve raporlarin durum hakkinda tiim
ilgili bilgileri ve kurulusun degerlendirme sonuglarin
icermesini saglayacaktir.

Kurulus ayrica, bir hava aracini veya komponentini et-
kileyen herhangi bir durumu ilgili isleticiye rapor ede-
cektir.

Kurulus, bu tiir raporlari, olayin belirlenmesinden iti-

baren 72 saati gegmemek iizere miimkiin olan en kisa
siirede iiretecek ve sunacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Giivenlik ve Kurulus, el kitabina dahil edilecek sekilde bir giivenlik
Kalite Politikasi, ve kalite politikas1 olusturmalidir.

Bakim T .
. Kurulus, giivenli bakim uygulamalarini ve gegerli gerek-
Prosediirlerive .. . . . e
L. . liliklere uygunlugu saglamak igin, prosediirleri, insan
Kalite Sistemi

faktorleri ve insan performansini dikkate alarak olus-
turmalidir.

Bu prosediirler:

e Bakimin agik bir sekilde tanimlanmasi i¢in bakim ta-
lebinde bulunan kurulus ile net bir hizmet talebi veya
sozlesme iizerinde anlagmaya varilmasini saglamals;

o Ozel taleplerin saglanmasi ve kontrolii de dahil ol-
mak iizere bakimin yiiritiilmesinin tiim yonlerini
kapsamali ve kurulusun tesis etmeyi amagladig1 stan-
dartlar1 belirlemelidir.
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Kurulus, asagidakileri igeren bir kalite sistemi kurma-
lidar:

Gerekli hava araci/ucak komponent standartlarina
uygunlugu ve prosediirlerin yeterliligini izlemek i¢in
bagimsiz denetimleri;

Bagimsiz denetimler sonucunda ortaya ¢ikan rapor-
lara uygun ve zamaninda diizeltici 6nlemler alina-
bilmesi i¢in ilgili personele ve nihayetinde sorumlu
yoneticiye yonelik kaliteli bir geri bildirim raporlama
sistemini.

Konu Basghgi Aciklama

Bakim
Kurulusu El
Kitabi

Bakim kurulusu el kitab1 (BKEK), kurulusun faaliyet
kapsamini belirten ve kurulusun Part-145%€ nasil uyum-
luluk saglamay1 planladigini gosteren agiklamalari ige-
ren belge veya belgeler anlamina gelir. Kurulus, sivil
havacilik otoritesine asagidaki igerige sahip bir BKEK
sunmalidir:

Sorumlu yonetici tarafindan imzalanmis bir beyan
(bu beyan, BKEK ile atifta bulunulan diger ilgili el
kitaplarinin, kurulusun Part-145e uygunlugunu ta-
nimladigini ifade eder ve her zaman bunlara uyula-
cagini dogrular). Sorumlu yonetici, kurulusun icra
kurulu bagkani olmadiginda, beyani icra kurulu bas-
kan1 imzalayacaktir;

Kurulusun giivenlik ve kalite politikasi;
Ust yoneticilerin unvanlari ve adlars;

Ust yoneticilerin gorev ve sorumluluklary
Organizasyon semasi;

Onay kapsamu ile birlikte onaylayici personelin, des-
tek personelinin ve varsa ucusa elverislilik gozden
gecirme personelinin bir listesi.

Insan giicii kaynaklarinin genel bir tanimi;

Tesislerin genel bir tanimu;
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Kurulusun faaliyet kapsami;

Organizasyondaki degisikliklerinin sivil havacilik
otoritesine bildirim prosediirt;

BKEK degisiklik prosediirii;
Prosediirler ve kalite sistemi;

Kurulusun hava arac1 bakim hizmeti sagladig ticari
operatorlerin bir listesi;

Tageron kuruluslarin bir listesi;
Hat bakim istasyonlarinin bir listesi;

Varsa, sozlesmeli kuruluslarin bir listesi.

“BKEK”, organizasyonun giincel bir tanimi olarak kal-
mast i¢in her gerektiginde degistirilecektir. BKEK’in ilk
hali ve miiteakip degisiklikler sivil havacilik otoritesi ta-
rafindan onaylanacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Kurulusun BKEK'e uygun olarak, kurulus asagidaki gorevleri yerine
Yetkileri getirme hakkina sahip olacaktir:

) @g%
5% B

Kurulusun onay sertifikasinda ve BKEKde belirtilen
tesislerinde, bakimlarini yapma yetkisi alinmis hava
arac1 ve/veya komponentlerinin bakimini yapmak;

Kurulusun kalite sistemi altinda ¢alisan bagka bir ku-
rulusta, bakimlarinin yapilma yetkisi alinmis hava
aract ve/veya komponentlerinin bakimlarinin ya-
pilmasini saglamak (bu yetki, bir hava aracinin iis
bakim kontroliinii veya bir motor veya motor mo-
diliiniin atélye biiyitk bakimini veya revizyonunu
icermeyecektir;)

Olagandis1 bir durumda (bakimindan sorumlu olu-
nan hava aracinin veya bir komponentinin bulundu-
gu herhangi bir yerde plan dis1 bir bakim ihtiyaci or-
taya ¢iktiginda), hava aracinin veya komponentinin
bakimini, hava aracinin veya bir komponentinin bu-
lundugu yerde, BKEKde belirtilen kosullara altinda
yapmak;



Hava Araglarinin Bakimina ve Havayolu Isletmelerince Kullanilan Hava Araglarinin
Bakimin: Yapan Kuruluslar i¢cin EASAnin PART-145 Diizenlemesine Genel Bakis 275

e Bakimindan sorumlu olunan hava aracinin veya bir
komponentinin bakimini, kiigitk bakimlara uygun
belirli yerlerde yapmak (bunun i¢in BKEKde izin
verilmis ve soz konusu bakim yerlerinin listelenmis
olmas: gerekir); ve

e Tamamlanan bakimlar sonrasinda bakim ¢ikis serti-
tikas1 diizenlemek.

Konu Basghgi Aciklama

Kurulusla flgili Kurulus, yalnizca gerekli tiim tesisler, ekipman, alet,
Sinirlamalar malzeme, bakim verileri ve onaylayici personel hazir ol-
dugunda, onaylandig bir hava aracina veya komponen-

ﬁOOP te bakim yapacaktir.
|

2, [

th

Konu Bashg Aciklama
Kurulustaki Kurulus, asagidaki degisikliklerden herhangi birini ger-
Degisiklikler ceklestirmeye yonelik herhangi bir teklifi, bu degisiklik-
o o ler gerceklesmeden once sivil havacilik otoritesine bil-
N direcektir:
w < w e Kurulusun ady

e Kurulusun asil adresi;

d ¢ Kurulusun asil adresi disindaki yerleri;
e Sorumlu yonetici;

o Ust yoneticilerden herhangi biri;

e Onay etkileyebilecek tesisler, ekipman, aletler, mal-
zeme, prosediirler, faaliyet kapsami, onaylayici per-
sonel ve ugusa elverislilik gozden gegirme personeli.
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Konu Baghgi Aciklama

Kurulus Kurulus onay: asagidakilere tabi olarak gecerli kalacak-
Onayinin tir:
Gegerliligi ¢ Bulgulara iliskin hiikiimlere uygun kalindik¢a;
MY, e Kurulusun “Part-145" uygunlugunun kontrolii igin
~ - . o e
- Qy - sivil havacilik otoritesinin kurulusa erisimi saglan-
- ~ .
N dikga;

¢ Kurulus onayi, kurulus tarafindan sivil havacilik oto-
ritesine iade edilmedikge veya onay sivil havacilik
otoritesi tarafindan iptal edilmedikge.

Konu Baghgi Aciklama

Bulgular Seviye 1 bulgu, emniyet standardini diisiiren ve ugus
emniyetini ciddi sekilde tehlikeye atan, dolayisiyla
Q “Part-145"in gerekliliklerine 6nemli 6l¢tide uyulmadi-

gina dair herhangi bir bulgudur.

)
218
@ m Seviye 2 bulgu, emniyet standardini diisiirebilecek ve

ucus emniyetini tehlikeye atabilecek, dolayisiyla “Part-
145”in gerekliliklerine uygun olmayan herhangi bir bul-
gudur.

Bulgularin bildiriminin alinmasindan sonra, bakim ku-
rulusu onayi sahibi, bir diizeltici eylem plani tanimla-
yacak ve sivil havacilik otoritesiyle mutabik kalinan bir
stire i¢inde ve sivil havacilik otoritesini tatmin edecek
sekilde diizeltici faaliyeti gergeklestirecektir.



BOLUM 8

HAVA ARACI BAKIM PERSONELININ
LISANSLANDIRILMASINA VE EASA'NIN PART-66
DUZENLEMESINE GENEL BAKIS

8.1 Hava Araci Bakim Personelinin Lisanslandirilmasina Genel Bakis

Hava araglarinin bakimlarinin yapildigi onayli bakim kuruluslarinda,
onaylayici personel (certifying staff) roliinde ¢alisan, yani bakimi/onarimi
tamamlanan ugaklar ve komponentler i¢in diizenlenmesi gereken bakim
cikis sertifikasini (Certificates of Release to Service - CRS) imzalayan per-
sonelin sivil havacilik otoriteleri tarafindan belirlenmis yeterliliklere sahip
olmasi gerekir.

Bu yeterliliklerden herhangi birine sahip olmayan bir personel, bir ba-
kim kurulusunda bakim gorevlerinde calisabilir ancak yaptig: islerle ilgili
onay yetkisi olmayacaktir. Ornegin, bir ucak yiiksek miihendisi dahi, ilk
kez bir bakim sirketinde ise basladiginda, sivil havacilik diizenlemelerine
gore; uygun bir bakim ortaminda elde edilmis, yeterli bir deneyim stiresine
sahip olmadig1 i¢in herhangi bir bakim gorevi ile ilgili olarak onay veremez.

Dolayisiyla bahsedilen yeterlilikler;

e Sivil havacilik otoritesi veya yetkili kildigi kurumlar tarafindan yapi-
lan modiil sinavlarinda basarili olunarak,

e Bakim sektoriinde belirli pozisyonlarda, belirli siirelerle ¢alisilarak
elde edilir. Sivil havacilik otoritesi tarafindan verilecek bakim lisans1
ile belgelenir ($ekil 8.1).
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Bakim lisansi icin

temel gereklilikler

Bakim sektoriinde

:':/ Modiil smavlarinda belirli bir tecriibeye ﬁ[?’ ;0[]

basarili olmak sahip olmak

Sekil 8.1 Bakim lisansi i¢in temel gereklilikler.

Dolayisiyla bakim personeli olmanin yolu ilk olarak, sivil havacilik
otoritesi veya yetkili kildig1 kurumlar tarafindan yapilan ve genel olarak
agagidaki konular1 kapsayan sinavlara girmekten ve basarili olmaktan geg-
mektedir.

e Matematik - Fizik, e Insan Faktorleri,
e Elektrik — Elektronik, Havacilik Kurallari,
¢ Dijital Teknik/ Elektronik Alet Ugak Aerodinamigi, Yap ve

Sistemleri Sistemleri,
e Malzeme ve Donanim, o [tki,
e Bakim Uygulamalari, e Gaz Tirbinli Motorlar,
e Temel Aerodinamik, e Pervane.

Sinavlarda basarili olunduktan sonra, bu kez (yukarida belirtildigi gibi)
ikinci sartin, yani bakim sektoriinde belirli pozisyonlarda, belirli siirelerle
¢aligmis olma sartinin yerine getirilmesi lazimdir. Burada bahsedilen siire-
ler daha 6nceden alinmis egitimlerin durumuna gore degismektedir. Orne-
gin ucak bakimina yonelik lisans ya da 6n lisans programlarindan mezun
olmus adaylar i¢in bu siireler biiyiik oranda azalmaktadir.

Bu sart da yerine getirildikten sonra uygun kategorideki bakim lisansi-
nin alinmasi ya da mevcut bir lisansin seviyesinin yiikseltilmesi igin sivil
havacilik otoritesine bagvurulabilir.

Yeterlilikler konusunda son olarak tip yetkisinden bahsetmek gereke-
cektir. Herhangi bir tipteki ucagin bakim gorevlerinde onaylayici1 perso-
nel olabilmek i¢in o ucakla ilgili tip egitiminin alinmis ve lisansa isletilmis
olmasi lazimdir. Bakim lisanslar1 birkag farkli kategoride olup kapsamlar:
agagida kisaca ozetlenmistir (Sekil 8.2):
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C Lisansi

K
K
O

B1/B2 Lisansi

A Lisansi

Sekil 8.2 Hava araci bakim lisanslari.

o A Lisansi: Baslangig seviyesidir. Kritik olmayan bakim gorevlerinin
(ugaklarin ugus 6ncesi/ugus sonrasindaki kontrolleri ve kiigiik ba-
kimlari ile basit onarimlarin vb.) gergeklestirilmesi ve bunlarla ilgili
olarak bakim ¢ikis sertifikasinin diizenlenmesini saglar.

A lisansi alabilmek i¢in bakim ortaminda (ve ilgili ucak kategorisi tize-
rinde) gegirilmesi gerekli deneyim siiresi, alinmis olan temel egitimin nite-
ligine gore 1 ila 3 yil arasinda degismektedir (Sekil 8.3).

A lisans1

Kritik olmayan bakim goérevlerinin
gerceklestirilmesi yetkisini saglar.

Gerekli deneyim siiresi, alinmis olan egitimin
gore 1 ile 3 y1l arasinda
degismektedir.

Sekil 8.3 Kategori A lisansinin sagladigi yetkiler ve gerekli deneyim siiresi.

e BI Lisans1: Ugaklarin yapisi, motorlari ve sistemleri iizerinde bakim
gorevlerinin, aviyonik sistemler {izerinde ise sadece faaliyet kontrol-
lerinin gergeklestirilmesi ve bunlarla ilgili olarak bakim ¢ikis sertifi-
kasinin diizenlenmesini saglar.

e B2 Lisansi: Ucaklarin elektrik, elektronik ve aviyonik sistemle-
ri tizerinde bakim gorevlerinin, motorlar ve mekanik sistemler
lizerinde ise sadece elektriksel kisimlarinin faaliyet kontrollerinin
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gerceklestirilmesi ve bunlarla ilgili olarak bakim ¢ikis sertifikasinin
diizenlenmesini saglar.

B1 ve B2 lisanslarini alabilmek i¢in bakim ortaminda (ve ilgili ugak ka-
tegorisi iizerinde) gecirilmesi gerekli deneyim siiresi, alinmis olan temel
egitimin niteligine gore 2 ila 5 y1l arasinda degismektedir. (Sekil 8.4).

B1 lisansi B2 lisansi

Ucaklarin elektrik, elektronik ve
aviyonik sistemleri iizerinde
bakim gorevlerinin
gerceklestirilmesi yetkisini

slar.

Ucaklarin yapisi, motorlari ve
sistemleri iizerinde bakim
gorevlerinin gerceklestirilmesi
yetkisini saglar.

Gerekli deneyim siiresi, alinmis olan egitimin niteligine gore 2 ile 5 yil arasinda
degismektedir.

Sekil 8.4 Kategori B1/B2 lisanslarinin sagladig1 yetkiler ve gerekli
deneyim siireleri.

e C Lisansi: Ugaklarin iis bakimlar1 (ugagin hizmetten alinarak han-
garda yapilan bakimlar1) sonrasinda bakim ¢ikis sertifikas1 diizen-
lenmesini saglar (ugagin biitiini i¢in).

C lisans1 alabilmek i¢in bakim ortaminda (biiyiik ugaklar tizerinde) ve B1

(veya B2) yetkilerini kullanarak gecirilmesi gerekli deneyim stiresi 3 yildur.

Alternatif bir yontem olarak, yiiksekogretim kurumlarimin ilgili prog-
ramlarindan (mithendislik vb.) mezun olup, bir u¢ak bakim ortaminda be-
lirli gérevlerde 3 y1l (en az 6 ay1 “iis bakim” ortaminda olmak tizere) galis-
mis olan personel de C lisansina dogrudan bagvurabilir (Sekil 8.5).

C lisansi1

Us bakimi sonrasinda ucagn biitiinii icin “Bakim
Cikis Sertifikas1” diizenlenmesini saglar.

Gerekli deneyim siiresi, “biiyiik ucaklar” iizerinde
B1/B2 yetkilerini kullanarak gecirilmis 3 yildir.

Sekil 8.5 Kategori C lisansinin sagladig yetkiler ve gerekli deneyim stiresi.
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8.2 Hava Araci Bakim Personelinin Lisanslandiriimasi ile ilgili Olarak
EASA’nin Part-66 Diizenlemesine Genel Bakis

Part-66'n1n amaci hava arac1 bakim personeli olarak yetkilendirilecek kisi-
lerin lisanslandirilmalar ve yetkilendirilmelerine iligskin kurallar1 ve prose-
diirleri diizenlemektir.

EASAnin Part-66 diizenlemesi su iki kissimdan olusmaktadir:
o Section A - Technical Requirements,
e Section B - Procedures for Competent Authorities.

Ikinci kisim (section B) sivil havacilik otoritesinin konuyla ilgili gorev
ve sorumluluklarini ilgilendirdiginden, burada sadece “hava arac1 bakim
personeli adaylari ile gorevde olanlar1 ve bunlarin ¢alistiklar: kuruluglar:
ilgilendiren ilk kisim (section A) ele alinacaktir.

[lk kisim altinda ise alt boliim olarak tek bir boliim yer almakta (Subpart
A - Aircraft Maintenance Licence) ancak bu alt béliime iliskin detaylar dii-
zenlemenin su eklerinde verilmektedir:

o Appendix I - Basic Knowledge Requirements,
o Appendix II - Basic Examination Standard,

o Appendix III - Aircraft Type Training and Examination Standard - On
the Job Training,

o Appendix IV - Experience Requirements for Extending a Part-66 Airc-
raft Maintenance Licence,

o Appendix V - Application Form - EASA Form 19,

o Appendix VI - Aircraft Maintenance Licence referred to in Annex III
(Part-66) - EASA Form 26,

o Appendix VII - Basic Knowledge Requirements for Category L Aircraft
Maintenance Licence,

o Appendix VIII - Basic Examination Standard for Category L Aircraft
Maintenance Licence.

Alt bolim (Subpart A - Aircraft Maintenance Licence), hava araci bakim
lisansin1 tanimlama yaninda, lisans i¢in bagvuru, lisansin verilmesi ve ge-
gerliliginin siirdiiriilmesi i¢in gereklilikleri belirlemekte olup 6nemli bas-
liklar asagida ve detaylar takip eden tablolarda 6zetlenmistir.
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Lisans kategorileri,

Hava araglar1 gruplari,

Lisans bagvurusu (ilk kez almak veya degisiklik yapmak i¢in),
Yas sinir1,

Yetkiler,

Yetkilerin gecerliligi,

Temel bilgi gereksinimleri,

Bakim ortami deneyimi gereksinimleri,
Lisansin gecerliligi,

Tip yetkisi,

Lisansin ibrazi.

Konu Bashgi Aciklama

Lisans Ucak bakim lisanslar1 asagidaki kategorileri igerir:

Kategorileri Kategori A, agagidaki alt kategorilere ayrilmigtir:

e Al (tirbin motorlu ugaklar i¢in);

|

: e A2 (piston motorlu ugaklar i¢in);

e A3 (tirbin motorlu helikopterler i¢in);

i

e A4 (piston motorlu helikopterler i¢in);

=

N Kategori B1 asagidaki alt kategorilere ayrilmistir:

e BI1.1 (tirbin motorlu u¢aklar i¢in);
e B1.2 (piston motorlu ucaklar i¢in);
e B1.3 (tiirbin motorlu helikopterler i¢in);
e B1.4 (piston motorlu helikopterler i¢in);

Kategori B2 lisansi tiim ugaklar i¢in gecerlidir.

Konu Baghgi Aciklama

Hava Araglar1  Hava araci bakim lisanslarina iliskin yetkilendirme
Gruplari amaciyla, hava araglar1 asagidaki gruplara ayrilacaktir:

e Grup 1:

|

' - Karmagik motorlu ugaklar (genel olarak iki pilotlu,

tiirbin motorlu biiytik ugaklar);

5 - Birden fazla motorlu helikopterler;

Y @
|é"' Ié
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- FL290 (29.000 ft seyir irtifas1) iizerinde ugan ugak-
lar;

- “Fly-by-wire (elektronik ugus kontrollii)” sistemle-
riyle donatilmis ugaklar.

Grup 2: Grup 1 disindaki asagidaki alt gruplara ait
hava araglar::

- Grup 2a kapsaminda tek turboprop motorlu ugak-
lar;

- Grup 2b kapsaminda tek tiirbin motorlu helikop-
terler;

- Grup 2c kapsaminda tek pistonlu motorlu helikop-
terler.

Grup 3: Grup 1 disindaki piston motorlu ugaklar.

Grup 4: Grup 1 disindaki planérler, motorlu planor-
ler, balonlar ve hava gemileri (Zeplinler).

Konu Basghg Aciklama

Lisans
Basvurusu

(ilk Kez Almak
veya Degisiklik
Yapmak I¢in)

Hava araci bakim lisansini ilk kez almak veya lisansta
degisiklik yapmak i¢in basvuru, sivil havacilik otoritesi-
ne “EASA Form 19” doldurularak yapilir.

Her basvuru, adayin basvuru sirasinda gegerli teorik
bilgi durumu ile uygulamali egitim ve deneyim gereksi-
nimlerine uygunlugunu gosteren belgelerle desteklene-
cektir.

Konu Basghgi Aciklama

Yas Sinir1

18

Hava araci bakim lisansi i¢in bagvuran kisi en az 18 ya-
sinda olmalidur.
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Konu Baghgi Aciklama

Yetkiler

=1

A kategorisi hava araci bakim lisansi, sahibine, onay-
lanan gorevlerin sinirlar1 dahilinde, kii¢ik planli hat
bakimi ve basit teknik sorunlar1 giderme ve sonrasinda
bakim cikis sertifikalar1 diizenleme izni verir.

B1 kategorisi hava arac1 bakim lisansi, sahibine asagida-
ki konularda bakim yapma ve “bakim ¢ikis sertifikalar1”
diizenleme ya da B1 destek personeli (yardimer) olarak
hareket etme izni verir:

o Ugak yapisy, gili¢ grubu ile mekanik ve elektrik sis-
temleri tizerinde yapilan bakimlar;

e Aviyonik sistemler tizerinde ise “sorun giderme ge-
rektirmeyen” basit testler (fonksiyonel kontrol).

B2 kategorisi hava araci bakim lisansi, sahibine asagida-
ki konularda bakim yapma ve bakim ¢ikis sertifikalar1
diizenleme ya da B2 destek personeli (yardime) olarak
hareket etme izni verir:

e Aviyonik ve elektrik sistemleri {izerinde yapilan ba-
kimlar;

¢ Giig grubu ve mekanik sistemlerdeki elektrik ve avi-
yonik islevlere iliskin basit testler (fonksiyonel kont-
rol).

Ayrica, B2 kategorisi hava arac1 bakim lisansi, sahibine
onaylanan gorevlerin sinirlar1 déhilinde, kiigik planh
hat bakimi ve basit teknik sorunlar1 giderme ve sonra-
sinda bakim ¢ikis sertifikalar1 diizenleme izni verir.

C kategorisi ugak bakim lisansi, sahibine, ugagin {is ba-
kiminin ardindan, ugagin tamami i¢in bakim ¢ikis serti-
tikas1 diizenleme izni verir.
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Yetkilerin Hava araci bakim lisansi sahibi, yetkilerini asagidaki du-
Gegerliligi rumlara uygun olarak kullanabilir.
¢ Onceki 2 yillik dénemde, en az 6 aylik bir bakim tec-
‘V O riibesine sahip oldugunda;
e [lgili ugakta bakimi onaylamak igin yeterli yetkinlige
I sahip oldugunda;

¢ Teknik dokiimantasyon ve prosediirlerin yazili oldu-
gu dilde (genel olarak Ingilizce) okuyabilir, yazabilir
ve anlagilir bir seviyede iletisim kurabilir oldugunda.

Konu Baghg Aciklama

Temel Bilgi Bir hava arac1 bakim lisans1 ya da boyle bir lisansa bir

Gereksinimleri kategori veya alt kategori eklenmesi i¢in bagvuru sahibi
temel bilgi gereksinimlerine uygun konu modiillerine
iliskin bir bilgi diizeyini sinav yoluyla géstermelidir.

Sinav, standarda uygun olacak ve sivil havacilik otoritesi
tarafindan onaylanmis bir egitim kurulusu tarafindan
yuritiilecektir.

Egitim kurslar1 ve sinavlari, hava aract bakim lisansi
bagvurusundan en fazla “6nceki 10 yil” igerisinde ger-
ceklestirilmis olmalidir.

Konu Bashgi Aciklama

Bakim Ortam1  Bir hava arac1 bakim lisansi i¢in bagvuran kisi asagida-
Deneyimi ki siireler kadar ilgili hava araci tiirtinde bakim deneyi-
Gereksinimleri minden birine sahip olmalidir:

o A kategorisi lisans i¢in:
ﬁ - Bagvuru sahibinin daha once ilgili bir teknik egiti-
Q ! Q mi yok ise, 3 yillik pratik bakim deneyimi;
_@_ - Bagvuru sahibi teknik bir is ortaminda kalifiye bir

isci olarak calistig1 esnada sivil havacilik otoritesi
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tarafindan ilgili kabul edilen bir egitimi tamamlan-
mis ise, 2 yillik pratik bakim deneyimi;

- Onayl bir temel bakim egitimi kurulusunda bir te-
mel egitim kursunu tamamlamus ise, 1 yillik pratik
bakim deneyimi.

e B2 kategorisi lisans i¢in:

- Bagvuru sahibinin daha once ilgili bir teknik egiti-
mi yok ise, 5 yillik pratik bakim deneyimi;

- Bagvuru sahibi teknik bir is ortaminda kalifiye bir
isci olarak calistig1 esnada sivil havacilik otoritesi
tarafindan ilgili kabul edilen bir egitimi tamamlan-
mis ise, 3 yillik pratik bakim deneyimij

- Onayli bir temel bakim egitimi kurulusunda bir te-
mel egitim kursunu tamamlamus ise, 2 yillik pratik
bakim deneyimi.

e Kategori C lisanst i¢in:

- Kategori B1.1 veya B2 lisansi yetkilerini kullanarak
veya destek personeli olarak veya her ikisinin bir
kombinasyonu seklinde elde edilmis 3 yillik dene-
yim;

- Sivil havacilik otoritesi tarafindan taninmis bir
yiitksekogretim kurumunda, teknik bir alanda aka-
demik dereceye sahip olunmasi halinde, 3 yillik
pratik deneyim (bir sivil hava arac1 bakim ortamin-
da, ugak bakimiyla dogrudan ilgili gorevlerde ve en
az 6 ay1 Us bakim gorevlerinin gézlemlenmesi ile
gecmis olarak).

S6z konusu deneyimlerin bir hava arac1 bakim lisansi
basvurusunda dikkate alinabilmesi i¢in en fazla “6nceki
10 y1l” iginde kazanilmis olmalari lazimdur.
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Konu Baghgi Aciklama
Lisansin Hava aract bakim lisansi, son verilisinden veya degi-
Gegerliligi sikliginden 5 y1l sonra, lisansta yer alan bilgilerin ayni
oldugunu dogrulamak {izere sivil havacilik otoritesine
@ sunulmadikea gecersiz hale gelir.

t1g1 onayli bakim kurulusu), EASA Form 19nun ilgili
kisimlarini dolduracak ve lisans kopyast ile birlikte sivil
havacilik otoritesine sunacaktir.

? Bunun igin, hava arac1 bakim lisansi sahibi (veya ¢alis-

Konu Basghgi Aciklama

Tip Yetkisi Belirli bir hava araci tipinde bakim yetkilerini kullan-
maya hak kazanabilmek i¢in, B1, B2 veya C kategorisi

% hava araci bakim lisans1 sahibinin lisansini ilgili hava
T araci yetkileriyle tasdik ettirmesi gerekir. Kategori A igin
- herhangi bir tip yetkilendirmesi gerekli degildir.

Hava araci tip yetkilerinin onaylanmasi i¢in agagidaki

@ egitimlerin tatmin edici bir sekilde tamamlanmas: ge-

rekir:

e Kategori B1, B2 ve C igin ilgili hava araci tipi egitim-
lerinin;

e Kategori B1 ve B2 igin ayrica ilgili hava araci tipinde
is bas1 egitiminin.

Konu Bashg Aciklama

Lisansin Ibrazi  Bir onayli bakim ortaminda calismakta olan bir hava
araci bakim lisansi sahibi, yetkili bir kisinin talebi tize-
rine 24 saat i¢inde yeterlilik kanit1 olarak lisansini ibraz

]
L — etmelidir.







BOLUM 9

HAVAYOLU iSLETMELERINCE KULLANILAN HAVA
ARACLARININ BAKIM YONETIMINE VE EASA’NIN
PART-M DUZENLEMESINE GENEL BAKIS

9.1 Havayolu isletmelerince Kullanilan Hava Araglarinin Bakim
Yonetimine Genel Bakis

Havayolu sektoriiniin hizli bityiime donemi denilebilecek 1950’ler sonra-
sinda havayolu isletmelerinin ugaklarina yonelik bakim faaliyetleri hava-
yolu isletmeleri icerisinde gergeklestirilmekteydi. Operasyonlar ve bakim
faaliyetleri ayn1 yonetim gatis1 altinda bulunmaktaydi. Ayni yonetim ¢atisi
altinda olmasinin sakincali oldugu ancak 2000’li yillarda anlagildi. Hizla-
nan havacilik sektoriinde ticari kaygilarla operasyonlara 6ncelik vererek
bakim faaliyetlerinde aksamalara neden olabilecek bir yonetim anlayis1 ka-
bul edilemezdi (Sekil 9.1).

HAVAYOLU ISLETMESI

Ucgus isletme Ucgak bakim

Sekil 9.1 Eski havayolu igletmelerinde ugus isletme ve ugak bakimi

ayn1 yonetim catisi altindaydu.

Bu noktadan hareketle 6nce, bakim faaliyetlerinin havayolu isletmele-
rinin ¢atist altindan ¢ikartilmasi giindeme geldi. Sadece hava arac1 bakimi
yapacak organizasyonlar ortaya ¢ikmaya basladi. Bunlarin bircogu benzer
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isimli havayolu sirketleri ile ayn1 grup sirketleri olsa da en azindan yo6ne-
timleri ayrilmis oldu. Bakim islemlerinin havayolu isletmelerinin i¢inden
¢ikmis olmast yeterli degildi. Bakim yonetimi, havayolu isletmesinin igin-
de kaldig: takdirde yukarida bahsedilen kaygilar ve olumsuz neticeleri ile
tekrar karsilagilabilecekti. 2010’1u yillarda dolayisiyla bu sefer bakimla ilgili
bir bagka organizasyon tiirii tanimlandi. Kisaca bakim yonetimi organizas-
yonu veya giinlitk havacilikta “Part-M kurulusu” veya en dogru ifadesiyle
stirekli ugusa elverislilik yonetimi organizasyonu olarak bilinen bu orga-
nizasyonlar herhangi bir havayolu sirketinin ugaklar1 i¢in bakim yonetimi
gorevini iistleneceklerdi (Sekil 9.2).

!-Iavayolu ’ Kurulusu Bakim
Isletmesi Kurulusu

Sekil 9.2 Glintimiizde, bakim y6netimi kurulusu olarak bilinen
organizasyonlar herhangi bir havayolu sirketinin ugaklar1 i¢in
bakim yonetimi gorevini iistlenmektedirler.

Giiniimiizde bu yaklasim etkin olarak uygulanmakta ve 6zellikle sivil
havacilik otoritelerinin havayolu sektoriinde kullanilan hava araglarinin
bakim yonetimi ve siirekli ugusa elverisliliklerine yonelik takiplerinde isle-
rini biiylik oranda kolaylastirmaktadir.

Buna gore, havayolu operatérlerinin kullanmis olduklar: hava aragla-
r1 i¢in sorumluluklar1 su gerekliliklerin yerine getirilmesini kapsar (Sekil
9.3):

e Ucus oncesi kontrolleri saglamak,
e Bakim y6netimini Part-M kurulusuna yaptirmak,
e Bakimlar1 Part-145 kurulusuna yaptirmak,

o Siirekli ugusa elverisliligi saglamak.
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x&O

Siirekli ugusa

elverigliligi
saglamak

Havayolu

operatorlerinin
Ugus oncesi kullanmakta Bakimlan “Part-
kontrolleri 145” kurulusuna

olduklar hava P—

araglari icin
sorumluluklari

saglamak

“Bakim
yonetimi”ni “Part-

M” kurulusuna
yaptirmak

Sekil 9.3 Havayolu operatérlerinin kullanmis olduklar: hava
araclari icin sorumluluklar:.

Havayolu operatdrlerinin kullanmis olduklar: hava araglari i¢in sorum-
luluklarindan en 6nemlisi olan siirekli ugusa elverisliligin saglanmasi ise su
gerekliliklerin yerine getirilmesi ile miimkiin olabilir ($ekil 9.4):

e Hava araci, ugusa elverisli bir durumda tutularak,
e Aracin tiim ekipmaninin mevcut ve isler durumda olmasi saglanarak
e Aracin bakimi onayli bakim programina gore yaptirilarak,

o Ugusa elverislilik sertifikasinin gegerliligi siirdiiriilerek.
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Hava araci "ugusa
elverisli" bir
durumda tutularak

- Bir hava
GIEE) “Ugusa elveriglilik
ekipmaninin aracinin susa ,,$
MevelEuaiIar Foiti eIl s sertifikasi”nin
cus gegerliligi
durumda olmasi o ek aip 2
elverigliligi siirdiiriilerek

saglanarak

nasil saglanir?

Aracin bakimi

“onayli bakim
programi”na gore
yaptirilarak

Sekil 9.4 Havayolu operatérlerinin hava araglari i¢in siirekli ugusa
elverigliligin saglanmas: sartlar1.

Bu 6n agiklamalardan sonra takip eden paragraflarda EASAnin konuyla
ilgili diizenlemesi olan Part-M hakkinda genel bilgiler verilecektir.

9.2 Havayolu isletmelerince Kullanilan Hava Araglarinin Bakim Yénetimi ile ilgili
Olarak EASA'nin Part-M Diizenlemesine Genel Bakis

Part Mnin 6ncelikli amaci havayolu sektdriinde kullanilan hava araglari-
nin bakim ydnetiminin nasil gergeklestirileceginin ve bu kapsamda olustu-
rulmasi gereken belgelerin (6rnegin “ucusa elverislilik sertifikas1” vb.) nasil
diizenleneceginin ortaya konulmasidir.

EASAnin Part-M diizenlemesi, EASA diizenlemelerinin ¢ogunda oldu-
gu gibi oncelikle iki ana boliimden (section) olugsmaktadir. Bunlardan ilki,
bakim yonetimi kuruluslarina yonelik iken, ikincisi sivil havacilik otorite-
sine yonelik olup otoriteler i¢in prosediirleri icermektedir.

o Section A - Technical Requirements,
e Section B - Procedures for Competent Authorities.

Dolayisiyla bu ve benzeri diizenlemelerde ilk ana boliimler kullanicilar:
daha ¢ok ilgilendirdiginden bunlarin tizerinde durulmasi uygundur.
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Ikinci ana boliimii de incelemek isteyenler diizenlemenin tamamina in-
ternet iizerinde ulagarak bunu yapabilirler. Ilk ana béliim (Section a - Tech-
nical Requirements) su alt boliimlerden (subparts) olusmaktadir:

o Subpart A - General,

o Subpart B - Accountability,

o Subpart C - Continuing Airworthiness,

e Subpart D - Maintenance Standards,

o Subpart E - Components,

o Subpart F - Maintenance Organisation,

o Subpart G - Continuing Airworthiness Management Organisation,

o Subpart H - Certificate of Release to Service — CRS,

o Subpart I - Airworthiness Review Certificate.

Bu alt boliimlerden 6nemli olanlar takip eden paragraflarda 6zetlenmistir.

9.2.1 Genel (Subpart A - General)
Bu alt bolim EASA Part M’nin kapsamini;

“Bir hava aracimin ‘ugusa elverisliligi'nin korunmasini saglamak icin alin-
masi gereken onlemler ile bu tiir faaliyetlerde bulunan hava araci sahiple-
rinin yerine getirmesi gereken kosullar” olarak belirlemektedir.

9.2.2 Sorumluluklar (Subpart B - Accountability)

Bu boéliim su iki konuyu icermekte olup detaylar takip eden tablolarda ve-
rilmistir:

e Sorumluluklar,

e Olay raporlama.

Konu Basghgi Aciklama

Sorumluluklar Hava araci sahiplerinin, isleticilerin sorumluluklar1 su
bes alt baslik altinda toplanabilir:
M&O - e
e Siirekli ugusa elverisliligini saglamak;
e Ucus oncesi kontrolleri saglamak;

e Bakim yonetimini bir Part M kurulusuna yaptirmak;
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e Bakimi Part-145 kurulusuna yaptirmak;
e Otorite’nin denetimlerine hazir bulunmak.

Stirekli ugusa elverislilik sorumluluklar: sunlarin sag-
lanmasi ile yerine getirilir:

e Hava araci ugusa elverisli bir durumda tutularak;

e Hava aracinda bulunmasi 6ngériillmiis olan tim
ekipmaninin mevcut ve isler durumda olmasi sagla-
narak (arizali ancak emniyetli ugusa engel olmayaca-
g1 belirlenmis olanlar agik¢a gosterilerek);

e Hava aracinin ugusa elverislilik sertifikasinin geger-
liligi stirdiiriilerek;

e Hava aracinin bakiminin, onayli bakim programina
gore yapilmasi saglanarak.

Ugus oncesi kontroliin (preflight inspection) yerine geti-
rilmesinden (ticari hava tagimaciligi durumunda) ope-
rator sorumludur.

Ticari hava tagimaciliginda operator, islettigi hava ara-
cinin veya hava araglarinin bakim yonetimlerini EASA
Part M kapsaminda yetkilendirilmis bir “siirekli ucusa
elveriglilik yonetimi kurulusuna; bakimlarini ise EASA
Part 145 kapsaminda yetkilendirilmis bir bakim kuru-
lusuna yaptirmaktan sorumludur.

Hava araci sahipleri veya isleticiler, sivil havacilik otori-
tesinin inceleme ve kontrol amagli olarak tesislere, hava
araglarina, dokiimanlara erigebilmesi icin her tiirlii ko-
laylig1 saglamakla sorumludur.

Konu Bashg: Aciklama

Olay Raporlama Sivil havacilik faaliyetleri igerisinde bulunan sorumlu

herhangi bir kisi veya kurulus, bir hava aracinin veya
komponentinin ugus emniyetini tehlikeye atan her-
hangi bir tanimlanmis durumunu, durumu belirledigi
andan itibaren en ge¢ 72 saat i¢inde (istisnai durumlar
disinda) sivil havacilik otoritesine, hava aracinin tip ta-
sarimindan sorumlu kurulusa ve hava aracinin sahibine
veya isleticisine rapor edecektir.
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9.2.3 Siirekli Ugusa Elverislilik (Subpart C - Continuing Airworthiness)

Bu alt béliimiin 6ncelikli amaci hava aracinin siirekli ugusa elverisliliginin
nasil saglanacaginin anlagilmasidir. Bu kapsamda alt konularin bagliklar:
ve bunlarla ilgili 6zet bilgiler takip eden tablolarda verilmistir:

o Siirekli ugusa elverislilik gorevleri,

Siirekli Ugusa
Elverislilik

Ugak bakim programi,

Ugusa elverislilik direktifleri,

Tadilat ve onarimlar i¢in veriler,

Stirekli ugusa elverislilik kayit sistemi,

Ucak teknik kayit sistemi,

Stirekli ugusa elverislilik kayitlarinin devri.

Konu Basghgi Aciklama

Gorevleri °

Bir hava aracinin siirekli ugusa elverisliliginin saglanmasi
su gorevlerin yerine getirilmesi ile miimkiin olur:

Her ugus oncesi gerekli kontrollerin yapilmas (prefli-
ght inspection);

Ugus emniyetine etki edecek bir ariza veya hasarin or-
tadan kaldirilmadan hava aracinin ugusa verilmemesi
(MEL ve CDL kapsaminda miisaade edilenler haric);
Tiim bakimlarin onayli bakim programina uygun ola-
rak gerceklestirilmis olmasi;

Yapilan tiim bakimlar i¢in bakim ¢ikis sertifikalarinin
(Certificate of Release to Service - CRS) diizenlenmesi;
Bakim programinin etkinlik analizinin yapiliyor olma-
s1 (Ozellikle ticari hava tasimaciliginda kullanilan hava
araglari i¢in),

Sivil havacilik otoritesi tarafindan yayimlanmis ugusa
elverislilik direktifleri ile stirekli ugusa elverislilik ge-
rekliliklerinin yerine getirilmis olmasi,

Tadilat ve onarimlarin onayl verilere gore gerceklesti-
rilmis olmasi;

Isleticiye hava aracinin mevcut konfigiirasyonunu yan-
sitan agirlik ve denge beyaninin teslim edilmis olmasi;
Gerekli hallerde bakim sonrasi kontrol uguslarinin ya-
pilmasi.
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Konu Baghgi Aciklama

Uc¢ak Bakim
Programi

Her hava aracinin bakimi, bir hava araci bakim prog-
ramina (Aircraft Maintenance Programme - AMP) gore
organize edilecektir.

Bir hava araci i¢in bakim programu ilk olusturuldugun-
da (ya da mevcut bakim programi tizerinde herhangi bir
degisiklik yapilmasi gerektiginde) sivil havacilik otorite-
sine onaylatilmalidir.

Bir hava arac1 i¢in, yeni bir bakim programi olusturulur-
ken ya da mevcut bir bakim programi yeni ortaya ¢ikmis
bir ihtiyaca gore veya belirli araliklarla yapilmas: gere-
ken gozden gegirmelere bagli olarak revize edilirken:

o [lgili EASA diizenlemeleri (Part 21, Part-M vb.),

e Hava araci tizerinde tip ve tadilat tasarimi ile ETSO
yetkilendirme ¢aligmalarini yiirtitmiis olan tasarim
ve liretim organizasyonlarinin yayimladiklar: siirekli
ucusa elveriglilik talimatlars;

e Hava aracinin yapacagi operasyonlarin tiirii ve 6zel-
ligi ile baglantili, bakim gorevleri ve siklik durumlary;

e Bakim yonlendirme grubu (Maintenance Steering
Group - MSG) mantigina gore hazirlanmis bakim
programlari igin, bir giivenilirlik programinin olma-
SE

e Bakim programlarina uygulanmakta olan periyodik
incelemeler dikkate alinmalidir.

Konu Bashgi Aciklama

Ucusa
Elverislilik
Direktifleri

o}

Herhangi bir gecerli ugusa elverislilik direktifi (Airwort-
hiness Directive - AD), otorite tarafindan aksi belirtilme-
dikge, s6z konusu ugusa elverislilik direktifinin gerekli-
likleri déhilinde yiiriitiilmelidir.
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Konu Baghgi Aciklama

Tadilat ve Bir hava arac1 veya bir komponenti iizerinde bir tadilat

Onarimlar igin  veya onarim yapacak kisi veya kurulus, hava aracinin tip

Veriler organizasyonunun ve sivil havacilik otoritesinin onayl
verilerini (dokiimanlarini) esas alarak tadilat veya ona-
rimu gergeklestirilecektir.

o] o]

Konu Bashg Aciklama

Siirekli U¢usa  Bir hava aracinin siirekli ugusa elverislilik kayit sistemi
Elverislilik sunlari igerecektir:

Kayit Sistemi ¢ Hava aracinin herhangi bir bakim isleminin tamam-

lanmast sonrasi olusturulacak olan bakim ¢ikis ser-
— - \° tifikas1 (CRS) ilgili bilgiler (en ge¢ 30 giin igerisinde
I] \ hava aracinin stirekli ugusa elverislilik kayitlarina da-

hil edilecektir;)

e Hava araci, motor ve varsa pervane i¢in kullanim sii-
releri ve bunlara iliskin kayitlarin giris tarihleri;

e Hava aracinin teknik kayit defterinin (technical log)
icerigi;

e Hava aracinin mevcut agirlik ve denge raporu;

e Hava aracinin tip organizasyonu tarafindan tespit
edilmis bir giivenlik sorunu ile ilgili olarak otorite
tarafindan uygulanmasi zorunlu kilinan ugusa elve-
riglilik direktifleri (Airworthiness Directive - AD) ve
diger 6nlemler;

e Hava aracina uygulanmais tadilat ve onarimlar;

e Hava aract bakim programi (Aircraft Maintenance
Programme - AMP) ve uyumluluk durumu;

e Hava araci ile ilgili ertelenmis bakim gorevleri ve er-
telenmis onarimlar;

e Hava aracinin 6miirlii komponentlerinin durumlari.

Hava aracinin siirekli ugusa elveriglilik kayit sistemine

yapilan girisler en az 36 ay muhafaza edilir. Hizmet dist

kalmis hava arac1 ve komponentlerinin siirekli ugusa elve-
riglilik kayitlar1 da en az 12 ay siire ile muhafaza edilmeye
devam edilir.
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Konu Baghgi Aciklama

Ugak Teknik Ticari hava tagimaciliginda her bir hava araci i¢in bir
Kayit Sistemi  teknik kayit (technical log) sistemi kullanilir. Bu sisteme;

o Siirekli ugus giivenligini saglamak i¢in her bir ugusa
ait bilgiler;

En son diizenlenmis bakim ¢ikis sertifikasi (CRS)
bilgileri;

¢ Yakin donemde yapilmasi planlanan bakim ve ona-
rim isleri;

e Eger varsa, ertelenmis bakimlarin ve heniiz gideril-
memis arizalarin neler olduklari;

e Bakimla ilgili destekleyici diizenleme ve rehberlik ta-
limatlar.

Teknik kayit sistemi kayitlar1 en az 36 ay muhafaza edi-
lir.

Konu Basghgi Aciklama

Siirekli Ucusa  Bir hava araci bir bagka isleticiye kalic1 olarak devredil-

Elverislilik diginde, siirekli ucusa elverislilik kayitlarini ve teknik
Kayitlarinin kayit sistemini de devredecektir. Bu kayitlarin muhafa-
Devri zasina iligkin siireler yukarida anlatildig: sekilde gegerli

olmaya devam edecektir.

A Havayolu

=

9.2.4 Bakim standartlari (Subpart D - Maintenance Standards)

B Havayolu

Bu alt bolimde alt konular olarak sunlar yer almakta olup bunlarla ilgili
ozet bilgiler takip eden tablolarda verilmistir:

e Bakim verileri,

e Bakim performansi,

e Hava aracinda teknik sorunlar.
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Konu Baghgi Aciklama

Bakim Verileri  Bir hava aracinin bakimini yapan kisi veya kurulus, mo-
difikasyonlar ve onarimlar da dahil olmak {izere bakim
performansinda yalnizca gegerli giincel bakim verileri-
ne erisecek ve bunlar1 kullanacaktir.

Gegerli bakim verileri asagidakiler olabilir:

e Otorite tarafindan yayinlanan herhangi bir gegerli
gereklilik, prosediir, standart veya bilgi;

o Uygulanabilir herhangi bir ugusa elverislilik direktifi;

e Tip sertifikas1 sahibi kurulus tarafindan verilen, sii-
rekli ugusa elverislilik icin gegerli talimatlar ve diger
bakim talimatlari;

e Tasarim onay1 sahibi tarafindan montaji onaylanan
komponentler i¢in komponent treticileri tarafindan
yayinlanan ve tasarim onay1 sahibi tarafindan kabul
edilen gegerli bakim talimatlar;

e Yayinlanan diger tiim gegerli veriler.

Bir hava aracinin bakimini yapan kisi veya kurulus, tim
gecerli bakim verilerinin giincel olmasini ve gerektigin-
de kullanima hazir olmasini saglayacaktir.

Kisi veya kurulus, kullanilacak bir ¢alisma kart1 veya ¢a-
ligma sayfasi sistemi olusturacak ve bakim verilerini bu
tiir caligma kartlarina veya galisma sayfalarina dogru bir
sekilde yazacak veya bu tiir bakim verilerinde yer alan
belirli bakim gorevi veya gorevlerine kesin olarak atifta

bulunacaktir.
Bakim Bakimi gergeklestiren herhangi bir kisi veya kurulus
Performansi agagidakileri saglamalidir:

| e Bakimin gergeklestirildigi alanin kirlilik ve kalintilar
- acisindan iyi organize edilmis ve temiz olmasini sag-
@ lamak;

M o Gergeklestirilen gorevler igin nitelikli olmak;
18|

e Bakim verilerinde belirtilen yontemleri, teknikleri,
standartlar1 ve talimatlar1 kullanmak;
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e Bakim verilerinde belirtilen arag, gere¢ ve malze-
meleri kullanmak (gerekirse, alet ve ekipman, resmi
olarak taninan bir standarda gore kontrol edilecek ve
kalibre edilecektir);

e Bakim verilerinde belirtilen ¢evresel sinirlamalar dé-
hilinde bakimin yapilmasini saglamak;

o Sert hava kosullar1 veya uzun siireli bakim durumun-
da uygun tesislerin kullanilmasini saglamak;

e Bakim sirasinda birden fazla hata riskinin ve ayni ba-
kim gorevlerinde hatalarin tekrarlanmasi riskinin en
aza indirilmesini saglamak;

e Herhangi bir kritik bakim gorevinin gergeklestiril-
mesinden sonra bir hata yakalama yonteminin uygu-
lanmasini saglamak;

e Bakim tamamlandiktan sonra hava aracinin veya
komponentinin tiim alet, ekipman herhangi bir ya-
banci parc¢a, malzemeden temizlendiginden ve ¢ika-
rilan tiim erisim panellerinin yeniden takildigindan
emin olmak igin genel bir dogrulama gergeklestir-
mek.

Konu Bashgi Aciklama

Hava Aracinda

Bir ugus esnasinda tespit edilmis ve ugus giivenligini

Teknik Sorunlar ciddi sekilde tehlikeye atabilecegi belirlenmis olan her-

=1

hangi bir teknik sorun bir sonraki ugustan 6nce gideri-
lecektir.

Yalnizca yetkili onaylayici personel, bakim verilerini
kullanarak bir hava aracindaki teknik bir sorunun ugus
givenligini ciddi sekilde tehlikeye atip atmadigina ne
zaman, hangi diizeltme eyleminin gergeklestirilmesi,
gerektigine ve ihtiya¢ olmasi halinde diizeltmenin erte-
lenip, ertelenemeyecegine karar verecektir (MEL kapsa-
minda miisaade edilen ertelemeler disinda).

Ucus emniyetini ciddi sekilde tehlikeye atmayacak
teknik sorunlar ise, bakim verilerinde veya MELde
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belirtilen sinirlar dahilinde olarak miimkiin olan en kisa
stirede giderilecektir.

Ucustan once giderilmeyen herhangi bir sorun, hava
aracinin siirekli ugusa elverislilik kayit sistemine veya
hava arac1 teknik kayit sistemine kaydedilecektir.

9.2.5 Bakim Organizasyonu (Subpart F - Maintenance Organisation)

Bu alt boliim giinliik havacilik literatiiriinde F bakim kuruluslar: olarak bi-
linen ve Tiirk Sivil Havacilik Genel Midirligiiniin web sitesinde (https://
web.shgm.gov.tr/tr/havacilik-isletmeleri) Stirekli ugusa elverislilik ve bakim
sorumlulugu yonetmeligi ve talimat: kapsaminda, maksimum kalkis agir-
lig1 5.700 kg altindaki hava araglarinin, ticari hava tasimaciligi haricinde
kullanilan hava araglarinin ve bunlarin komponentlerinin bakimini yap-
mak tiizere yetkilendirilen kuruluslar olarak tanimlanan organizasyonlar
hakkindadir (Sekil 9.5).

Bu organizasyonlar genel olarak havayolu sektoriiniin diginda kaldig:
i¢in bu alt boliimiin ayrintilarina girilmeyecek olup bu organizasyonlarla
ilgili detayl bilgilere yukarida bahsedilen SHGM sitesinden ulasilabilir.

Sekil 9.5 Part-Mnin Subpart F alt boliimiin ilgili oldugu hava araglar1.

9.2.6 Siirekli Ugusa Elverislilik Yonetimi Organizasyonlari (Subpart G- Continuing
Airworthiness Management Organisation)

Siirekli ugusa elverislilik yonetimi organizasyonlar1 (Continuing Airwort-
hiness Management Organisation - CAMO) daha once de anlatildig: gibi
herhangi bir havayolu sirketinin u¢aklar1 i¢in bakim yonetimi gorevini iist-
lenen organizasyonlardir.


https://web.shgm.gov.tr/tr/havacilik-isletmeleri/2064-yetkili-bakim-kuruluslari
https://web.shgm.gov.tr/tr/havacilik-isletmeleri/2064-yetkili-bakim-kuruluslari
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Biiyiik havayolu sirketleri bu organizasyonlar1 kendi sirket gruplari ice-
risinde olusturup hem kendi sirket gruplarindaki hava araglarinin bakim
yonetimlerini hem de kendileri disindaki kiigiik havayolu sirketlerine ait
hava araglarinin bakim yonetimlerini yaptirabilmektedirler.

Bu alt boliim, siirekli ugusa elveriglilik yonetimi organizasyonlarinin
kurulus ve siirdiiriilmelerine ait hiikiimleri kapsamakta olup 6nemli olan-
larin bagliklar: asagida ve 6zetleri takip eden tablolarda verilecektir.

o Siirekli ugusa elverislilik yonetimi organizasyonu igin bagvuru ve
onay,

o Siirekli ugusa elverislilik yonetimi organizasyonu el kitab,
e Personel gereksinimleri,

o Siirekli ugusa elverislilik yonetimi,

e Bakim verileri,

o Ucusa elverislilik gozden gecirme islemi,

e Kalite sistemi,

o Siirekli ugusa elverislilik yonetimi organizasyonu ile ilgili 6nemli de-
gisikliklerin bildirilmesi.

Konu Baghgi Aciklama

Siirekli Ugusa  Siirekli ucusa elverislilik yonetimi organizasyonu igin
Elverislilik bagvuru sivil havacilik otoritesine yapilir ve onay icin
Yonetimi ilk sartlardan biri siirekli ugusa elverislilik yonetimi el
Organizasyonu kitabinin (Continuing Airworthiness Management Expo-
icin Bagvuru ve sition - CAME) hazirlanmis olmasidir. Onay 6ncesinde
Onay sivil havacilik otoritesi, siirekli ugusa elverislilik yoneti-
4 mi organizasyonunda gerekli incelemeleri gerceklestirir
ot ve eger bulgularla karsilagilir ise bunlarin diizeltilmesi
% i¢in siire verilir ve bulgularin kaldirilmasini takiben
onay verilir.
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Konu Baghgi Aciklama

Siirekli Ugusa  Siirekli ucusa elverislilik yonetimi organizasyonu el ki-

Elverislilik tabinin (CAME) bas kisminda sorumlu yoneticinin tim
Yonetimi faaliyetlerin ilgili EASA diizenlemelerine uygun olarak

Organizasyonu yiiriitiillecegi seklinde taahhtidii yer alacaktir.

El Kitabi Takiben asagidaki konular yer alacaktir:

e Organizasyonun ylriitecegi faaliyetlerin kapsamu;

¢ Yonetici personelle ilgili bilgiler;

e Organizasyon semasi;

e Ucusa elverislilik personeli ve varsa ugus izni yayim-
layic1 personel ile ilgili bilgiler;

o Tesisler ile ilgili bilgiler (6zellikle ofislerin yeterliligi
gosterilerek);

o Faaliyetler esnasinda kullanilacak prosediirler ile il-

gili bilgiler;
e Onayl hava aract bakim programlarinin neler ol-
duklari.
Konu Basghgi Aciklama
Personel Sorumlu yonetici, siirekli ugusa elverislilik faaliyetleri-
Gereksinimleri nin yonetiminden sorumlu bir yonetici gorevlendire-

cektir.

00
WPO'F Bu yonetici, ayn1 anda organizasyon tarafindan siirekli

ucusa elverislilik yonetimi siirdiiriilen hava araglarinin
bakimlarinin yaptirilmakta oldugu bakim kurulusu ile
herhangi bir is akdine sahip olamaz.

Organizasyon ayrica ugusa elverislilik gézden gegirme
islemlerini gergeklestirecek ve ugusa elverislilik gozden
gecirme sertifikalarini diizenleyecek yeterli nitelik ve sa-
yida ugusa elverislilik gézden gegirme personeline sahip
olmalidir.
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Konu Baghgi Aciklama

Onaylanmis bir organizasyon siirekli ugusa elverislilik
yonetimi ve ugusa elverislilik gozden gecirme islemi
kapsaminda sunlar1 saglar:

Siirekli Ucusa
Elverislilik
Yonetimi

y

KKK
(R

Bakim yonetim sorumlulugunu tstlendigi her hava
aracinin bakim programinin uygulanmasin;

Bakim programinin periyodik olarak analizini ve ge-
listirilmesini;
Ugus veri ve kokpit ses kaydedicilerinin her ugusta

faal olmast igin gerekli periyodik kontrollerin bakim
programinda yer almasini;

Bakim programinda gerek duyulan degisiklikler ile
onaya gerek olan tadilat ve onarimlarin sivil havacilik
otoritesinin onayina sunulmasin;

Her tiirlii bakim isleminin ve uygulanmas: gereken
(zamani gelmis) ugusa elveriglilik direktiflerinin uy-
gulanmasi ile ugus Oncesi giderilmesi gereken ariza-
larin giderilmesi ve omiirlii komponentlerin degisti-
rilmesi i¢in hava aracinin bakim kurulusuna teslimini;

Siirekli ugusa elverislilik kayitlar: ile hava araci tek-
nik kayitlarinin tutulmasini ve muhafazasin;

Agirhik ve denge raporlarinin giincelliginin kontro-
lint;

Mgili oldugu hava araci i¢in 6zel ugus izni yayimlan-
masini (eger yetkilendirilmigse).

Konu Bashgi Aciklama

Stirekli ugusa elverislilik yonetimi kurulusu, gegerli
glincel bakim verilerini tutmali ve kullanmalidir.

Bakim Verileri
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Konu Baghgi Aciklama

Ugusa Siirekli ugusa elverislilik yonetimi organizasyonu ilgili

Elverislilik oldugu hava araglarinin ugusa elverislilik gozden gegir-

Gozden me islemini (airworthiness review) eger bu islemle ilgili

Gegirme Islemi olarak sivil havacilik otoritesi tarafindan yetkilendiril-

& &0 mi@s'e gerqel‘degtirir. N -
Bu islem bir bakima sivil havacilik otoritesinin ilgili
hava araglar1 izerinde ugusa elverislilik kontrolii ile ilgi-
li yiikiinii nispeten azaltma amaci tasimaktadir. §tiphe-
siz ugusa elverislilik ilgili son karar mercii sivil havacilik
otoritesidir.

Ucusa elverislilik gézden gegirme islemi, dncelikle hava
aracinin tim belge ve kayitlarinin incelenmesi islemi
olup bu kapsamda asagidakiler kontrol edilir:

e Hava aracinin gévde, motor (ve varsa pervane) ugus
saatleri ile ugus sayilarina ait kayitlar;

e Ugus el kitabinin (hava aracinin konfigiirasyonu ag1-
sindan) giincelligi;

o Gergeklestirilmis bakimlarin onayli bakim progra-
mina uygunlugu (eger bir uygunsuzluk tespit edilirse
bu durum 72 saat icerisinde sivil havacilik otoritesine
rapor edilmelidir);

e Mevcut arizalarin durumu (giderilmis/gerekgeli ola-
rak ertelenmisler dahil);

e Ucusa elverislilik direktiflerinin (Airworthiness Dire-
ctives - ADs) uygulanmalari ile ilgili kayatlar;

o Tadilat ve onarimlara ait kayztlar;

e Omiirlii komponentlerin zamaninda degistirilip de-
gistirilmediginin kayitlary

o Agirhik ve denge raporunun giincelligi;
e Hava aracinin giincel tip dizaynina uygunlugu;

o Gurilti sertifikasinin gtincelligi.
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Ugusa elverislilik gozden gecirme islemi, kapsaminda
ayrica hava araci tizerinde fiziki bir inceleme yapilir. Bu
incelemede asagidakiler kontrol edilir:

e Hava araci iizerinde bulunmasi gereken isaretleme ve
plakalar;

e Hava aracinin konfigilirasyonun ugus el kitabina ve
ilgili diger dokiimanlara uygunlugu;

¢ Kayit edilmis olanlar disinda hava aracinin bagka bir
arizasinin olup olmadigy;

e Diger kayitlar ile hava aracinin mevcut durumu ara-
sinda herhangi bir uyumsuzlugun olmadig:.

Ugusa elverislilik gozden gecirme islemi, sivil hava-
cilik otoritesi tarafindan uygun bulundugunda, orga-
nizasyon ilgili hava araci igin ugusa elverislilik gozden
gecirme sertifikasini kendisi yayimlayabilir.

Konu Bashgi Aciklama

Kalite Sistemi
MY,

\?/
~ ~

//|\\

Siirekli ugusa elverislilik yonetimi organizasyonu, kul-
lanilan prosediirlerin yeterliligini ve etkinligini kontrol
amaciyla bir kalite sistemi kurar ve sivil havacilik otori-
tesinin bilgisi dahilinde (yeterli niteliklerde) bir yonetici
atar.

Konu Basghgi Aciklama

Degisikliklerin
Bildirilmesi

o O

4

Siirekli ugusa elverislilik yonetimi organizasyonu ile il-
gili 6nemli degisikler (organizasyonun adinin, adresi-
nin, sorumlu midiriniin ve diger tst yoneticilerinin,
tesis nitelikleri ile is kapsaminin, personel profilinin vb.
degisiklikler) hakkinda mutlaka sivil havacilik otoritesi
bilgilendirilmelidir.



BOLUM 10

HAVAYOLU iSLETMELERINCE KULLANILAN HAVA
ARACLARININ TASARIM VE URETiMi iLE EASA'NIN
PART-21 DUZENLEMESINE GENEL BAKIS

10.1 Havayolu isletmelerince Kullanilan Hava Araclarinin Tasarim ve
Uretimine ve ilgili Gerekliliklere Genel Bakis

10.1.1 Havayolu isletmelerince Kullanilan Hava Araglarinin Tasarim ve Uretimine
Genel Bakis

Ucak endiistrisi, istthdam edilen insan sayis:1 ve iiretilen deger agisindan
diinyanin en biiyiik endiistrileri arasinda yer almaktadir. Ileri arastirma ve
gelistirmeler ile yeni tiretim bigimlerinin ortaya konulmasinda ugak en-
diistrisi daima Onciiliik etmistir. Bu arada gelismis/gelismekte olan tilkeler-
de bu endiistrinin stratejik boyutu her zaman 6nemli olmugtur.

Ugak endiistrisi, seyahat ve turizm, lojistik, telekomiinikasyon, elektro-
nik ve bilgisayar, yeni malzemeler, yap, finans ve savunma sanayi gibi bir-
¢ok bagka sektorle girisim i¢indedir. Ugak iiretimi bir endiistri haline do-
niismeye Birinci Diinya Savasi ile birlikte baglamistir. Savas agirlikli olarak
Avrupada oldugu i¢in o donem Avrupa iilkeleri bu alanda hizli bir ilerleme
sagladilar. Daha savagin basinda Avrupada 5000% yakin askeri amagli ugak
tretilmigti.

O doénemde ABD daha ¢ok ugak motoru iiretiminde ileri gitmis ve
20.000den fazla motor tiretmisti. Ayrica, ugak endiistrisine yonelik dev-
let destekli test laboratuvarlari, iiniversitelerde agilan ugak mithendisligi
programlari ve bu alanda patent ¢aligmalarina verilen destek ABD’nin bu
endiistriye 6nemli katkilarrydi.

1920’lerin sonlarinda ABDde karsilasilan diger bir durum, ugak ve mo-
tor iireticilerinin ayni gat1 altinda havayolu sirketlerine de sahip olmalar1ydi.
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1934de bunun etik olmayacag1 anlasildi ve iireticiler ile havayolu sirketleri
ayrildilar.

1930’larda ise ugaklarin tamamen hafif metal alasimlardan yapilmaya
baslanmasi, ugak endiistrisinin hem kendisi hem de yan sanayisi i¢in ¢ok
onemli bir gelismeydi. 1935’te ortaya ¢ikan Douglas DC-3 bunun ¢ok basa-
rili bir 6rnegiydi ve hava tasimaciliginda ¢ok uzun yillar kullanildi.

Ikinci Diinya Savagi ucak endiistrisini tekrar askeri amagcl iiretime yo-
neltti ve askerlerin performans talepleri 6n plana ¢ikti. Bu zorlama, giinii-
miiziin tiirbofan motorlarina temel teskil eden tiirbin motorlarin ugaklar-
da kullaniminin 6niinii agtu.

Savag ayrica muazzam bir {retim patlamasina neden oldu. Sadece
ABDde 300.000’in tizerinde askeri ugak iiretildi. Kisa siirede biiyitk mik-
tarda liretim ihtiyac1 yiiziinden, daha 6nce ugagin her seyini kendi yapan
firmalar, islerin bir kismin1 yan sanayi firmalarina dagitmak zorunda kal-
dilar ve aslinda daha dogru olan bu yontem endiistriye yerlesmis oldu. Bu
ve benzeri kazanimlar (iiretim planlama, kalite kontrol vb. uygulamalar)
sonraki yillar boyunca ABD’nin ugak endiistrisinde lider olmasinda 6nem-
li rol oynadi (§ekil 10.1).

I. Diinya
savasinda hizla
artan (askeri
amagh) ugak
tiretimi

Il. Diinya
savagiyla tekrar
artan (askeri
amach) ugak
tiretimi

I. Dlinya savasi 1935'te yeni
sonrasi yolcu konseptlerle DC-
ugaklarina 3 yolcu ugaginin

yonelim ortaya cikisi

Sekil 10.1 Ugak endiistrisinin ilk gelisim donemine ait 6nemli olaylar.

Savas sonrasinda, ugak fabrikalar1 kazandiklar: tecriibeler ve yeni tek-
nolojilerle tekrar sivil amagli ugak iiretimine déndiiler. Ozellikle sivil hava-
ciligin jet cag1 veya altin ¢agi olarak anilan 1950’ler ve 60’larda giiniimiiz
yolcu ucaklarinin ilk érnekleri iiretilmeye baslandi. Ornegin, giiniimiizde
hala yeni modelleri ile pazar payin1 koruyan ve 12.000 adede yakin tiretil-
mis olan Boeing 737 ilk ugusunu 1967de yapti.

Avrupa iilkelerinin ugak endiistrileri dogal olarak ABD’ye kiyasla daha
kii¢iik boyutlardayd: ve ABD ile yarisabilmeleri i¢in tek yol ortak iiretim
projeleriydi. Concorde projesi katilimer iilkeleri epey zorlasa da basarili bir
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deneme oldu. 1970’lerde baslayan Airbus ortak projesi ise kisa stirede bii-
yiik basarilara imza att1 ve neredeyse biitiin diinyaya yayilmis tiretim tesis-
leri ve iddiali modelleri ile ABD’li Boeinge kars: giilii bir rakip oldu ($ekil
10.2).

Yeni tiir motor, kontrol
ve malzemelerle, yeni
nesil yolcu ugaklarinin
ortaya cikisi (2000'ler)

ilk sesiistii hizda ugan
yolcu ugaginin ortaya
cikisi (1976)

ilk jet yolcu ugaklarinin
ortaya cikisi (1950'ler)

Sekil 10.2 Ugak endiistrisinin ikinci gelisim
donemine (jet cagina) ait 6nemli olaylar.

10.1.2 Havayolu isletmelerince Kullanilan Hava Araclarinin Tasarim ve
Uretimiile ilgili Gerekliliklere Genel Bakis

Hava araglar1 i¢in ugusa elverislilik ve ¢evre konusu ve bu isim altindaki
diizenlemeler (Ornegin “EASA’nin “Part 21 - Airworthiness and Environ-
mental Certification” diizenlemesi) asil olarak havacilik endiistrisine yani
hava araglarinin tasarim ve iiretimine yoneliktir.

Ucusa elverislilik ifadesi, iiretilen hava araglarinin ve komponentlerinin
tasarim ve tretimlerinde giivenilirligin saglanmasi ile ilgili kurallar anla-
minda kullanilmakta, ¢evre kelimesi ise yine hava araglarinin tasarim ve
tretimlerinde hava aracinin gevreye olan etkileri (giiriiltii, emisyon vb.) ile
ilgili kurallar anlaminda kullanilmaktadir.

Giinlimiizde, ticari hava tagimaciliginda kullanilan hava araglarinin ta-
sarim ve liretiminden bahsedildiginde (havayolu sektériinde agirlikl ola-
rak ugak kullanildig1 icin bundan sonra hava araci yerine ugak denilecek-
tir);

e Ucagin,

e Parcalarinin,

e Donaniminin,
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e Motorlarinin,

e Pervanelerinin (eger pervaneli ugak ise) tasarimi ve liretimi anlagil-
maktadir. Bunlara genel olarak iiriin denilmektedir (Sekil 10.3).

LEVEEIE]]

-

Hava araci

Hava araci
pargalari Havacilik ekipmanlari
endiistrisi

Uriinleri

@m

Sekil 10.3 Havacilik endiistrisi tirtinleri.

Yukarida da 6zetlendigi gibi havacilik endiistrisini olusturan kuruluslar
ve buralarda gerceklestirilen faaliyetler daha detayli olarak soyle ifade edi-
lebilir:

e Ucak fabrikalar1: Ugaklarin genel tasarimlari ile bu tasarimlara uy-
gun olarak yapisal parcalarin tasarimlarinin, Giretimlerinin ve ugagin
nihai montajinin yapildig1 kuruluglardir.

e Yan sanayi kuruluglari: Ugaklara takilacak sistem ve donanimlarin
tasarimlarinin ve tiretimlerinin yapildig1 kuruluslardir.

e Motor fabrikalari: Ugak fabrikalarinin tirettikleri ugaklara uygun ni-
teliklerde motorlarin tasarimlarinin ve tiretimlerinin yapildig: kuru-
luslardir.

e Pervane fabrikalar1: Ugak fabrikalarinin tirettikleri pervaneli ugakla-
ra ve bu ugaklarda kullanilacak motorlara uygun niteliklerde perva-
nelerin tasarimlarinin ve tiretimlerinin yapildig kuruluslardur.

Yukarida tanimlanan fabrika ve/veya kuruluslarin giiniimiizdeki 6rnek-
lerinin ¢ok biiytik bir kism1 havacilik sektériinde uzun bir ge¢misi olan,
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dolayisiyla biiyiik bilgi ve birikime sahip kuruluslardir. Ama yeni kurul-
mus bir firma da bu tiretim alanlarindan herhangi birinde ilk kez faaliyette
bulunmak isteyebilir. Onemli olan sivil havacilik diizenlemelerinin biitiin
gerekliliklerinin yerine getirilmesidir. Bunlar yapilmadig: takdirde s6z ko-
nusu faaliyete konu olan ugagin (veya herhangi bir par¢asinin, motorunun,
donaniminin vb. iiriiniin) sertifikasyonu, dolayisiyla satis1 ve kullanimi
miimkiin olamaz. S6z konusu gerekliliklere sivil havacilik mevzuat: kay-
naklar1 tizerinden kolaylikla ulasilabilmektedir. Takip eden paragraflarda
bu gereklilikler 6zetlenecektir.

Tasarim Organizasyonu Onayi

Havacilik endiistrisinde ilk kez;

e Yeni bir tirtinlin (yani yeni bir ugagin, bir ucak i¢in yeni bir par¢a-
nin, bir ugak donaniminin, bir ugak motorunun veya pervanesinin)
tasarimini; veya

e Mevcut olan bir iiriin iizerinde tasarim degisikligi; veya

e Mevcut bir iiriin iizerinde meydana gelmis bir hasarla ilgili yeni bir
onarim tasarimi yapmak isteyen bir kurulusun 6ncelikle bagli oldu-
gu sivil havacilik otoritesinden Tasarim Organizasyonu Onay1 (De-
sign Organisation Approval - DOA) almas: gerekir ($ekil 10.4).

ilk kez, yeni bir tirliniin tasarimini yapmak isteyen;

Tasarim
kuruluglarinin,
ilk kez, bir iiriin iizerinde tasarim degisikligi yapmak isteyen; “Tasarim
Organizasyonu

Onayi”

almasi gerekir.

ilk kez, bir “iiriin”le ilgili yeni bir onarim tasarimi yapmak isteyen;

Sekil 10.4 {1k kez, yeni bir iiriiniin tasarimini veya bir iiriin iizerinde tasarim
degisikligi veya bir iiriinle ilgili yeni bir onarim tasarimi yapmak isteyen her
kurulusun “Tasarim Organizasyonu Onay1r” almasi gerekir.

Tasarim organizasyonu onayinin alinabilmesi i¢in asagidakilerin sag-
lanmas: gerekir ($ekil 10.5).
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Bagvurunun yapilmast,
Tasarim organizasyonu el kitabinin hazirlanmast,

Denetimlerin olumlu sekilde sonug¢lanmasi.

“Tasarim
Organizasyonu
Onayr”

“Tasarim
Organizasyonu
El Kitab1”

Sekil 10.5 Tasarim organizasyonu onayinin alinabilmesi i¢in sivil havacilik
otoritesine bagvuru yapilmasi, tasarim organizasyonu el kitabinin hazirlanmig

olmasi ve denetimlerin olumlu sonu¢lanmis olmas: gerekir.

Tasarim Organizasyonu El Kitab1 genel olarak asagidaki bashklardan
olusur:

Genel konular (Giris, Icindekiler vb.),

Kurulusa ait bilgiler (Tasarim Giivence Sistemi, Tesisler, Organizas-
yon semasl, Yonetim vb.),

Bagimsiz sistem izleme (Denetim plani, Bulgularin ve diizeltici faali-
yetlerin belirlenmesi ve izlenmesi vb.),

Yeni bir tiriiniin tasarimi ve/veya iiretimi soz konusu ise {iriin i¢in
talep edilecek tip sertifikasi bilgileri (Uriin 6zellikleri, sertifikasyon
programi, vb.),

Mevcut bir {iriiniin gelistirilmesine yonelik bir tasarim ve/veya {ire-
tim s6z konusu ise yapilacak gelistirme ilgili bilgiler (Degisikligin
agiklamasi vb.),

Bir tirtin (6zellikle ugak) iizerinde daha 6nce kargilasiilmamis, dola-
yisiyla onayli onarim yonteminin olmadig: bir durum igin, yeni bir
onarim sekli 6nerisi s6z konusu ise bununla ilgili agiklayici bilgiler
(Mevcut hasar ve onarim agiklamasi vb.),

Tasarim detaylar1 (Proje Yonetimi, ¢izimler, malzeme listesi vb.),

Uygunluk gosterimi (Analiz, aragtirma, test plani, lab. testleri, yer
testleri, ugus testleri, raporlar vb.),

Ugus izni (Ugus Test Kosullarinin Belirlenmesi ve Onaylanmast, [zin
Bagvurusu ve Onay1 vb.),
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e Tasarim ve liretim organizasyonlar1 arasinda koordinasyonun sag-
lanmas ile ilgili bilgiler,

e Dokiimantasyon ile ilgili bilgiler (Dokiiman kontroli, kayitlarin sak-
lanmas1 vb.),

o Siirekli ugusa elverislilik gereklilikleri ile ilgili bilgiler (El Kitaplari,
tadilat biiltenleri ve direktifleri, olay raporlama vb.).

Tip Sertifikas1

Tasarim organizasyonu onay1 eger yeni bir iriiniin iiretimi i¢in alin-

mugsa bir sonraki siireg, iiriine ait tip sertifikasinin alinmasidir (Sekil 10.6).

Tip sertifikasi, bir ugagin onayl: iiretimine baslanabilmesi i¢in alinmasi
gereklidir ve sunlar1 saglar:

e Ucak onaylanmis bir tasarima sahiptir;

e Ortaya konulmus olan tasarim (ugaga eklenecek donanim, motor,
pervane vb. ile birlikte) ugusa elverislilik gerekliliklerini karsilamak-
tadur.

Tip sertifikasi

Bir tasarim organizasyonu, liretimi
hedeflenen yeni bir iriinlin tasarimini

tamamladiginda (bu liriiniin Gretimine
gecilebilmesi igin) tip sertifikasi almalidir.

Sekil 10.6 Tasarim organizasyonu onay1 eger yeni bir tiriiniin iiretimi igin
alinmugsa bir sonraki siireg, Girtine ait tip sertifikasinin alinmasidir.

Tip sertifikasinin alinabilmesi asagidakilerin saglanmasini gerektirir
(Sekil 10.7):

Bagvurunun yapilmasi;

e Sertifikasyon programinin sunulmas;

e Tip tasarimi dokiimaninin hazirlanmas;
e Prototip ucaklarin tiretilmesi;

o Ucus testleri;

¢ Onaylanmis bakim programinin hazirlanmast.
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Tip sertifikasi Sertifikasyon Tip tasarimi
basvurusunun programinin dokiimaninin
yapilmasi sunulmasi hazirlanmasi

Bakim Prototip
programinin ugaklarin
hazirlanmasi uretilmesi

Sekil 10.7 Yeni bir hava aracina tip sertifikasi alinabilmesi i¢in gerekli siiregler.
Tip sertifikasi i¢in ilk yapilacak islem olarak sivil havacilik otoritesine
basvuru genel olarak asagidaki bilgileri igerir (Sekil 10.8):
o Adres ve iletisim bilgileri,
e Uriin tanimlama (gii¢ grubu 6zellikleri de belirtilerek),
e Ugak icin belirlenmis tip ve model adi (6rnegin “MRT-A1” gibi),
e Esas alinan teknik sartnameler (6rnegin “EASA CS-23” gibi),

e Uriin kategorisi (6rnegin is jeti gibi).

Kurumsal
Bilgiler
‘. /

L ..
— Uriin Tip ve Model
- Tanimlama Tip sertifikasi adi
basvurusunun
icerigi

“A321XLR” gibi

| Esas alinan Uriin
teknik

sartnameler

Kategorisi

Sekil 10.8 Tip sertifikas1 bagvurusunun igerigi.
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Tip sertifikasi i¢in bagvuruyu takiben sivil havacilik otoritesine (6zet
olarak asagidaki hususlarin yer aldig1) bir sertifikasyon programi sunulur.
Sertifikasyon programi, bagvuru sahibi agisindan sertifikasyon siirecinin
verimli bir sekilde yonetilmesini saglarken, sivil havacilik otoritesinin de
stireci kolay takip ve kontrol etmesi saglar. Tipik bir sertifikasyon programi
genel olarak asagidaki bagliklar1 icerir (Sekil 10.9):

e Personel (karar verici ve sivil havacilik otoritesi ile goriismeleri yii-
riitecek kisiler).

e Proje programi (6nemli asamalar gosterilerek).

o Alt yiikleniciler tarafindan gergeklestirilecek konular ve bunlarla il-
gili diizenlemeler.

e Projenin teknik boyutlarina genel bakis (mimari, islevsel yaps, sis-
temler, boyutlar, agirliklar, faydali yiikler, hizlar, motorlar, itis giici,
malzeme ve teknolojiler).

Personel

bilgileri

ﬂl _ Sertifikasyon Projenin
Proje i
e Programi teknik

5. - 3 boyutlari
icerigi

programi

Alt yiklenici
konulari

Sekil 10.9 Sertifikasyon Programinin igerigi.

Bir sonraki agsama tip tasarimi dokiimaninin hazirlanmasi ve sivil hava-
cilik otoritesine sunumudur. Bu dokiiman genel olarak asagidaki konular1
kapsar (Sekil 10.10):

e Uriiniin mimarisini ve tasarim 6zelliklerini tanimlamak iizere gerek-
li ¢izimler, agiklamalar ve bunlarin bir listesi;
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e Uriiniin yapisal dayanikliligini ortaya koymak iizere iiriiniin boyut-
lary, kullanilan malzeme ve tiretim yontemleri hakkinda bilgi;

e Ucusa elverislilik sinirlamalari (siirekli ugusa elverislilik diizenleme-
leri esas alinarak).

Uriinle ilgili

gizimler ve
aciklamalar

Tip Tasarimi
dokiimaninin

icerigi
Yapisal konular sere

(boyutlar, Ugusa Elverislilik

malzeme, liretim Sinirlamalari

sekli gibi)

\/

Sekil 10.10 Tip Tasarimi dokiimaninin igerigi.

Tip sertifikas1 alinabilmesi i¢in sondan bir 6nceki asama, iriiniin ye-
terli sayida prototipi (yani tam boyutlara ve performansa sahip test amagl
triin) iiretilerek, sivil havacilik otoritesi temsilcilerinin de katilimiyla genel
kontrollerin, yer testlerinin ve ucus testlerinin yapilmasidir. Prototiplerden
biri (statik ugak gévdesi olarak bilinir) tahribatli teste tabi tutulur, yani yap1
(temsili yiiklerle) tamamen hasarlanincaya kadar zorlanir ve hasarlanma
asamalarinda kaydedilen yiik degerleri kaydedilerek yapisal hesaplamalar
esnasinda elde edilmis sonuglarla karsilastirilir.

Diger prototipler ise 6zelikle sistemlerin islevleri ve performanslarini
gormek iizere Once yer testlerine, sonra ugus testlerine tabi tutulur.

Ugus testleri heniiz ugusa elverisliligi onaylanmamuis bir tiriinle yapila-
cagl icin 6zel bir ugus izni (permit to fly) diizenlenir ve 6zel olarak onaylan-
mus test pilotlar: tarafindan gergeklestirilir.

Son asama ise, iiriin seri olarak iiretilmeye baslanip hizmete girdiginde
stirekli ugusa elverislilik konseptinin geregi olarak iiriinle birlikte miiste-
rinin kullanimina verilecek onaylanmis bakim programinin hazirlanmasi
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ve onay i¢in sivil havacilik otoritesinin onayina sunulmasidir. Onaylanmis
bakim programi iiretim sonrasinda riinle birlikte miisteriye teslim edil-
mektedir.

Biitiin bu agamalar sivil havacilik otoritesince kabul edilebilir seviyede
gerceklestirildigi takdirde kurulus tip sertifikasi almaya hak kazanir. Ku-
rulus artik bir tip sertifikasi sahibi (Type Certificate Holder - TCH) kabul
edilir. Bu sertifika seri ugak tiretimine gecebilmek i¢in 6n sarttir.

Ucak endiistrisi ile ilgili diizenlemelerde tip sertifikas: disinda bir de ila-
ve tip sertifikasi (supplemental type certificate) vardir. Bu sertifika, irtintin
gelistirilmesine yonelik bir degisikligin, asil tip sertifikas1 sahibi diginda bir
kurulus tarafindan (yine bir bagvuruyla ve belirlenmis prosediirlere uyula-
rak) onerilmesi ve sivil havacilik otoritesi tarafindan onaylanmasi halinde
verilmektedir.

Uretim Organizasyonu Onay1

Tip sertifikast alinmaig bir iiriiniin seri tiretimine gecebilmek igin tireti-
me katkida bulunacak her kurulusun tiretim organizasyonu onay1 (Produc-
tion Organisation Approval - DOA) almasi gereklidir (§ekil 10.11).

Tip sertifikasi alinmis bir hava

Uretim
aracini, pargasini, donanimini, :
. . Organizasyonu
motorunu veya pervanesini iiretmek Onayi

isteyen kuruluslarin;

almasi gerekir.

Sekil 10.11 Tip sertifikast alinmis bir hava aracini, pargasini,
donanimini, motorunu veya pervanesini tiretmek isteyen
kuruluslarin iiretim organizasyonu onayi almasi gerekir.

Uretim organizasyonu onayina sahip olabilme siireci de yine sivil ha-
vacilik otoritesine bagvuru yapilmasi ve {iretim organizasyonu el kitabinin
hazirlanmasiyla baglar. Sivil havacilik otoritesi kurulusa denetleme ziyaret-
leri diizenler (Sekil 10.12).
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“Uretim
Organizasyonu
Onayl”

“Uretim
Organizasyonu
El Kitab1”

Sekil 10.12 “Uretim organizasyonu onayinin alinabilmesi i¢in sivil havacilik
otoritesine bagvuru yapilmasi, Uretim organizasyonu el kitabinin hazirlanmig

olmasi ve denetimlerin olumlu sonuglanmis olmasi gerekir.

Uretim organizasyonu onay1 bagvuru formunda genel olarak asagidaki
bilgiler bulunur (Sekil 10.13):

Adpres ve iletisim bilgileri,

Ust yonetim bilgileri (Genel miidiir, kalite miidiirii vb.),

Kapsam (ilgili ugak ve ilgili tirtin kategorileri belirtilerek),
Anlagma yapilmis tasarim organizasyonu (veya organizasyonlar1),

Uretilecek iiriinle ilgili fiyat boyutu.

Kurumsal
Bilgiler

“Uretim
Organizasyonu A
Ust Yonetim Onay” Uriinle ilgili
aciklamalar
basvurusunun
icerigi

Uriinle ilgili
tasarim
organizasyonu

Sekil 10.13 Uretim organizasyonu onay1 bagvurusunun icerigi.



Havayolu Isletmelerince Kullanilan Hava Araglarinin Tasarim ve Uretimi ile
EASAnin PART-21 Diizenlemesine Genel Bakis 319

Bagvuru sonrasinda sivil havacilik otoritesi tarafindan kurulusa denetleme
ziyaretleri diizenlenir. Bu ziyaretlerde denetlenecek konu basliklar1 sunlardir:

e Tasarim organizasyonu (veya organizasyonlar1) ile yapilmis anlas-
malarin incelenmesi,

e Uretim organizasyonu El Kitabi (Production Organisation Expositi-
on) incelemesi,

o Kalite sisteminin incelenmesi,
e Personel degerlendirmesi (iist yonetim, onaylayici personel vb.),
o Tedarik sistemi ve tedarikgilerle ilgili degerlendirmeler,

o Uretimle ilgili degerlendirmeler (prosediirler, prosesler, takimlar,
6lgme ve muayene usulleri vb.).

Bu denetlemelerin olumlu ge¢mesini takiben sivil havacilik otoritesi ku-
rulusa tiretim organizasyonu onay1 verir ve boylece kurulus ilgili iirtiniin
seri Giretimini baglatir.

Buraya kadar anlatilandan gorildigi itizere ozellikle organizasyon
onaylar1 olduk¢a karmasik ve uzun siireglerden olusmaktadir. Bu sekildeki
slireglerin yaratacagi aksamalar1 gegici olarak ortadan kaldirabilmek i¢in
bazi durumlarda sivil havacilik otoriteleri bu onaylar olmadan da faali-
yetlere baglanmasina izin verebilmektedirler (iiretim organizasyonu onay1
olmadan iiretim). Onaylarin alinmas: ger¢eklestiginde yine normal prose-
diirlere doniilmektedir.

10.2 Havayolu isletmelerince Kullanilan Hava Araclarinin Tasarim ve
Uretimi ile ilgili Olarak “EASA”nin Part-21 Diizenlemesine Genel Bakis

EASAnin Part-21 diizenlemesinin 6ncelikli amaci hava arac1 ve pargalari-
nin tasarim ve {iretimine iliskin belgelendirmelerde, belgelendirilecek ve/
veya belgelendirilmis kuruluslarin hak ve yiikiimliiliklerini ortaya koy-
maktir.

Part-21 diizenlemesi EASA diizenlemelerinin ¢ogunda oldugu gibi
oncelikle iki bolimden (section) olusmaktadir. Bunlardan ilki, sektorde-
ki ilgili kuruluslara (6rnegin ugak fabrikalarina) yonelik iken, ikincisi sivil
havacilik otoritesine yonelik olup otoriteler i¢cin prosediirleri icermektedir.

o Section A - Technical Requirements,

e Section B - Procedures for Competent Authorities.
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Dolayistyla burada ilk boliim tizerinde durulacak olup, ikinci bolimi
de incelemek isteyenler diizenlemenin tamamina internet {izerinden ula-
sarak bunu yapabilirler.

[k boliim (Section A - Technical Requirements) su alt boliimlerden (Su-
bparts) olusmaktadir:

Subpart A - General Provisions,
Subpart B - Type-Certificates and Restricted Type-Certificates,
Subpart C - Not Applicable,

Subpart D- Changes to Type-Certificates and Restricted Type-Certifi-
cates,

Subpart E - Supplemental Type-Certificates,
Subpart F - Production without Production Organisation Approval,
Subpart G - Production Organisation Approval,

Subpart H- Certificates of Airworthiness and Restricted Certificates of
Airworthiness,

Subpart I - Noise Certificates,

Subpart J - Design Organisation Approval,

Subpart K - Parts and Appliances,

Subpart L - Not Applicable,

Subpart M - Repairs,

Subpart N - Not Applicable,

Subpart O - European Technical Standard Order Authorisations,
Subpart P - Permit to Fly,

Subpart Q - Identification of Products, Parts and Appliances.

Bu alt boliimlerden 6nemli olanlara ait kisa agiklamalar takip eden pa-
ragraflarda ve tablolarda verilmistir.

10.2.1 Genel Hiikiimler (Subpart A - General Provisions)

Bu alt béliimde yer alan 6nemli hiikiimlerin 6zetleri agagidaki tablolarda
verilmistir.
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Konu Baghgi Aciklama

Veri Toplama,  Part-21 kapsaminda belgelendirilmis kuruluslar, ilgili
Aragtirma ve olduklar: iiriin, parga veya cihazin ugusa elverisliligini
Analiz Sistemi  etkileyecek her tiirlii sorunla ilgili verinin toplanmasi,
incelenmesi ve analizi i¢in bir sistem kuracaklar, ilgili

: :_{8} triin, parga veya cihazin kullanicilarini bu sistem hak-

C kinda bilgilendireceklerdir. Bahsedilen tiirde bir sorunla
karsilagildiginda bunu derhal (72 saat icerisinde) ilgili

sivil havacilik otoritesine rapor edeceklerdir.

Konu Bashg Aciklama

Ucusa Bir hava arac1 veya bu hava araci tizerindeki motor veya
Elverislilik pervane gibi bir iiriin, ya da par¢a veya donanimda em-
Direktifleri niyetsiz bir durumla karsilagildiginda ve bu emniyetsiz

durumun benzer bagka hava araglarinda da ortaya ¢ik-
. h;‘ mas1 ihtimali s6z konusu oldugunda, ilgili tasarim ve/

veya iiretim kuruluslar1 gerekli incelemeleri hemen ya-

ol
O@ pacaklardir.

Bu kuruluglar 6ngordiikleri kontrolleri/diizeltici islem-
leri belirleyerek bagl olduklari sivil havacilik otoritesi-
nin onayina sunacaklardir (onay sonrasi otorite, kullani-
cilarin dnerilen kontrolleri/diizeltici islemleri yapmalar:
i¢in tiim detaylar igeren bir ugusa elverislilik direktifi

yayimlar).
Tasarim Tasarim belgelendirmelerine sahip kuruluslar (6zellikle
ve Uretim ucusa elverislilik agisindan) ilgili tiretim kuruluslar: ile
Arasindaki gerekli koordinasyonu olusturacak ve siirdiireceklerdir.

Koordinasyon

000

&7
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Konu Baghgi Aciklama

Dokiimanlar Tasarim belgelendirmelerine sahip kuruluslar ilgili ol-
duklar1 diriin, parga veya cihaz i¢in el kitaplarini ve sii-
o rekli ugusa elverislilik i¢in gerekli talimatlar1 hazirlaya-

B [I \ caklardir.

10.2.2 Tip Sertifikalari ve Kisith (veya Tahditli) Tip Sertifikalari (Subpart B - Type-
Certificates and Restricted Type-Certificates)

Bu alt boliim, adindan anlasildig: Gizere, tip sertifikalar1 ve kisith tip sertifi-
kalari ile ilgili olup tip sertifikalar1 hakkinda agiklamalar daha 6nce yapil-
dig1 icin tekrar edilmeyecek ve dogrudan konuyla ilgili 6nemli hitkiimlerin
Ozetleri agagidaki tablolarda verilecektir. Ancak, burada adi ilk kez gecen
kisith tip sertifikalari ile ilgili kisa bir agiklama yapmak gerekirse; bir hava
araci, ilgili sivil havacilik otoritesince kabul gérmiis 6zel bir amag igin ta-
sarlandiginda (standart bir tip sertifikasi verilmesinin uygun olmadig: du-
rumlarda) “kisith tip sertifikas1” ile sertifikalandirilacaktir.

Konu Baghg Aciklama

Tip Sertifikas1  Bir kurulus, bir tip sertifikas1 almak iizere bagvuru yap-

Basvurusu mak istediginde, oncelikle ilgili alanda kabiliyet sahibi
icin Kabiliyet ~ oldugunun kaniti olarak bir tasarim organizasyon ona-
Gosterimi yina sahip olmalidir (tasarim organizasyon onay1 hak-

linda bazi agiklamalar daha 6nce verilmisti).

l V Bazi tirtinler icin bunun alternatifleri olarak, kurulus ile

% ,j sivil havacilik otoritesi arasinda bir “mutabakat” olus-

turulabilir veya sivil havacilik otoritesi kurulusun ser-

tifikasyon programini yeterli gorebilir. Bu sertifikasyon

programi, (daha once agiklandig: tizere) sertifikasyon

caligmasi esnasinda takip edilecek yontemler basta ol-
mak tizere tiim detaylari igerecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Tip Sertifikas1  Tip sertifikas1 i¢in yapilacak bir basvuruda, oncelikle
Bagvurusu triiniin genel tanimlamasi ile hangi amaglarla, hangi
tiir operasyonlarda kullanilacag:r ve bir “sertifikasyon
programr” ile operasyonel uygunluk verisi yer alacaktir
(operasyonel uygunluk verisi ilgili diriiniin kullanim
esnasinda gerekli olacak tiim egitim dokiimanlar1 anla-
mindadir).

Konu Basghgi Aciklama

Uyumluluk Sertifikasyon programu sivil havacilik otoritesince ka-
Gosterimi bul edildigi takdirde, kurulus bir sonraki adim olarak
yaptig1 calismalarin, tip sertifikasyonu ile operasyonel
uygunluk verisi sertifikasyonu temelleri (EASAnin ilgili
referans sartnameleri) ve ¢evresel koruma gereksinimle-
ri ile uyumlu oldugunu kanitlayacaktir.

Kurulus, sivil havacilik otoritesine, ugus testleri de dahil,
yapilan her tiirlii test ve incelemeler sonucunda emni-
yetsiz bir durumla karsilasilmadigini bildirecektir.

Konu Basghg Aciklama
Tip Tasarimi Caligmalarin sonunda olusturulacak tip tasarimi dosya-
Dosyas1 s1 gerekli teknik resimleri, ilgili sartnameler ile ugusa el-

verislilik sinirlamalarini (belirli bir kullanim stiresi son-
L rast degistirilmesi gereken parga, cihaz vb.) igerecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Tip Yapilan ¢alismalarin yeterli goriilmesi halinde verilecek
Sertifikasinin  olan tip sertifikasinin ekleri olarak kurulus asagidakileri
Ekleri olusturmalidir:

e Tlgili iiriin, parca veya donanimin kullanim kisitla-

D e Tip tasarimi dosyasy;
— malarini belirten belgeler;

o Tip sertifikasi veri sayfasi (ugusa elverislilik ve ¢evre-
sel korumaya iligkin olarak);

e Tip sertifikasyon temeli (ilgili sertifikasyon sartna-
meleri);

e Diger sart ve kisitlamalari belirten belgeler (varsa).

Eger tip sertifikas1 bir hava araci i¢in ise asagidakiler de
eklenmelidir:

e Operasyonel uygunluk verisi sertifikasyon temeli (il-
gili sertifikasyon sartnameleri);

e Operasyonel uygunluk verisi (yani egitim dokiiman-
lar);

e Gurulti sertifikas:

¢ Emisyon dl¢iimleri.

10.2.3 Uretim Organizasyonu Onayi (Subpart G - Production Organisation Approval)

Uretim organizasyonlari ile ilgili bazi agiklamalar hatirlanacag: gibi bu bo-
liimiin basinda daha 6nce verilmisti.

Uretim organizasyonunun formal tanimi bir iiriin, parca ve cihazin ta-
sarima uygunlugundan sorumlu olma seklinde goriilse de daha anlagilabi-
lir olma a¢isindan bu tanim, tretilecek bir {irlin, par¢a ve cihazin tasarima
uygun olarak iiretilmesinden sorumlu olma seklinde ifade edilebilir.

Bahsedilen tiirde bir sorumluluk almak isteyen kuruluslarin 6ncelik-
le iiretim organizasyonu onay1 almalar1 gereklidir. Uretim organizasyonu
onay1 almis bir kurulus asagidakileri saglayabilir (Sekil 10.14):

e Part-21 kapsaminda hava araci, parga veya cihaz tiretimi yapabilir;
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e Hava araci liretimi yapryorsa miinferit (gegici) bir ugusa elverislilik
sertifikasi ile giirtiltii sertifikas1 yayimlayabilir (bunun igin sivil ha-
vacilik otoritesine uygunluk beyani sunmasi gerekecektir);

e Hava aracinda kullanilacak bir parga veya cihaz iiretimi yapryorsa
bunlarin onaylanmis parga veya cihaz olduklarinin belgelendirilmesi
anlaminda EASA Form 1 yayimlayabilir;

e Hava araci iiretiyorsa bunlarin bakimini yapabilir, bununla ilgili ola-
rak bakim ¢ikis sertifikasi (certificate of release to service) yayimla-
yabilir;

e Ozel ugus izni (test veya vb. amaglarla) yayimlayabilir.

Hava araci,
parga ve
ekipman iiretimi

Ugusa elverislilik Parca ve cihaz
sertifikasi “Uretim icin "EASA Form
yayimlama . 1" yayimlama

organizasyonu

onayi” almig bir

kurulusun yetkileri

Hava aracina "Ozel ugus izni"
bakim yapma yayimlama

Sekil 10.14 Uretim organizasyonu onay1 almig bir kurulusun yetkileri.

Bu alt bolim (Subpart G) tiretim organizasyonu onay almak isteyen/
almis olan kuruluslarin hak ve yiikiimliliiklerini igermekte olup bu konu
ile ilgili baz1 6nemli hitkiimler asagidaki tablolarda 6zetlenmistir:
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Konu Baghgi Aciklama
Tasarim Oncelikle iiretim organizasyon onay1 i¢in bagvuruda
Onayinin bulunacak kurulusun, iiretilecek iiriin, par¢a ve cihazin
Durumu onayli tasarimina ya kendisinin sahip olmas1 ya da tasa-

rim onay! bir bagka kurulusta ise bu kurulusla yeterli se-
viyede isbirligi icerisinde olduklarini gostermesi gerekir.

3

Konu Basghgi Aciklama

Kalite Sistemi  Bir iiretim organizasyonu, sorumlulugu altinda iiretilen

her bir iiriin, parga veya cihazin ilgili tasarim(lar)a ve
: O}'

emniyetli kullanima uygunlugunu giivence altina alan
¢ Q bir kalite sistemine sahip oldugunu gosterecektir.

Bu kalite sistemi; dokiimantasyon, malzeme ve hizmet
tedariki, tiretim, tiim kontrol ve testler (ugus testleri da-
hil), kalibrasyonlar, ugusa elverislilik degerlendirmeleri,
personel uygunlugu ve miktari, i¢ denetimler ile gerek-
tiginde Ozel ugus izninin olusturulmas: ve sartlarinin
belirlenmesi gibi konulari takip etmelidir.

Konu Baghgi Aciklama
Uretim Kurulus bir {iretim organizasyonu el kitab1 hazirlamali
Organizasyonu ve onaylatmalidir. Bu el kitabinda; sorumlu yoneticinin
El Kitab1 genel uyum taahhiidi, diger yoneticilerin tanimlanmasi

ile gorev ve sorumluluklari, organizasyon semasi, onay-
layic1 personel ile diger personel hakkinda bilgi, tesisler
hakkinda bilgi, onayl faaliyetler hakkinda bilgi, kalite
sistemi ve ¢aliyma usullerinin tanitimi gibi bilgiler yer
almalidir. Ugus testlerinin yapilmasi s6z konusu ise bir
ucus test operasyonlari el kitabi1 da hazirlanmalidir.
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Onay Onay oOncesinde kurulus asagidakilerin saglandigini
Gereklilikleri ~ gostermelidir:
¥ = o Genel gereklilikler (fiziki sartlarin, alet edevatin, is
-, akislarinin, malzemelerin, personelin ve genel orga-
M= nizasyonun uygun ve yeterli olmasi gibi);

M= e Ucusa elverislilik ve cevresel veriler ile ilgili gerekli-
likler;

e Yonetim ve personel ile ilgili gereklilikler;
e Onaylayic personel ile ilgili gereklilikler.

(Bu gerekliliklerin detaylar1 i¢cin EASAnin Part-21 dii-
zenlemesine bakilabilir).

Konu Bashg Aciklama

Denetimler ve  Kurulus, sivil havacilik otoritesinin, onay siireci boyun-

Bulgular ca her tiirlii incelemeyi yapmasina imkan saglayacaktir.
Incelemeler esnasinda tespit edilen uyumsuzluklar, yani
Q bulgular ile ilgili olarak kurulus bulgunun seviyesine

bagli olarak (1, 2 veya 3 olabilir) belirlenen siireler ice-

)
818
@ @ risinde gerekli diizeltici islemleri gergeklestirecektir.

Konu Bashg Aciklama

Yiikiimliiliikler Kurulus asagidaki yiikiimliilikleri yerine getirmelidir:

Uretim organizasyonu el kitab1 ve onayli diger kay-
nak dokiimanlar ile onaylanmuis veri ve prosediirlerin
etkin kullanilmasini saglamaly;

e Uretimi tamamlanmig hava araci veya diger iiriinler
ile parca veya cihazin onayli tasarima ve emniyetli
kullanima oldugunu belirlemeli ve belgelemeli;

o Uretim faaliyetlerinde karsilagilabilecek her tiirli
olumsuzlugu ortaya ¢ikarmak ve degerlendirilmesini
saglamak i¢in olay raporlama sistemini olusturmaly;
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e Hava araci veya diger triinler ile parca veya cihaz-
larin hizmete verilmesi oncesinde gerekli bakimlar:
yapmali ve belgelemeli, hizmete verilmesi sonrasinda
da siirekli ugusa elverislilik agisindan tasarim organi-
zasyonu ile koordineli ¢aligmali ve tespit edilebilecek
tasarimsal sapmalari, tasarim organizasyonuna ve si-
vil havacilik otoritesine raporlamaly;

o Ozel ugus izni yayimlanmasi gerektiginde bu ucusla
ilgili tiim kosullar1 belirlemelidir.

10.2.4 Ucusa Elverislilik Sertifikalari ve Kisith (veya Tahditli) Ugusa Elveriglilik
Sertifikalar (Subpart H - Certificates of Airworthiness and Restricted Certificates of
Airworthiness)

Bir hava araci tiretimden yeni ¢iktiginda veya bir baska iilkeden (yeni veya
kullanilmis olarak) ithal edildiginde hizmete verilebilmesi i¢in sivil havacilik
otoritesi tarafindan verilmis ugusa elverislilik sertifikasina ihtiyaci vardir.

Bu sertifika, hava aracinin ilgili tip tasarimina uygun ve emniyetli ucus
i¢in gerekli sartlara sahip (bakim, onarim ve tadilatlarin gerektigi sekilde
yapilmis) oldugunu gosterir ve sertifikanin gegerliligini siirdiirebilmesi i¢in
hava aracinin durumunun periyodik olarak kontrolu gereklidir. Bunlara
ragmen, hava aracinin kullanimi esnasinda, ilk kez emniyetsiz bir durumla
karsilasiimasi sonras1 yapilan degerlendirmelere ya da biiyiik bir onarim
veya tadilat gecirmesine bagl olarak hava aracinin ugusa elverisliligi aski-
ya alinabilir. Yapilacak incelemeler, diizeltici islemler ve kontroller (yer ve
ucus testleri gibi) sonrasinda hava aracinin ugusa elverisliligi yenilebilir.

Bu alt boliimde ad1 gegen kisitli ugusa elverislilik sertifikalar1 daha dnce
bahsedilmis olan kisith tip sertifikalari ile ilgilidir. Hatirlanacag: tizere; bir
hava aracy, ilgili sivil havacilik otoritesince kabul gérmiis 6zel bir amag igin
tasarlandiginda (ancak standart bir tip sertifikasi1 verilmesinin uygun ol-
madig1 durumlarda) kisith tip sertifikasi ile sertifikalandirilmaktaydu. Iste
bu araglar hizmete verilme asamasinda (standart bir ucusa elverislilik ser-
tifikasi yerine) kisith ugusa elverislilik sertifikasi ile sertifikalandirilmak-
tadirlar.

Takip eden tablolarda ugusa elveriglilik sertifikalarinin elde edilmesi ile
ilgili olarak bu alt boliimiin 6nemli hitkiimlerinin 6zetleri verilecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Basvuru Hava araci sahipleri ugusa elveriglilik sertifikasi i¢in
bagvuruda bulunmak istediklerinde (eger yeni bir hava
araci i¢in basvuruda bulunuyorlarsa) asagidakileri sivil
havacilik otoritesine sunmalidirlar:

e Uygunluk beyanini (daha 6nce de bahsedildigi gibi
bu beyan, ilgili tiretim organizasyonunun irettigi
yeni bir hava aracinin miisteriye teslimi siirecinde
gecerli olmak {izere, aracin tip sertifikasina uygun-
lugunu gosteren ve gecici bir ugusa elverislilik serti-
tikasinin onayi i¢in kendi sivil havacilik otoritesine
verdigi beyan);

e Hava aracinin yiikleme planiyla birlikte agirlik ve
denge raporunu;

e Hava aracinin ugus el kitabini.

Bagvuru, EASA iyesi bir tilkeden alinmis kullanilmig
hava arac1 i¢inse, ugusa elverislilik gozden gegirme serti-
tikasinin sunulmasi yeterlidir. Ugusa elverislilik gozden
gecirme sertifikasi, bir hava aracinin Part-M diizenle-
mesi kapsaminda, bakim yonetiminden sorumlu olan
bir stirekli ugusa elverislilik yonetimi kurulusunca ve-
rilebilir. Bu sertifika, ilgili hava aracinin ve bu hava ara-
cina ait tiim kayitlarin incelenmesi ve degerlendirilmesi
sonucunda ugusa elverislilik gozden gegirme personeli
tarafindan olusturulur.

Ugusa elverislilik sertifikas1 bagvurusu, tiglincii taraf
(EASA tiyesi olmayan veya EASAya protokolle bagh ol-
mayan) bir iilkeden alinmis kullanilmis hava araci iginse
asagidakilerin sunulmasi gerekmektedir:

o [lgili iilkenin sivil havacilik otoritesince verilmis hava
aracinin ugusa elverislilik durumu ile ilgili bir belge;

e Hava aracinin yiikleme planiyla birlikte agirlik ve
denge raporu;

e Hava aracinin ugus el kitaby;

e Hava aracinin iiretimine ve o giine kadar uygulanmis
bakim, onarim ve tadilatlarina ait kayitlari;

e Ilk yayimlanmis ugusa elverislilik sertifikasi.
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Konu Baghgi Aciklama

Hava Aracimin  Hava aracinin sahibi, ugusa elverislilik sertifikasinin

Yerinde alinmasi siirecinde ve sonrasinda, sivil havacilik otori-

Incelenmesi tesinden hava aracinin yerinde incelenmesi ve kontrol

O edilmesi talebi gelmesi halinde gerekli kolayliklar1 sag-
layacaktir.

Konu Bashgi Aciklama

Gegerlilik Bir ugusa elverislilik sertifikasi, ilgili hava arac1 gegerli
tip tasarimina ve stirekli ugusa elverislilik gereksinimle-
\\\ '/, o rine (yani gerekli bakim, onarim ve tadilatlarinin gerek-
;Q? Z tigi sekilde yapilmasina) bagli oldugu ve tescili ile ilgili
71\ bir degisiklik olmadig siirece gegerliligini devam etti-
recek olup, bir nedenle iptal edilmesi durumunda sivil

havacilik otoritesine iade edilecektir.

Konu Bashgi Aciklama

Hava aracitnin ~ Hava aracinin sahibi, hava aracinin bu diizenlemenin il-
tammmlanmas1  gili alt boliimiine (Subpart Q) uygun olarak tanimlanmis
oldugunu (6rnegin hava araci tizerinde; tireticinin adinin,

w hava araci ile ilgili gerekli tanimlamalarin ve treticinin
- |

seri numarasinin bulunmas: gibi) gostermelidir.

10.2.5 Tasarim organizasyonu onayi (Subpart J - Design Organisation Approval)

Tasarim organizasyonlari ile ilgili baz1 agiklamalar bu kitabin bu bolimii-
niin baginda daha 6nce verilmistir. Tasarim organizasyonu adindan da an-
lasilacag tizere bir hava araci veya diger bir iiriin, par¢a ve cihazin ilk tasa-
rimint veya bunlarin kullanimda olanlar1 tizerinde (gerektiginde) onarim
ve tadilat tasarimlarini gerceklestiren organizasyondur.

Bahsedilen tasarimlar1 yapmak isteyen kuruluglarin 6ncelikle tasarim
organizasyonu onay1 almalar1 gereklidir. Bu alt boliim (Subpart J) tasarim
organizasyonu onay1 almak isteyen/almis olan kuruluslarin hak ve yiikiim-
laliiklerini igermekte olup bu konu ile ilgili bazi 6nemli hiikiimler asagida
ozetlenmistir:



Havayolu Isletmelerince Kullanilan Hava Araglarinin Tasarim ve Uretimi ile

EASAnin PART-21 Diizenlemesine Genel Bakis 331
Konu Baghgi Aciklama

Tasarim Tasarim organizasyonu onay1 almak isteyen kuruluslar
Giivence oncelikle kendi iglerinde bir tasarim giivence sistemi

Sistemi kurmalidirlar. Bu sistem asagidakileri saglamalidir:
(1 To e Bir iiriin, par¢a ve cihaza yonelik olarak kurulusun
] gerek kendi yaptig1 gerekse baska kuruluslara yaptir-
\ dig1 tasarim ¢aligmalarinda asagidakilerle bir uyum-

suzluk olmadigin;

- Tip sertifikasyon temeli (tip tasarim ¢aligmasinda
esas alinmasi gereken referans dokiimanlar);

- Operasyonel uygunluk verisi sertifikasyon teme-
li (egitim dokiimanlarinin hazirlanmasinda esas
alinmasi gereken referans dokiimanlar);

- Cevresel koruma gereksinimleri;

e Uygulanan prosediirlerin yeterli oldugunu ve bu pro-
sediirlere uyuldugunu.

Tasarim giivence sistemi ile ilgili herhangi bir degisiklik

sivil havacilik otoritesine onaylatilmalidir.

Konu Basghg Aciklama

El Kitab1 Tasarim organizasyonu onay: almak isteyen kuruluslar
ayrica bir el kitab1 hazirlamalidirlar.

Bu el kitabs, kurulusla ilgili birgok tanitic1 bilgi yaninda
ozellikle kurulusun organizasyon yapisini, izlenen pro-
sediirleri, yapilacak tasarim ¢aligmalarini (esas alinan
kaynak dokiimanlar1 da belirterek) icermeli ve eger bu
calismalara bagka kuruluslar da katilacaksa bu kurulus-
lara ait bilgiler ile bu kuruluslarin da gerekli uyumu sag-
ladiklar1 konusunda bir beyan el kitabinin igerisinde yer
almalidir.

Yapilacak tasarim calismalar1 ugus testlerini de gerekti-
riyorsa bir ugus test operasyonlari el kitab1 da hazirlanip
onaya sunulmalidir.
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Konu Baghgi Aciklama

Onay Tasarim organizasyonu onay1 almak isteyen kuruluslar,
Gereklilikleri teknik personelin yeterli sayida ve nitelikte, fiziki orta-

g min da gerekli sartlarda (tesisler, aletler, kolayliklar vb.)

oldugunu gostermelidirler.
Konu Baghg Aciklama

Denetimler ve  Tasarim organizasyonu, sivil havacilik otoritesinin or-

Bulgular ganizasyon igerisinde her tiirlii incelemeyi yapmasi (ra-
porlara bakmasi, kontroller ile yer ve ugus testleri ger-
Q ceklestirmesi ya da bu testlere izleyici olarak katilmasi)

Gfi\e icin gerekli kolayliklar1 saglamalidir. Incelemeler esna-
@ @ sinda tespit edilen uyumsuzluklar, yani bulgular ile ilgili
olarak tasarim organizasyonu bulgunun seviyesine bagli
olarak (1, 2 veya 3 olabilir) belirlenen siireler icerisinde

gerekli diizeltici islemleri gerceklestirecektir.

10.2.6 Onarimlar (Subpart M - Repairs)

Bir hava arac1 veya diger bir tiriin (motor veya pervane) ile parga veya ci-
hazin kullanim siirecinde ugusa elverisliligi etkileyecek seviyede hasarlan-
mas1 s6z konusu oldugunda, tekrar ugusa elverisgli duruma getirilmesi igin
gerekli onarimi yapacak kurulusun onay prosediirii ile hak ve yiikiimlii-
likklerini igermekte olup bu konu ile ilgili bazi énemli hiikiimler asagida
Ozetlenmistir:

Konu Basghgi Aciklama

Kapsam ve Sadece hasarli par¢a veya cihazin gikartilip yerine yeni-
Standart sinin takilmasi seklindeki bir onarim bu kapsama gir-
Onarimlar mez. Kiigiik hava araglar1 (6rnegin azami kalkis kiitle-

si 5700 kg veya daha az olan ugaklar) {izerinde yapilan
onarimlar standart onarim olarak kabul edilir ve yine bu
kapsama girmez.

Bu kapsama giren onarimlar i¢in alinacak onaylar da
kendi iginde biiylik onarim tasarimi onayr ve kiigiik
onarim tasarimi onayi olarak ikiye ayrilir.
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Konu Basghgi Aciklama

Kabiliyet Onarim tasarimi onay1 i¢in yapilacak bagvuruda ilk sart

Gosterimi kabiliyet gosterimidir. Ornegin biiyitk onarim tasarimi

onay1 almak isteyen bir kurulus i¢in kabiliyet gosterimi,

A . .
tasarim organizasyonu onayina sahip olmasidir.

Tasarim organizasyonu onay1 sartlarina genel olarak sa-
hip ama heniiz bu onay1 alamamuis bir kurulus sivil ha-
vacilik otoritesine alternatif bir kabiliyet gosterimi an-
lagmast i¢in bagvurabilir.

N

Konu Basghgi Aciklama

Sertifikasyon Onarim tasarimi onay1 i¢in sivil havacilik otoritesine
Programi yapilan basvuruyu takiben otoriteye bir sertifikasyon
programi da sunulmalidir.

(A
Bu sertifikasyon programinda agagidakiler vb. konular
— yer almalidir:

e Onarim tasarimi hakkinda genel bilgi;

e Onarim tasariminin ilgili @iriin, parga veya cihazin
tip tasarimini ve el kitaplarini nasil etkileyebilecegi
ve bu etkilemenin bir uyumsuzluga neden olmayaca-
ginin gosterimi.

Konu Baghg Aciklama
Onarim Onarim tasarimi onay! alinmasi sonrasi onarim ¢alis-
Pargalarinin mas1 onayl: bir {iretim organizasyonunda gergeklestiril-
Uretimi meli ve bu c¢alismalarda kullanilacak parga ve cihazlar

yine onayli iiretim organizasyonu ya da onayli bir bakim
O organizasyonu tarafindan tiretilmis olmalidur.
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Konu Baghgi Aciklama

Talimat Gergeklestirilecek onarim, ilgili hava arac1 veya iiriiniin
Degisiklikleri  siirekli ugusa elverislilik talimatlarinda bir degisiklige
neden olacaksa bu degisiklikler kullanicilara iletilmeli-

dir.

“—
—

\
10.2.7 ETSO Yetkilendirmeleri (Subpart O - European Technical Standard Order
Authorisations)

ETSO terimi “European Technical Standard Order” ifadesinin kisaltmasi
olup sivil hava araglarinda kullanilan belirli malzemeler, par¢alar, islem-
ler ve cihazlar i¢in EASA tarafindan yayinlanan bir minimum performans
standardidir. Ornekle agiklamak gerekirse bir hava aracinda kullanilacak
bir hiz dl¢me sisteminin kalite standardi olarak en azindan ETSO onayli
olmas1 beklenir. ETSO onay1 almis bir malzeme, parga, islem veya cihaz ise
ETSO elemani (ETSO article) olarak tanimlanir.

Konunun daha iyi anlagilmas: agisindan ABD sivil havaciliginda ve
dolayisiyla diinya sivil havaciliginda ¢ok uzun yillar kullanilmis standart
malzemeler (6rnegin vida, per¢in, hortum rekoru vb. birlestirme eleman-
lar1) i¢cin AN (Army-Navy), NAS (National Aerospace Standards veya MS
(Military Standard) gibi standartlar hatirlanabilir. ABDde sivil hava arag-
larinda kullanilan belirli malzemeler, parcalar, islemler ve cihazlar i¢in de
ETSO’nun karsilig: olarak TSO (Technical Standard Order) onay1 kullanil-
maktadir. ETSO onay1 alinmasina uygun malzemeler, par¢alar, islemler ve
cihazlar ile bunlara ait performans standartlart EASAnin CS-ETSO adli
dokiimaninda bulunmaktadir.

Bu alt boliim, bir hava aracinda kullanilmak tizere bir malzeme, parca,
islem veya cihaz gelistirmek isteyen bir kurulusun, gelistirecegi malzeme,
parga, islem veya cihaz i¢cin ETSO onayini veya daha dogru ifadeyle ETSO
yetkilendirmesini nasil alabilecegi ve yetkilendirilme sonras: kurulusun
hak ve ytkiimliliklerinin neler olacagi hakkindadir. Konuyla ilgili bazi
onemli hiikiimler asagida 6zetlenmistir.
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Konu Baghgi Aciklama

Kabiliyet ETSO yetkilendirmesi i¢in bagvuruda bulunacak kuru-
Gosterimi lus oncelikle kabiliyet gésteriminde bulunmalidir. Bu
gosterim, ETSO onayli iiretim yapmak isteyen kuru-
luslar i¢in bir tiretim organizasyon onayina sahip olma
seklinde yapilabilir.

I

Tasarim kuruluglarinin ise kabiliyet gosterimi icin her
agidan Part-21 ile uyumlu olduklarini gostermeleri ge-
nel olarak yeterlidir (hava araglarinda kullanilan yar-
dimar gii¢ tinitesi ya da Ingilizce kisaltma ile APU ta-
sariminda ETSO onay1 daha 6zel sartlar1 gerektirmekte
olup bunlar Part-21'de detayli olarak verilmektedir).

Konu Baghg: Aciklama

Hazirlanacak ~ ETSO yetkilendirmesi i¢in bagvuruda bulunan kurulus
Dokiimanlar agagidaki dokiimanlar1 olusturmali ve sivil havacilik
otoritesine sunmalidir:

:[I O\ e Sertifikasyon programi;

e Bu alt boliimde yer alan konularla ilgili herhangi bir
uyumsuzlugun olmadigini gosteren bir uyum beyani;

e [lgili olunan malzeme, parca, islem veya cihazin ta-
sarim ve test standartlarini tanimlayan bir tasarim ve
performans beyani (TPB);

o Gerekli teknik bilgilerin bir kopyast;

e Kurulus iiretim kurulusu ise tiretim organizasyonu el
kitabi, tasarim kurulusu ise tasarim organizasyonu el
kitaby;

e Prosediirel bir gelistirme s6z konusu ise gelistirilen
prosediirler ile bunlara ait kaynak dokiimanlari.

Kurulus onay 6ncesinde ayrica, ilgili olunan malzeme,
pargca, islem veya cihazin kullaniminda higbir emniyet-
siz durumun s6z konusu olmayacagina dair bir beyanda
bulunmalidir.
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Konu Baghgi Aciklama

ETSO Uriinleri  Onay sonrasinda kurulus, ETSO onay1 kapsaminda ger-
icin Hazirlanacak ceklestirdigi tiim isler i¢in teknik veri ve kayitlari, ugusa

Dokiimanlar elverislilik sartnameleri ile bakim ve onarim igin gerekli
ve Yapilacak el kitaplarini olusturmali, glincellemeli ve ortaya ¢ikan
Isaretlemeler islerin teslimi 6ncesinde tizerlerine ETSO isaretlemele-
rini yapmalidir.
o

Konu Basghgi Aciklama

Sapma Onayr  Onay sonras! yiiriitilmekte olan ¢aligmalar esnasinda,
Talebi ETSO performans standardindan kabul edilebilir bir
sapmanin olacag1 ortaya ¢iktiginda bu durum sivil hava-
cilik otoritesine bir “sapma onay1 talebi” ile iletilmelidir.

Konu Bashg Aciklama
Tasarim Onay sonrasi yiriitiilmekte olan ¢aligmalar esnasinda
Degisikligi tasarimla ilgili bir degisiklik ihtiyaci ortaya ¢iktiginda

degisikligin boyutuna gore ¢aligmalara devam edilmeli

@0/7 veya yeni bir ETSO yetkilendirmesi i¢in sivil havacilik

otoritesine bagvuruda bulunulmalidir.

Konu Basghgi Aciklama
Denetimler Kurulus, ¢alismalarin yiiriitilldtigii ortamlarda sivil ha-
Q vacilik otoritesinin her tiirlii incelemeyi yapmast ve test-
lere izleyici olarak katilmasi i¢in gerekli kolayliklar: sag-

lamalidur.

50
5
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10.2.8 Ozel Ugus izni (Subpart P - Permit to Fly)

Bir hava aracinin emniyetli ugus yapabilecek sartlarda oldugu kabul edil-
mesine ragmen ugusa elverislilik sertifikasina sahip olmadig1 durumlarda
veya bir hava aracinin normal kullanim amaglarindan farkli olarak 6zel bir
amagla ugurulmasi gerektiginde bir 6zel ugus izni olusturulmasi ve bunun
onaylanmas: gerekir.

Bahsedilen durumlara ait 6rnekler olarak asagidaki uguslar sayilabilir:

Hava araci ile ilgili bir gelistirme ¢alismasi esnasinda yapilan uguslar;

Hava araci ile ilgili herhangi bir sertifikasyon siireci kapsaminda ya-
pilan kontrol uguslari;

Tasarim veya iiretim organizasyonlarinda gergeklestirilen test ugus-
larinda gorev yapacak ugucu ve teknik personelin egitim uguslars;

Uretim siireci esnasinda emniyetli ucus yapabilir duruma gelmis an-
cak tretimle ilgili kalan bazi igler i¢in ayr1 bir tiretim tesisine ugarak
gitmesi uygun goriilen hava aracinin yaptig1 uguslar;

Hava aracinin pazarlama siirecinde yaptirilan tanitim uguslari;

Yeni hava aracinin miisteriye teslimi stirecinde yapilan kabul, kont-
rol, misterinin ugucu personelini egitme uguslar1 ile hava aracinin
konuslandirilacag havaalanina gotiiriilmesi amacli uguslar;

Havacilik fuarlarinda, gosterilerinde, yariglarinda veya rekor kirma
denemelerinde yapilan uguslar;

Hava aracinin bakim veya ugusa elverislilik gozden gegirme siiregleri
esnasinda kontrol amagli veya hava aracinin uzun siire yerde tutula-
cag1 bir yere gotiiriilmesi amagli yaptirilan uguslar;

Bazi olagandis1 operasyon sartlarina bagli olarak (6rnegin operas-
yon esnasinda yakit ikmali alternatiflerinin kisithi olmas: halinde)
hava aracinin operasyon baslangicinda fazladan almasi gereken ya-
kita bagli olarak miisaade edilen kalkis agirliginin tizerinde bir kalkis
agirlig ile baglatilan ucuslar.

Bu alt boliim, 6zel ugus izni ile bu iznin gecerli olacag1 ugus kosulla-
rinin onaylari i¢in bagvurular ve onaylarin yayimlanmas: konular: basta
olma iizere diger bazi detaylar1 icermekte olup bunlarla ilgili baz1 6nemli
hitkiimler asagida 6zetlenmistir.
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Konu Baghgi Aciklama

Ozel Ugus
Izni Belgesi
Yayimlama
Yetkisi Olan
Kuruluslar

7o

Sivil havacilik organizasyonlar1 arasinda bazi organi-
Zasyonlarln (tasarim organizasyonlarl, Gretim organi-
zasyonlar1 veya siirekli ugusa elverislilik yonetim orga-
nizasyonlar1 gibi) ilgili olduklar1 durumlarda 6zel ugus
izni belgesi yayimlama yetkileri oldugundan bunlarin
sivil havacilik otoritesine herhangi bir bagvuruda bulun-
malarina gerek yoktur.

Yayimlanan 6zel ugus izni belgesinde yayimlama ama-
cinin ne oldugu ve ugus kosullar1 agik¢a yer almalidir.

Konu Basghgi Aciklama

Ozel ugus izni belgesi icin yapilacak bir bagvuruda asa-
gidakiler yer almalidir:

o Ozel ugus izninin ne amagla istendigi;

o Ozel ugus izni istenen hava aracinin mevcut duru-

munda hangi ugusa elverislilik gereksinimlerini kar-
silamadigy;

¢ Onaylanmis ugus kosullarinin neler oldugu;

e Ucusta gorev alacak personelin bu goreve iliskin egi-
tim, lisans ve saglik bilgileri ile gorevi kendi rizalar:
ile kabul ettiklerine dair onayli beyanlars;

o Ilgili hava araci iizerine goreve iliskin olarak konula-
cak ikazlarla ilgili bilgiler;

e Gorevin farkliligr dikkate alinarak olusturulmus me-
suliyet sigortalary;

e Hava aracina ait teknik bilgiler ile giincel bakim bil-
gileri;

o Ozel ugus izni yurtdisindan getirilecek bir hava aracit
i¢in isteniyorsa hava aracinin alindig; ilke tarafindan
verilmis ihrag ve tescilden ¢ikarma belgeleri;

e Sivil havacilik otoritesinin istegine bagh olarak hava
aracina ait test raporlar;

e Bakim cikis sertifikas;
e Bakim personeli taahhiidi;

o Diger bilgi ve dokiimanlar.
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Konu Baghgi Aciklama

Ucus Kosullar1  Ayr1 bir bagvuru siireci ve onay gerektiren “ucus kosul-

icin Bagvuru larr” ise hava aracinin 6zel ugus izni talep edilen konfi-
glirasyonu ile hava aracinin emniyetli kullanimi igin ge-

%) rekli agsagidaki konulara iligkin kosul veya kisitlamalar1
icerir:

e Ugulacak rotalar ve/veya hava sahas;
o Ugus personeli ile ugusa katilacak diger personel;

e Hava aracinin kullanimi (prosediirel, performans ve

teknik nitelikli);
e Yapilacak ugus test ugusu ise yapilacak testler;

e Hava araci i¢in tanimlanmus 6zel siirekli ugusa elve-
riglilik diizenlemeleri (bakim talimatlari, uygulama
yontemleri, vb.).

Ayrica bu kosul veya kisitlamalar altinda hava aracinin
emniyetli ugus yapabilecegine iliskin kanitlar ve destek-
leyici bilgiler ile bagvuru sahibinin bu yondeki beyan:
basvuruya dahil edilmelidir.

Konu Baghgi Aciklama

Ucus Ugus kosullarinin onaylanmasi, sivil havacilik otoritesi
Kosullarinin tarafindan (gerekli kontrol veya testler bizzat gercekles-
Onaylanmast tirilerek veya bagvuru sahibinden gerceklestirilmesi is-
tenerek) yapilabilecegi gibi, tasarim emniyetine iligskin
durumlarda ilgili tasarim organizasyonu tarafindan,
diger durumlarda ise 6zel ugus izni onay yetkisine de
sahip bir organizasyon (6rnegin ilgili iiretim organizas-
yonu) tarafindan yapilacaktir.

I
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Konu Baghgi Aciklama

Degisiklikler Ucgus kosullari ile sunulan kanitlarda veya 6zel ugus iz-
ninin kapsaminda ortaya ¢ikan herhangi bir degisiklik
ucus kosullarinin yeniden onayini ve/veya 6zel ugus iz-

¢ ninin yeniden yayimlanmasini gerektirebilir.
N\ i
Konu Basghgi Aciklama
Denetimler Ozel ugus izni kapsamindaki bir hava araci iizerinde si-
vil havacilik otoritesinin her tiirlii incelemeyi ve kont-
Q rolleri yapmasi icin hava araci sahibi tarafindan gerekli

kolayliklar saglanmali ve tiim kayzitlar saklanmalidir.

50
5
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HAVAALANI iSLETMELERI
ILE HAVA TRAFiK YONETIMmI
(HAVA SEYRUSEFER HiZMETLERINE)
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BOLUM 11

HAVAALANLARI VE EASA'NIN iLGiLi
GEREKLILIKLERINE GENEL BAKIS

11.1 Giris

Havaalanlari, hava araglarinin inis kalkis operasyonlarin, yakit vb. ikmalle-
rini ve kalkis dncesi ile inis sonrast herhangi bir sebeple (yolcu, yiik indirme
ve bindirme, teknik kontrol vb. amaglarla) belirli bir siire bekleme yapmak
tizere, ilgili sertifikasyon kriterlerini veya sivil havacilik diizenlemesi gerek-
lilikleri karsilamasi halinde ilgili sivil havacilik otoritesi tarafindan sertifika-
landirilan, ruhsatlandirilan ortamlardir (kara veya su ortami olabilir).

Havaalanlari, genellikle ugaklarin kalkis ve inis yapmast i¢in pist(ler),
apronlar ve ramp alanlar1 (kalkis 6ncesi veya inis sonrasi yolcu, yiik indir-
me/indirme, teknik kontrol vb. amaglarla belirli bir siire bekleme yapilan
alanlar), taksi yollari, hava araglarinin izlenmesi i¢in kontrol kuleleri, ba-
kim hangarlar1 ve terminalleri icerir (Sekil 11.1).

Genel havacilik

<
S
e~
(S
<)
<
IS
<
§
e
S
Q

Yolcu terminali Kargo terminali

Sekil 11.1 Tipik bir havaalani yerlesimi
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Havaalani operasyonlar, hava araglari icin destek ve teknik kontrol hiz-
metleri ile yolcu ve kargo hizmetlerini igceren ¢ok boyutlu operasyonlardir.
Havaalanlarinda ¢ok 6zel amaglarla tasarlanmis yer araglari faaliyet goster-
digi i¢in yer kazalar1 riski yiiksektir. Bu nedenle belirli diizenlemeler altin-
da siki giivenlik onlemleri uygulanmaktadir. Son olarak, havaalanlarinda
ciddi hava ve giiriilti kirliligi olabileceginden gevresel etkilerin izlenmesi
ve kontrolii da biiylik 6nem tagir. Biiyiik havaalanlar1 genellikle 2.000 ile
5000 metre aras1 uzunluklarda ve 30 ile 100 metre arasi (genelde 60 metre)
genisliklerde asfalt pistlere sahiptir.

Havaalanlar1 kara tarafi (landside) ve hava tarafi (airside) bolgelerine ay-
rilmustir. Kara tarafi, havaalani personeli ve yolcu olmayan kisilerin de bu-
lunulabilecekleri alanlar1 (havayolu isletmelerinin check-in ve bagaj alma/
verme alanlarini, kafeterya vb. kiigiik ticari isletmeleri, sehir ici toplu ula-
sim peronlarina gecis yollar1 gibi unsurlar1) igerir.

Hava tarafi ise sadece havaalaninda gérev yapan personel ile yolcularin
bulunulabilecekleri alanlar1 (tiim pistler, apronlar, taksi yollari, hangarlar,
ucaklara gecis 6ncesi yolcularin bekleme, dinlenme, vergisiz aligveris yap-
tiklar1 yerleri vb. alanlar1) igerir. Bu alanlar siki bir sekilde kontrol altinda-
dir. Biiytik havaalanlar1 resmi, yar1 resmi, ya da 6zel yonetimler tarafindan
isletilebilmektedir.

Biiyiik havaalanlarinin hemen hepsinde bir kontrol kulesi ve hava trafik
kontroli (Air Traffic Control - ATC) mevcuttur. Hava trafik kontrolii, ugak
ve yer araglar1 hareketlerini yonetme ve bunlarin giivenli, diizenli ve siiratli
olmalarini saglama gorevidir. Hava trafik kontroliin sorumluluklar1 en az
iki ana alana ayrilir: Yer (ground) kontrolii ve kule (fower) kontrolii.

Yer kontroli, pistler tizerindeki (kalkis ve inis) trafigi harig, tiim yer tra-
figini yonlendirmekten sorumludur. Kule kontrolii ise pistler iizerindeki
trafik ile kalkislar1 ve tirmaniglari, iniglerde ise son yaklagma sathasindaki
trafigi kontrol eder. Havaalanlarinda inis yardimcisi olarak hem gorsel hem
de elektronik yardimcilar vardir.

Gorerek yaklasma egim gostergesi (Visual Approach Slope Indicator -
VASI), ugagin inis dogrultusuna gore yonlendirilmis ¢ok sayida kirmizi ve
beyaz 1siklardan olusur. Tehlikeli (algak) yaklagmalarda pilot daha fazla kir-
miz1, daha az beyaz 151k goriir. Ozellikle olumsuz hava kogullarinda ise dogru
yaklagsma dogrultusu i¢in aletli inis sistemi (Instrument Landing System - ILS)
kullanilir. Yeni nesil bir inis yardimcisi olarak global konumlandirma sistemi
(Global Positioning System - GPS) bazli uygulama hizla yayginlagsmaktadr.
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Havaalanlarinda; gece operasyonlarinda, yagish havalarda veya siste
pistler ve taksi yollar1 i¢in gorsel referans olusturma amagli yardimcr ay-
dinlatmalar bulunur. Pistlerde yesil 1s1klar inis i¢in pistin baslangicini, kir-
miz1 1g1klar ise pistin sonunu gosterir. Pist dogrultusunda ise, kenarlarda
ve merkez hat tizerinde aralikli olarak dizilmis beyaz 1giklar bulunur. Taksi
yollarinda mavi 1s1klar taksi yolunun kenarini, yesil 1s1klar ise yolun mer-
kez hattin1 gosterir.

Havaalanlarinda, pilotlarin hava durumu goézlemlerini ve ugus emni-
yeti ile ilgili 6nemli ikazlar1 radyo tizerinden alabilmeleri i¢in belirli bir
frekanstan siirekli yayin yapan otomatik terminal bilgi servisi (Automatic
Terminal Information Service - ATIS) mevcuttur.

11.2 EASA’'nin Havaalanlani ile ilgili Gerekliliklerine Genel Bakis
EASAnin havaalanlari ile ilgili diizenlemeleri sunlardir:

e Part-ADR.AR,

e Part-ADR.OR,

e Part-ADR.OPS.

Bu dizenlemelerden ilki (Part-ADR.AR) sivil havacilik otoritesinin ha-
vaalanlari ile ilgili gérev ve sorumluluklarini igermekte oldugundan hava-
alan1 igletmelerini dogrudan ilgilendirmemektedir. Ikinci diizenleme ise
(Part-ADR.OR) dogrudan havaalani isletmecilerinin gorev ve sorumluluk-
larina yonelik olup su alt boliimlerden olugsmaktadir:

e Genel Gereklilikler (Subpart A - General Requirements),

e Havaalanlar1 ve Havaalan1 Operatorleri (Subpart B - Certification -
Aerodromes and Aerodrome Operators), - Belgelendirme

e Havalimani Operatériiniin Ek Sorumluluklar: (Subpart C - Additio-
nal Aerodrome Operator Responsibilities),

e Yonetim - Havaalani1 Operatorleri (Subpart D - Management - Aerod-
rome Operators),

e Havaalani El Kitab1 ve Dokiimantasyonu (Subpart E - Aerodrome
Manual and Documentation),

e Apron Yonetim Hizmeti (Subpart F - Apron Management Service).

Ugtincii diizenleme (Part-ADR.OPS) ise havaalani operasyonlarina yo-
nelik olup su alt boliimlerden olugmaktadir:
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Havaalani Verileri (Subpart A - Aerodrome Data),

Havaalani Operasyonel Hizmetleri, Ekipman ve Kurulumlar (Subpart
B - Aerodrome Operational Services, Equipment and Installations),

Havaalani Bakimi (Subpart C - Aerodrome Maintenance),

Apron Yonetimi Operasyonlar1 (Subpart D - Apron Management
Operations),

Bu diizenlemeler disinda ayrica, havaalanlarinin tasarimlarinda uyul-
mast gereken sertifikasyon sartnameleri (Certification Specifications - CSs)
EASA tarafindan “CS-ADR-DSN” adi ile ve asagidaki igerikle kullanima
sunulmustur:

Genel (Chapter A - General),

Pistler (Chapter B - Runways)

Pist Sonu Emniyet Alani (Chapter C - Runway End Safety Area),
Taksi Yollar1 (Chapter D - Taxiways),

Apronlar (Chapter E - Aprons),

[zole Edilmis (illegal bir olay vb. olaganiistii bir durumda) Ugakla-
rin Park Edilme Pozisyonlar1 (Chapter F - Isolated Aircraft Parking
Position),

Buz Temizleme/Buzlanmay1 Onleme Tesisleri (Chapter G - De-Icing/
Anti-Icing Facilities),
Mania Smirlamalar1 (Chapter H - Obstacle Limitation Surfaces),

Mania Sinirlama Gereklilikleri (Chapter ] - Obstacle Limitation Requ-
irements),

Seyriisefer i¢in Gorsel Yardimcilar (Chapter K - Visual Aids for Na-
vigation - Indicators and Signalling Devices), -Gostergeler ve sinyal
cihazlar

Seyriisefer i¢in Gorsel Yardimcilar (Chapter L - Visual Aids for Navi-
gation - Markings), -1saretlemeler

Seyriisefer igin Gorsel Yardimcilar (Chapter M - Visual Aids for Na-
vigation - Lights), - Isiklar
Seyriisefer i¢in Gorsel Yardimcilar (Chapter N - Visual Aids for Navi-
gation - Signs), - Sinyalller

Seyriisefer i¢in Gorsel Yardimcilar (Chapter P - Visual Aids for Navi-
gation - Markers), - Isaretciler
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e Manialar1 Belirlemek icin Gorsel Yardimcilar (Chapter Q - Visual
Aids for Denoting Obstacles),

e Tahditli Kullanim Alanlarinin Belirlenmesi i¢in Gorsel Yardimcilar
(Chapter R - Visual Aids for Denoting Restricted Use Areas),

o Elektrik Sistemleri (Chapter S - Electrical Systems),

e Havaalani Operasyonel Hizmetleri, Ekipman ve Kurulumu (Chapter
T - Aerodrome Operational Services, Equipment and Installation),

e Yer Isiklari, Isaretlemeler, Isaretler ve Paneller igin Renkler (Chapter
U - Colours For Aeronautical Ground Lights, Markings, Signs and Pa-
nels).

Yukarida verilmis diizenleme ve sertifikasyon sartnamelerinin detaylh
icerigine girmek bu kitabin amaci disina ¢iktig1 icin takip eden tablolarda
agagidaki konu basliklarina iliskin bazi 6zet bilgiler verilecektir.

e Fiziksel Ozellikler, Altyap1 ve Ekipman
- Hareket alani,
- Engel agikliklari,

- Gorsel ve gorsel olmayan yardimcilar déhil olmak iizere emniyetle il-
gili havaalani ekipmani,

Havaalani verileri.

Operasyon ve Yonetim

Havaalani isleticisinin sorumluluklari,

Yonetim Sistemleri.

Havaalani Cevresi

Yer Hizmetleri

Yer hizmetleri saglayicisinin sorumluluklari,

Yonetim Sistemleri.

Apron Yonetim Hizmetleri,

Digerleri.

11.2.1 Fiziksel Ozellikler, Altyapi ve Ekipman

Havaalanlarinin fiziksel 6zellikleri, altyapisi ve ekipmanina iligkin gerekli-
likler takip eden tablolarda 6zetlenmistir.
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Konu Bashgi Aciklama

Hareket Alani

e Havaalanlarinda, ugaklarin inis ve kalkislar1 icin aga-

gidaki kosullar1 saglayan belirlenmis bir meydan bu-
lunacaktir:

- Inis ve kalkig meydani, havaalanini kullanacak
ucaklara uygun boyut ve 6zelliklere sahip olacaktir.

- Uygulanabilir oldugu durumlarda, inis ve kalkis
meydani, havaalanini kullanacak ugaklarin siirekli
yapacaklar1 operasyonlarini desteklemek igin ye-
terli bir dayanma mukavemetine sahip olacaktir.

- Inis ve kalkis meydani, suyu tahliye edecek sekilde
ve kalan suyun ugak operasyonlari i¢in kabul edi-
lemez bir risk haline gelmesini 6nleyecek sekilde
tasarlanacaktir.

- Inis ve kalkis meydaninin egimi ve egim degisiklik-
leri, ugak operasyonlari i¢in kabul edilemez bir risk
olusturmayacaktir.

- Inis ve kalkis meydaninin yiizey ozellikleri, havaa-
lanini kullanacak ugaklar i¢in yeterli olacaktir.

- Inis ve kalkis meydani, ugak operasyonlari igin ka-
bul edilemez bir risk olusturabilecek nesnelerden
arindirilmis olacaktir.

Birden fazla belirlenmis inis ve kalkis meydani bu-
lundugunda, bunlar ugak operasyonlar: i¢in kabul
edilemez bir risk olusturmayacak sekilde olacaktir.

Belirlenen inis ve kalkis meydani, tanimlanmis alan-
larla gevrili olacaktir. Bu alanlar, kalkis veya inis ope-
rasyonlari sirasinda tizerlerinden ugan ugaklar: ko-
rumak veya bu ucaklarin altinda kalmanin, yakinla-
rindan geciyor olmalarinin veya bu ugaklarin kalkis
ve inis meydanini agmalarinin sonuglarini hafiflet-
meye yoneliktir ve asagidaki kogsullar1 karsilamalidir:
- Bu alanlar, 6ngoriilen ugak operasyonlarina uygun
boyutlara sahip olacaktir.
- Bu alanlarin egim ve egim degisiklikleri, ugak ope-
rasyonlar1 i¢in kabul edilemez bir risk olusturma-
yacaktir.
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- Bu alanlar, ugak operasyonlar i¢in kabul edilemez
bir risk olusturabilecek nesnelerden arindirilmais
olacaktir (operasyonlara yardimeci olmak igin ge-
rekli ekipman harig).

- Bu alanlarin her biri, amacina hizmet etmek i¢in
yeterli bir dayanma mukavemetine sahip olacaktr.

e Bir havaalaninin belirli alanlar1 yakin cevreleriyle
birlikte, ucaklarin taksi yapmalar1 veya park etmele-
ri i¢in kullanilacaktir. Bu alanlar, ugagin her kosulda
emniyetli bir sekilde ¢aligmasina izin verecek sekilde
tasarlanacak ve asagidaki kosullar1 saglayacaktir:

- Bualanlar, siirekli kullanmalar: planlanmais ugakla-
rin operasyonlarini destekleyecek yeterli bir dayan-
ma mukavemetine sahip olacaktir.

- Bualanlar suyu tahliye edecek ve kalan suyun ugak
operasyonlar1 i¢in kabul edilemez bir risk haline
gelmesini 6nleyecek sekilde tasarlanacaktir.

- Bu alanlarin egimleri ve egim degisiklikleri, ucak
operasyonlari i¢in kabul edilemez bir risk olustur-
mayacaktir

- Bu alanlarin yiizey 6zellikleri, kullanacak ugaklar
i¢in yeterli olacaktir.

- Bu alanlar, ucaklar i¢in kabul edilemez bir risk
olusturabilecek nesnelerden arindirilmis olacaktir
(o alan i¢in 0zel olarak belirlenmis pozisyonlarda
veya bolgelerde kullanilacak olan park ekipmani
haric).

e Ugaklar tarafindan kullanilmas: amaglanan diger alt-
yapilar, onlar1 kullanacak ugaklar i¢cin kabul edilemez
bir risk olusturmayacak sekilde tasarlanacaktir.

e Ingaatlar, binalar, techizat veya depolama alanlari,
ucak operasyonlari icin kabul edilemez bir risk olus-
turmayacak sekilde yerlestirilecek ve tasarlanacaktir.

o Yetkisiz kisilerin veya araglarin ve ucak operasyonlar1
i¢in kabul edilemez bir risk olusturacak kadar biiyiik
hayvanlarin hareket alanina girmesini 6nlemek i¢in
uygun araglar saglanacaktir (ulusal ve uluslararasi
hayvan koruma hiikiimlerine halel getirmeksizin).
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Konu Baghgi

Aciklama

Manialar

==
N

Havaalanina inis veya havaalanindan kalkis yapmak-
ta olan ucaklar1 korumak igin varig ve kalkis rotala-
r1, sahalar1 olusturulacaktir. Bu rotalar veya sahalar
(mevcut fiziksel ozellikler dikkate alinmis olarak),
ucaklara, havaalanini ¢evreleyen sahada bulunan
manialardan gerekli korumayi saglayacaktir.

Bu manialardan korunma gekli, ugusun sathasina ve
ylriitiilen operasyonun tipine uygun olacaktir. U¢a-
gin konumunu belirlemek i¢in kullanilan techizati da
dikkate alacaktir.

Konu Bashg

Aciklama

Emniyetle
ilgili Havaalani
Ekipmani

PEN

Emniyetle ilgili yardimcilar, amaca uygun, tanina-
bilir olmali ve amaglanan tiim ¢alisma kosullarinda
kullanicilara agik bilgi saglamalidir.

Emniyetle ilgili havaalani ekipmani, éngoriilen ¢a-
lisma kogullar1 altinda amaglandig gibi ¢alisacaktir.
Isletme kosullar1 altinda veya ariza durumunda, em-
niyetle ilgili havaalani ekipmani, havacilik emniyeti
i¢in kabul edilemez bir riske neden olmayacaktir.

Yardimci cihazlar ve bunlarin elektrik giic kayna-
g1 sistemi, arizalanmalar: halinde, kullanicilara uy-
gunsuz, yaniltici veya yetersiz bilgi verilmesine veya
onemli bir hizmetin kesintiye ugramasina neden ol-
mayacak sekilde tasarlanacaktir.

Bu tiir yardimcilarin hasar gérmelerini veya bozul-
malarin1 6nlemek i¢in uygun koruma ydntemleri
saglanacaktir.

Radyasyon (elektromanyetik yaymn vb. ) kaynaklar:
ile hareketli veya sabit nesnelerin varlig: (arag, ekip-
man vb.) haberlesme, seyriisefer ve gozetim sistem-
lerinin performansini diisiirmeyecek veya olumsuz
etkilemeyecektir.
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e Havacilik emniyeti i¢in kabul edilemez riskler olus-
turabilecek kosullara iliskin acik belirtiler de dahil
olmak tizere, emniyetle ilgili havaalani ekipmaninin
isletimi ve kullanimina iligkin bilgiler ilgili personele

saglanacaktir.
Konu Basghgi Aciklama
Havaalam e Havaalanina ve mevcut hizmetlere iligskin veriler
Verileri olusturulacak ve giincel tutulacaktir.

e Veriler dogru, okunabilir, eksiksiz ve agik olmalidir.
Orijinallik ve uygun biitiinliik seviyeleri korunacaktir.

e Veriler, yeterince giivenli ve hizli bir iletisim yonte-
mi kullanilarak, kullanicilara ve ilgili hava seyriisefer
hizmeti saglayicilarina zamaninda sunulacaktir.

11.2.2 Operasyon ve Yonetim

Konu Bashgi Aciklama

Havaalami Havaalaninin isletilmesinden havaalani isleticisi sorum-
Isleticisinin ludur. Havaalani isleticisinin sorumluluklar: asagidaki
Sorumluluklar1 gibidir:

R 0O A e Havaalani isleticisi, dogrudan veya tigiincii taraflarla

« - anlagmalar yoluyla, u¢aklarin havaalaninda emniyet-
. \ li bir sekilde operasyonunu saglamak i¢in gerekli tim
I araglara sahip olacaktir. Bu araglar, bunlarla sinirli

olmamak tizere, tesisler, personel, ekipman ve malze-
me ile gorevlerin, sorumluluklarin ve prosediirlerin
belgelenmesi, ilgili verilere erisim ve kayit tutmadir.

e Havaalani isleticisi, her zaman yukardaki maddenin
gerekliliklerine uyuldugunu dogrulamali veya uy-
gunsuzlukla baglantili riskleri azaltmak i¢in uygun
onlemleri almalidir. Tim kullanicilar: bu tiir 6nlem-
lerden zamaninda haberdar etmek igin prosediirler
olusturmali ve uygulamalidir.
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Havaalani isleticisi, dogrudan veya tiglincii taraflar-
la yapilan diizenlemeler yoluyla uygun bir havaalan
yaban hayati risk yonetimi programi olusturacak ve
uygulayacaktir.

Havaalani isleticisi, ¢arpismalarin ve ugak hasarlan-
malarinin 6niine ge¢mek i¢in, dogrudan veya ti¢iin-
cii sahislarla yapilan diizenlemeler araciligiyla, ha-
reket alani ve diger operasyonel alanlardaki arag ve
kisilerin hareketlerinin, ugak hareketleriyle koordine
edilmesini saglayacaktur.

Havaalani isleticisi, ki operasyonlari, olumsuz hava
kosullari, azalan goriis veya varsa geceleri yapilan
havaalan1 operasyonlariyla ilgili riskleri azaltmaya
yonelik prosediirlerin olusturulmasini ve uygulan-
masini saglayacaktir.

Havaalani igleticisi, havaalanlar1 i¢in temel gerekli-
liklere sitirekli uyumu saglamak i¢in havayolu ope-
ratorleri, hava seyriisefer hizmeti saglayicilari, yer
hizmeti saglayicilari, apron yonetim hizmeti (Apron
Management Service - AMS) saglayicilar1 ve faaliyet-
leri veya iirtinleri hava araci giivenligi tizerinde etki-
si olabilecek kuruluslarla (bunlarla sinirli olmamak
tizere) sozlesmeler yapacaktir.

Havaalanu isleticisi, ugaklara ikmal yapilacak yakitin/
enerjinin depolanmasi ve dagitilmasi ile ilgili kuru-
luslarin, kontamine olmayan ve dogru spesifikasyona
sahip yakit/enerji saglanmasina yonelik prosediirlere
uydugunu dogrulayacaktir.

Havaalani ekipmaninin isletimi ve bakimina iligkin
olarak, pratikte uygulanmakta olan ve bakim/onarim
talimatlarini, kullanim bilgilerini, sorun giderme ve
inceleme prosediirlerini kapsayan el kitaplar1 mevcut
olacaktir.

Havaalani isleticisi, dogrudan veya tiglincii kisilerle
anlagmalar yoluyla, havaalaninda veya g¢evresinde
meydana gelebilecek acil durum senaryolarini kap-
sayan bir havaalani acil durum plani olusturacak ve
uygulayacaktir.
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e Havaalani isleticisi, dogrudan veya tiglincii taraflarla
yaptig1 diizenlemeler yoluyla, yeterli seviyede hava-
alani kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin
saglanmasini saglayacaktir. Bu tiir hizmetler, bir ola-
ya veya kazaya gereken aciliyetle miidahale edecek ve
en azindan ekipman, yangin sondiiriiciiler ve yeterli
sayida personeli icerecektir.

e Havaalani isleticisi, havaalani operasyonlari ve baki-
m1 igin yalnizca egitimli ve kalifiye personel kullana-
cak ve dogrudan veya {i¢lincii taraflarla yapilan dii-
zenlemeler araciligiyla, ilgili tim personelin siirekli
yeterliligini saglamak igin egitim ve kontrol prog-
ramlar1 uygulayacak ve siirdiirecektir.

e Havaalani isleticisi, hareket alanina veya diger ope-
rasyonel alanlara refakatsiz girisine izin verilen her-
hangi bir kisinin bu tiir erisim i¢in yeterince egitimli
ve kalifiye olmasini saglayacaktr.

e Kurtarma ve yanginla miicadele personeli, havaalani
ortaminda gorev yapmak i¢in uygun sekilde egitilmis
ve kalifiye olacaktir.

e Havaalani isleticisi, dogrudan veya tigiincii taraflar-
la yapilan diizenlemeler araciligiyla, bu personelin
stirekli yeterliligini saglamak icin egitim ve kontrol
programlar1 uygulayacak ve siirdiirecektir.

e Havacilik acil durumlarinda potansiyel olarak hare-
ket etmesi gereken tiim kurtarma ve yanginla mii-
cadele personeli, islevlerini tatmin edici bir sekilde
yerine getirebilmeleri i¢in faaliyet tiiriine bagli olarak
tibbi uygunluklarini periyodik olarak gosterecektir.
Bu baglamda hem fiziksel hem de zihinsel uygunlu-
gu iceren tibbi uygunluk, bu personeli asagidakileri
yapamaz hale getirebilecek herhangi bir hastalik veya
sakatligin bulunmamasi anlamina gelir:

- Havacilik acil durumlarinin gerektirdigi gorevleri
yapabilmek;

- Kendilerine verilen gorevleri herhangi bir zaman-
da yerine getirmek;

- Cevresindeki durumlar1 dogru algilamak.
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Konu Baghgi

Aciklama

Yonetim Sistemi e Ustlenilen faaliyetin tiiriine ve organizasyonun bii-

O

yukliigiine uygun olarak, havaalan isleticisi, temel
gerekliliklere uygunlugu saglamak, emniyet riskleri-
ni yonetmek ve bu sistemin siirekli iyilestirilmesini
saglamak igin bir yonetim sistemi uygulayacak ve
stirdiirecektir.

Havaalani isleticisi, emniyetin siirekli iyilestirilmesi
amacina katkida bulunmak amaciyla, yukaridaki pa-
ragraf kapsamindaki yonetim sisteminin bir parcasi
olarak bir olay raporlama sistemi olusturacaktir. Bu
olay raporlama sisteminden gelen bilgilerin analizi,
uygun oldugu takdirde, birlikte calisilan sozlesmeli
kuruluglar: da icerecektir.

Havaalan isleticisi bir havaalani el kitab1 gelistirecek
ve bu el kitabina uygun olarak calisilacaktir. Bu tiir
el kitaplari, havaalani, yonetim sistemi ve operasyon
ve bakim personelinin gorevlerini yerine getirmeleri
i¢in gerekli tiim talimat, bilgi ve prosediirleri icere-
cektir.

11.2.3 Havaalani Cevresi

Havaalani gevresine iliskin gereklilikler takip eden tablolarda 6zetlenmis-

tir.

Konu Baghgi Aciklama

Manialar

==
N

e Havaalani hareket alanlarinin etrafindaki hava saha-

s1, amaglanan ugak operasyonlari i¢in kabul edilemez
bir risk ortaya ¢ikmasina izin vermeyecek sekilde
manialardan korunacaktir. Bu nedenle, mania izleme
(veya sinirlama) ylizeyleri (obstacle limitation surfa-
ce), bunlar1 ihlal eden herhangi bir durumu belirle-
mek i¢in gelistirilmeli, uygulanmali ve siirekli olarak
izlenmelidir.

Bu yiizeylerin herhangi bir ihlali kabul edilemez bir
riskin olusup olusmadigini belirlemek i¢in bir deger-
lendirme gerektirecektir.
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Kabul edilemez bir risk olusturan herhangi bir mania
kaldirilacak veya havaalanini kullanan ugaklar: ko-
rumak i¢in riski azaltic1 uygun 6nlemler alinacaktir.

Kalmis manialar yayinlanacak ve ihtiyaca gore isaret-
lenecek ve gerektiginde 1s1klarla goriiniir hale getiri-
lecektir.

Konu Baghgi Aciklama

Diger Risk Asagidaki listede yer alan konular gibi (ancak bunlarla
Kaynaklar1 siirli olmayan) insan faaliyetleri ve arazi kullanimiyla
ilgili tehlikeler izlenecektir. Bunlarin neden oldugu risk,

=217 uygun sekilde degerlendirilecek ve azaltilacaktir:

Havaalani cevresindeki arazi kullanimindaki her-
hangi bir gelisme veya degisiklik;

Mania kaynakl: tiirbiilans olasiligs;

Tehlikeli, kafa karistirict ve yaniltict 1giklarin kulla-
nilmasy;

GOz kamagtiran, biiyiik ve yansitici yiizeylerin mev-
cudiyeti;

Havaalani hareket alani ¢evresinde vahsi yasami tes-
vik edebilecek alanlarin olusturulmus olmas;

Goriiniir olmayan radyasyon (elektromanyetik dal-
ga) kaynaklar1 veya havacilik haberlesmesi, seyrii-
sefer ve gozetim sistemlerinin performansini azalta-
bilecek veya olumsuz etkileyebilecek hareketli veya
sabit nesnelerin varlig.

Konu Basghgi Aciklama

Acil Durumlar EASA iiyesi devletler, havaalaninin yerel boélgesinde
meydana gelen havacilik acil durumlart i¢in bir acil du-
rum planinin olusturulmasini saglayacaktir.
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11.2.4 Yer hizmetleri

Havaalanlarinda yer hizmetlerine iliskin gereklilikler takip eden tablolarda

Ozetlenmistir.

Konu Basghg Aciklama

Yer Hizmetleri
Saglayicisinin
Sorumluluklar:

B
<« 5 191

Yer hizmetleri saglayicisi, havaalanindaki faaliyetlerinin
gtivenli bir sekilde ytriitilmesinden sorumludur. Sagla-
yicinin sorumluluklar: asagidaki gibidir:

Saglayici, havaalaninda giivenli hizmetin saglanmasi
i¢in gerekli tiim araglara sahip olacaktir. Bu araglar,
tesisler, personel, ekipman ve malzemeyi icerecek an-
cak bunlarla sinirli olmayacaktir.

Saglayici, kis, gece ve olumsuz hava kosullarinda
araglarinin, ekipmanlarinin ve personelinin hareket-
leri ile havaalan1 operasyonlariyla ilgili riskler de da-
hil olmak iizere havaalani el kitabinda yer alan pro-
sediirlere uyacaktur.

Saglayici, hizmet verdigi hava araci isleticisinin pro-
sediir ve talimatlarina uygun olarak yer hizmetlerini
saglayacaktir.

Saglayici, yer hizmetleri ekipmaninin ¢alistirilma-
s1 ve bakimi i¢in el kitaplarinin mevcut olmasini ve
bunlarin pratikte uygulanmasini, ¢alistirma, bakim
ve onarim talimatlarini, kullanim bilgilerini, sorun
giderme ve inceleme prosediirlerini kapsamasini
saglamalidir.

Saglayici, yalnizca yeterince egitimli ve kalifiye perso-
nel kullanacak ve ilgili tiim personelin siirekli yeterli-
ligini saglamak i¢in egitim ve kontrol programlarinin
uygulanmasini ve siirdiiriilmesini saglayacaktir.

Saglayici, faaliyetin tiiriinii ve 6zellikle giivenlik ve
emniyetle olan ilgisini dikkate alarak, ilgili perso-
nelin islevlerini tatmin edici bir sekilde yerine getir-
mesi igin fiziksel ve zihinsel olarak uygun olmasini
saglayacaktr.
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Konu Basghgi

Aciklama

Yonetim Sistemi e Yer hizmetleri saglayicisi, tistlenilen faaliyetin tipine

O

ve kurulusun biyiikliigiine uygun olarak, temel ge-
rekliliklere uygunlugu saglamak, emniyet risklerini
yonetmek ve bu sistemin siirekli iyilestirilmesini sag-
lamak i¢in bir yonetim sistemi uygulamali ve siirdiir-
melidir. Bu sistem, havaalani igleticisinin yonetim
sistemi ile koordine edilmelidir.

Saglayici, emniyetin siirekli iyilestirilmesi amacina
katkida bulunmak i¢in yukaridaki paragrafta belir-
tilen yonetim sisteminin bir pargas: olarak bir olay
raporlama sistemi kuracaktir. Saglayici, diger ra-
porlama yiikiimliiliiklerine halel getirmeksizin, tim
olaylar1 havaalani isleticisinin, ilgiliyse havayolu ope-
ratoriiniin ve ilgiliyse hava trafik hizmet saglayicisi-
nin raporlama sistemine iletecektir.

Saglayici, bir yer hizmetleri el kitab: gelistirecek ve
bu el kitabina uygun olarak calisacaktir. Bu el kitaby,
hizmet, yonetim sistemi ve hizmet personelinin go-
revlerini yerine getirmeleri i¢in gerekli tiim talimat,
bilgi ve prosediirleri igerecektir.

11.2.5 Apron Yonetim Hizmetleri

Havaalanlarinda apron yonetim hizmetlerine iligkin gereklilikler takip
eden tablolarda 6zetlenmistir.

Konu Baghgi Aciklama

Apron Yonetim
Hizmetleri

e Apron yonetim hizmetleri (Apron Management Ser-

vices - AMS) saglayicisi, hizmetlerini havaalani el ki-
tabinda yer alan igletim prosediirlerine uygun olarak
saglayacaktir.

Ustlenilen faaliyetin tipine ve organizasyonun bii-
yukliigiine uygun olarak, AMS saglayicisi, temel ge-
rekliliklere uygunlugu saglamak i¢in emniyet yoneti-
mi de dahil olmak iizere bir yonetim sistemi uygula-
mal1 ve siirdiirmelidir.
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11.2.6 Digerleri

AMS saglayicisi, havaalani igleticisi ve hava trafik
hizmetleri saglayicisi ile saglanacak hizmetlerin kap-
samini agtklayan resmi diizenlemeler yapacaktur.

AMS saglayicis;, kurdugu yonetim sisteminin bir
pargasi olarak, emniyetin siirekli iyilestirilmesi ama-
cina katkida bulunmak i¢in bir olay raporlama siste-
mi kuracaktir. Saglayici, diger raporlama yiikiimli-
liklerine halel getirmeksizin, tiim olaylar1 havaalan
isleticisinin ve ilgiliyse hava trafik hizmetleri saglayi-
cisinin raporlama sistemine iletecektir.

AMS saglayicisi, havaalani isleticisi tarafindan olus-
turulan emniyet programlarina katilacaktir.

Havaalanlarina iliskin diger gereklilikler takip eden tabloda 6zetlenmistir.

Konu Basghgi Aciklama

Ugaklarin
Uygunlugu

Havayolu operatoriiniin  sorumluluklarini aksatmak-
sizin havaalani isleticisi, ugak acil durumlar1 disinda,
yedek bir havaalanina yonlendirme yapilirken veya her
durumda belirtilen diger kosullar altinda bir havaalani-
nin veya havaalani bolimlerinin uygun olmayan ugak-
lar tarafindan kullanilmamasini saglayacaktir.



BOLUM 12

HAVA TRAFIK YONETIMi
(HAVA SEYRUSEFER HiZMETLERI) VE EASA'NIN iLGiLi
GEREKLILIKLERINE GENEL BAKIS

12.1 Giris

Hava trafik yonetimi (hava seyriisefer hizmetleri) konusu adindan anlasil-
dig1 tizere hava trafik yonetimi basta olmak iizere, trafik yonetimini des-
tekleyen hizmetler olarak haberlesme, seyriisefer ve gozetleme, arama ve
kurtarma, meteoroloji, havacilik bilgi yonetimi, ugus prosediirii tasarimi
gibi hizmetleri kapsar ($ekil 12.1).

Seyrisefer ve () @
gozetleme ﬁ é
Meteoroloji

Arama ve kurtarma
AN Havacilik bilgi
— yonetimi !!
L Ugus prosediri y
tasarimi /y‘(\\\

Sekil 12.1 Hava trafik yonetimi (hava seyriisefer hizmetleri).
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Bu hizmetler hava seyriisefer hizmet saglayicisi (Air Navigation Services
Providers - ANSP) denilen resmi kurumlar ya da yetkilendirilmis 6zel gi-
risimler tarafindan gergeklestirilir. Yukarida ilk paragrafta bahsedilen hiz-
metlerden en 6nemlisi olan hava trafik yonetimi (ve ayni kapsamda seyrii-
sefer ve gozetleme hizmetleri) ile ilgili olarak daha detayl bilgilendirmeye
ge¢meden Once su hizmetlerle ilgili kisa a¢iklamalar yapilacaktir.

e Haberlesme,
e Havacilik bilgi yonetimi,

e Ugus prosediirii tasarimi.

12.1.1 Haberlesme

Hava trafik yonetimi (hava seyriisefer hizmetlerinin) gerceklestirilmesinde
haberlesme konusu en temel konulardan biridir. Diger hizmetlerin hemen
hepsi emniyetli ve verimli bir haberlesmenin ya da iletisimin mevcudiyeti
ile gerceklesir. Oneminden dolay1, Sikago S6zlesmesinin ICAO tarafindan
diizenlenmis 10. Eki havacilikta uzaktan haberlesme (aeronautical telecom-
munications) konusuna ayrilmistir.

Havacilik haberlesmesi, agirlikli olarak “telsizle” yapilan haberlesme
olmak tizere, yerdeki birimler ile ugaklar arasindaki haberlesme yaninda
ucaklar arasi ve yerdeki birimler arasi haberlesmelerin tamamini kapsar.
Haberlesme faaliyetlerini oncelikle, sesli haberlesme ve veri iletisimi sek-
linde iki ana gruba ayrilabilir.

Sesli haberlesme (telsiz haberlesmesi) kullanilan frekansa bagli olarak
kendi igerisinde UHF, VHF ve HF haberlesmeleri seklinde tige ayrilir. HF
haberlesmesi 6zellikle ¢ok uzak mesafeler (6rnegin Kuzey Atlantik isti
ucuslar) i¢in kullanilan tek segenektir.

Son dénemde yayginlagan “veri iletisimi” ise genelde ugakla yer arasinda
kullanilan bir iletisimdir. Bu iletisimde su sistemler kullanilabilmektedir:

e Ucak Haberlesme, Adresleme ve Raporlama Sistemi (Aircraft Com-
munications, Addressing and Reporting System - ACARS),

e Kontrolér-Pilot Veri Baglantisi iletisimi (Controller Pilot Data Link
Communications- CPDLC),

e Otomatik Bagimli Gozetim (Automatic Dependent Surveillance -
ADS),

o Aktarici (Transponder) ve Mod S (Mode S).
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ACARS

ACARS, ugak ve yer istasyonlar1 arasinda iletisim i¢in 1970’li yillarin
sonlarindan itibaren kullanilmaya baslanmis olup son dénemde perfor-
mansinda biiytik ilerleme saglanmistir (Sekil 12.2).

Yeni tip ACARS ile otomatik veya manuel mesajlasma yapilabilmekte-
dir. ACARS hava trafik kontrolii amaci disinda su amacglarla da kullanila-

bilir:

e Operasyonel Kontrol (Aeronautical Operational Control - AOC),
e Havayolu Idari Kontrolii (Airline Administrative Control - AAC).

N

Sekil 12.2 ACARS iletisim prensibi.

Bu amaglara iliskin drnekler asagida verilmistir:

Ugus dncesinde yiik durumu ile ilgili son degisikliklere ait bilgilerin
ucaga gonderilmesi;

Hava durumu veya NOTAM bilgilerinin ugaga gonderilmesi;
Ucagin mevcut durumunun, konumunun, tahmini inis (varis) za-
maninin veya planlanmis rotadan herhangi bir sapmanin yerdeki
birimlere gonderilmesi;

Ugak sensorlerinin belirledigi anlik hava durumu bilgilerinin yerde-
ki birimlere gonderilmesi;

Ugagin sistemleriyle ilgili tespit edilmis herhangi bir olaganiistii du-
ruma ait bilgiler d4hil olmak {izere teknik performans verilerinin
yerdeki birimlere gonderilmesi;
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e Ugak kabin i¢i hizmetlere iliskin olagan veya olagandis1 durumlara
ait bilgilerin yerdeki birimlere (havayolu ugus harekat birimi gibi)
gonderilmesi.

CPDLC

CPDLC, hava trafik kontrolorii ve pilot arasinda veri baglantisini kullanan
bir iletisim aracidir. CPDLC 6zellikle, kontrolorlerin sesli iletisime alterna-
tif olarak ve acil olmayan mesajlar1 bir ugaga iletebildigi iki yonlii bir veri
baglanti sistemidir. Mesaj, kokpitteki CPDLC ekraninda goriintiilenir. Pilot
da ayni1 ekran tizerinden kontrolore karst mesaj gonderebilir.

ADS

ADS, ugus esnasinda ugagin tanitici (¢agr1) kodunu, konum bilgilerini bir
veri baglantis1 araciligiyla ilgili yer birimleri ve diger ugaklar tarafindan
alinabilecek sekilde siirekli olarak aktaran bir gézetim teknigidir. ki versi-
yonu vardir:

e ADS-B (Automatic Dependent Surveillance-Broadcast),
e ADS-C (Automatic Dependent Surveillance-Contract).

Bunlardan ADS-B, yukarida belirtilen ana amaca hizmet eder. ADS-C
ise bir yer birimi ile bulundugu ugak arasindaki bir protokole bagl olarak
veri iletilir. Dolayisiyla genelde diisiik trafik seviyelerine sahip kitalararasi
alanlar tizerinde hava trafik hizmeti almak i¢in kullanilir (Sekil 12.3).

LN
e ) e :(@ =<
X J
4\\ 5 g

Sekil 12.3 “ADS” iletisim prensibi
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Transponder en basit sekliyle ugak tanitma (¢agr1) kodunu yer birimleri-
ne ileten bir aktaricidir. Yeni nesil bir uygulama olarak “Mode S Enhanced
Surveillance (EHS)” ile birlikte daha iyi bir performans saglamistir. Bu sistem
ucak tanitma (¢agri) kodunun yani sira acil durumlara iliskin 6zel kodlarin
(6rnegin ugak kagirma olayinda 7500, haberlesme sistem arizasinda 7600
ve genel acil durumda 7700 gibi) ve yiiksek hassasiyetle (6rnegin 25 ft) ugus
irtifas1 degerinin de yer birimlerine otomatik gonderimini saglar.

12.1.2 Havacilik Bilgi Yonetimi

Havacilik bilgi yonetimi (Aeronautical Information Management - AIM)
veya Onceki haliyle havacilik bilgi hizmetleri (Aeronautical Information
Service - AIS), hava seyriiseferinin emniyeti, diizenliligi ve etkinligi i¢in
gerekli olan havacilik bilgilerinin, verilerinin basta ugucu personel ile hava
trafik kontrolorleri olmak iizere ilgili tiim kisi ve kurumlara (ulusal/ulusla-
rarasi) basili veya elektronik ortamda saglanmasidir.

Sikago Sozlesmesinin ICAO tarafindan diizenlenmis 15 nolu eki, her
devletin bir havacilik bilgi hizmeti saglamasi veya bunu uygun bir sivil
toplum kurulusuna devretmesi gerektigini belirtir. Bu ek, 6zellikle hava-
cilik bilgilerinin; toplanma, yonetilme ve erisilme seklini belirler. Burada
onemli olan nokta bu hizmetle ilgili uluslararasi bir standardin ve siirekli-
ligin saglanmasidr. 1lgili kisi ve kurumlarin erisimine siirekli agik olan en
onemli havacilik bilgi hizmetleri sunlardir:

e Havacilik Bilgi Yayini (Aeronautical Information Publication - AIP),
e Havacilara Duyuru (Notice to Airmen - NOTAM).

AIP, iilkelerin havacilik bilgi hizmetleri ile ilgili kurumlar1 tarafindan
yayinlanan ve o iilkede hava seyriiseferi i¢in esas teskil eden kalic1 nitelik-
teki havacilik bilgilerini diger bir deyisle havacilik alt yapisini igeren basili
veya on-line yayin olarak tanimlanir. Ozellikle iilkenin tiim havaalanlarina
ait tiim bilgiler ile uguslarin tiim sathalarinda kullanilabilecek tiim seyriise-
fer yardimcilarina ait bilgiler bu yayinda yer alir. Bu yayinla ilgili en 6nemli
konu, igerdigi bilgilerle ilgili degisiklikler oldugunda bunlarin diizenli ara-
liklarla giincellenmesi zorunlulugudur.

NOTAM, olagandis1 bir durum, potansiyel tehlikeler nedeniyle koordi-
natlar1 belirlenmis bir alan icerisindeki uguslarin, bir havaalaninin tama-
minin veya bazi kisimlarinin kullaniminin askiya alinmis olmasi halinde
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ucak pilotlariny, ilgili diger personeli, birimleri uyarmak igin devlet ku-
rumlar1 veya havaalani isletmecileri tarafindan yapilan bir bildirimdir.

NOTAM lar genel olarak asagidaki durumlarda yayinlanir:
e Hava gosterileri, paragsiitle atlama, askeri tatbikatlar vb. faaliyetler,
¢ Gegici olarak kullanima kapatilmis havaalanlari veya pistler,

e Calismayan gorsel veya elektronik seyriisefer yardimcilari.

12.1.3 Ugus Prosediirii Tasarimi

Ucus prosediirii tasarimi hizmeti, performansa dayali seyriisefer (PBN)
ve gerekli seyriisefer performansi (RNP) konseptleri kapsaminda, 6zellik-
le kritik sartlara sahip ugus operasyonlari i¢in ugus prosediirlerinin yani
kalkistan inise kadar kullanilan rotalarin planlanmasi ve tasarimi konula-
rinda hava trafik yonetimi (hava seyriisefer hizmetleri) saglayicilarina ve
havayolu operatorlerine yardimci olunmasidir. Bu esnada minimum ugus
irtifalarin1 belirlemek agisindan ugusun yapilacagr bolgelerin topografik
ozellikleri, u¢ak performans sinirlamalari, hava sahasi kapasitesi ve hava
trafik kontrol gereklilikleri (ugaklar arasi: emniyetli ayirma vb.) ile cevresel
etkiler gibi diger kriterler de dikkate alinir.

Bu hizmet, konuyla ilgili belirli yeterlilikleri saglayan resmi ya da 6zel
kuruluslar tarafindan saglanmaktadir. ICAO, bu alanda gelismeler ve uz-
man personel yetistirilmesini saglamak i¢in gesitli etkinlikler diizenlemek-
te ve mevcut projeleri desteklemektedir.

12.2 Hava Trafik Yonetimi

Hava trafik yonetimi, hava trafik hizmetleri basta olmak {izere hava tra-
fik akis yonetimi ile hava sahasi yonetimini biinyesinde bulundurur (Sekil
12.4).
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Sekil 12.4 Hava trafik yonetimi.

Yukaridaki paragrafta bahsedilen hizmetlerden en 6nemlisi olan hava
trafik hizmetleri ile ilgili daha detayl: bilgilendirmeye ge¢gmeden 6nce su
hizmetlerle ilgili kisa agiklamalar yapilacaktir.

e  Hava Trafik Akis Yonetimi (Air Traffic Flow Management - ATFM),
e  Hava Sahasi1 Yonetimi (Airspace Management - ASM).

12.2.1 Hava Trafik Akisi Yonetimi

Hava trafik akis ve kapasite yonetimi, belirlenmis emniyetli sinirlar1 as-
maksizin hava trafik kapasitesinin miimkiin olan en iist diizeyde kullanil-
masini saglayan ve boylece hava trafiginin emniyetli, diizenli ve hizli akigi-
na katkida bulunan bir hizmettir.

Bu hizmetin etkin olmast i¢in hava trafik akis yonetiminin, hava trafik
kontrolii birimleri, hava sahas1 kullanicilari ile isbirligine ve koordinasyona
ihtiyac vardir. Nitekim, ¢akisan kullanic1 gereksinimleri, hava seyriisefer
sistemi sinirlamalar1 ve beklenmedik hava kosullar1 gibi ¢esitli kisitlama-
lar nedeniyle optimum hava trafigi akis1 her zaman miimkiin degildir. Bu
durum, kalkistan dnce uguslarin gecikmesine, ugus sirasinda beklemelere,
ekonomik olmayan ugus seviyelerinin kullanilmasina, yeniden rotalamala-
ra ve sapmalara, ugus programinin aksamasina, ugak operatorleri igin faz-
ladan masraflara, prestij kayiplarina ve idari cezalara neden olur.

Hava trafik akis1 yonetimi su i alt faaliyeti icerir:
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e Stratejik planlama,
e On taktik planlama,
o Taktik operasyonlar.

Stratejik planlama, 6rnegin beklenen yogun bir donemin birkag ay 6n-
cesinden gerceklestirilen 6nlemleri igerir. Bunlar, hava trafik kontrolii hiz-
met saglayicilar1 ve havayolu operatorleri ile yapilan istisareler sonrasinda
belirlenir.

On taktik planlama, bir giin énceden gerceklestirilen dnlemleri icerir.
Stratejik 6nlemlerin ince ayar1 olarak kabul edilebilir. Beklenen giiniin de-
taylar1 yayinlanir ve ilgili tiim taraflara sunulur.

Taktik operasyonlar ise giinliik uygulamalar1 ve alinmis 6nlemlerin et-
kinliginin takibini igerir.

Hava trafik akigi yonetiminin faaliyetlerine ragmen olagandisi durum-
lardan kaynaklanan kapasite sorunu ile karsilasilacak olunursa hemen du-
rumun ilgili birimler ve havayolu operatorleri ile koordine edilmesi gere-
kir. Uygulanmak zorunda kalinan bekletmeler ugus halindeki ucaklardan
ziyade yerdeki ugaklara uygulanmalidir. Havadaki ucaklara bekletme uy-
gulamak gerekirse, pilotlar miimkiin olan en kisa siirede bilgilendirilmeli
ve bekletmeler miimkiin oldugunca inis yapilacak havaalanina yakin bir
bolgede yapilmalidir.

12.2.2 Hava Sahasi Yonetimi

Hava sahalari, yatay ve dikey sinirlarla boyutlar belirlenmis ve bu sinirlar
icerisinde yapilacak uguslarin belirli kurallara baglanmis oldugu ugus or-
tamlaridir. Hava sahalari ile ilk nemli ayrim hava sahasinin kontrollii olup
olmamast ile ilgilidir. Kontrollii hava sahalari, hava sahasi yonetiminin ve
hava trafik kontrol hizmetinin etkin oldugu hava sahalar1 olup genelde
aletli ugus kurallarina gore yapilmakta olan uguslar1 (6rnegin havayolu
ucuslarinin) gergeklestirildigi hava sahalaridir.

Hava sahas1 yonetiminin amaci, hava sahasinin emniyetli ve verimli bir
sekilde kullanimi i¢in uygun tasarimin ve uygulamalarin gergeklestirilme-
sidir. Avrupada bu amacin daha etkin bir sekilde gergeklestirilmesi i¢in
(uluslararasi bir hizmet saglayici olarak daha énce bahsedilmis olan) Euro-
control, hava sahasinin esnek kullanimi (Flexible Use of Airspace - FUA) adli
yeni bir konsepti uygulamaya basglamistir. Bu konseptin en énemli boyutu,
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sivil ve askeri hava sahas1 ayrimini ortadan kaldirarak 6zellikle sivil uguslar
agisindan 6nemli bir rahatlamayi saglamis olmasidir.

12.3 Hava Trafik Hizmetleri

Hava trafik hizmetleri, u¢aklarin giivenli operasyonlarini saglamak i¢in
gercek zamanli olarak diizenleyici ve yardimci olan bir hizmettir. Hava tra-
tik kontrolii hizmeti basta olmak iizere tavsiye hizmetini, ugus bilgi hizme-
tini ve alarm hizmetini biinyesinde bulundurur (Sekil 12.5).

Hava trafik

kontrolii
hizmeti

A

Alarm Hav.a Tavsiye

. . trafik . .

hizmeti . ) hizmeti
hizmetleri

G

w_=s Ugus bilgi
hizmeti

Sekil 12.5 Hava trafik hizmetleri.

Yukaridaki paragrafta bahsedilen hizmetlerden en 6nemlisi olan hava
trafik kontrolii hizmeti ile ilgili daha detayli bilgilendirmeye ge¢gmeden
once su hizmetlerle ilgili kisa agiklamalar yapilacaktir:

o Tavsiye Hizmeti (Advisory Service),
o Ugus Bilgi Hizmeti (Flight Information Service - FIS),

e Alarm Hizmeti (Alerting Service).
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12.3.1 Tavsiye Hizmeti

Tavsiye hizmeti, aletli ugus kurallarina gore operasyonlarin yapildig: hava
sahalarinda hareket eden ucaklara verilen bir hizmettir. Hizmetin amaci,
hava trafik kontrolii hizmetinin bir nedenle miidahale edemedigi bir u¢ak-
lar aras1 carpigma tehlikesinin ortaya ¢ikmasi halinde devreye girip gerekli
tavsiyeleri ugaklara iletmektir. Bu hizmet, hava trafik kontrol hizmetinin
sorumluluklarina sahip degildir. Dolayisiyla hava trafik kontrolii hizme-
tinin etkin sekilde devrede oldugu durumlarda tavsiye hizmeti devreden
¢ikar.

12.3.2 Ugus Bilgi Hizmeti

Ugus bilgi hizmeti, uguslarin giivenli ve verimli bir sekilde yiiriitiilmesi igin
faydali tavsiye ve bilgiler vermek amaciyla gerceklestirilen bir hizmettir. Bu
hizmet, bir hava trafik kontrol hizmeti ile birlikte veya tek basina veriliyor
olabilir.

Ugus bilgi hizmeti, agsagidakileri igerebilir:
e Meteorolojik bilgiler (Sigmet ve Airmet raporlar gibi),

o Volkanik aktiviteler, patlamalar veya volkanik kiil bulutlar ile ilgili
bilgiler,

e Radyoaktif maddelerin veya zehirli kimyasallarin atmosfere salin-
masina iligkin bilgiler,

o Seyriisefer yardimcilarina iligkin degisiklikler hakkinda bilgiler,

e Meteorolojik olaylara ve meydana gelen birikintilere (buz, kar, su
vb.) bagli olarak havaalanlarinin ve ilgili tesislerin durumlarindaki
degisikliklere iligkin bilgiler,

e Insansiz balon uguslar1 hakkinda bilgiler,

e Emniyeti etkilemesi muhtemel diger bilgiler.

12.3.3 Alarm Hizmeti

Alarm hizmeti, hava trafik hizmetinin bir pargasidir ve arama-kurtarma
yardimina ihtiyaci olan hava araglarini ilgili kuruluslara bildirmek ve ge-
rektiginde bu kuruluslara yardimer olmak i¢in verilen hizmettir.
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12.4 Hava Trafik Kontrolii Hizmeti

Hava trafik kontrolii hizmeti, ugaklar1 yerde ve kontrollii hava sahasinin
belirli bir boliimiinde yonlendiren yer tabanli hava trafik kontrolérleri ta-
rafindan saglanan bir hizmettir. Kontrolsiiz hava sahasindaki ugaklara da
tavsiye hizmetleri saglayabilir. En 6nemli amaci, ¢arpigmalar1 6nlemek,
hava trafiginin akisini diizenlemek, hizlandirmak, pilotlara bilgi ve diger
destekleri saglamaktr.

Ug alt faaliyeti icerir (Sekil 12.6):
e Havaalani1 Kontrolii Hizmeti (Aerdrome Control Service),

e Yaklagma (veya terminal) Kontrolii Hizmeti (Approach/Terminal
Control Service),

e Saha Kontrolii Hizmeti (Area Control Service).
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hizmeti

Hava trafik
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hizmeti

Yaklagma

Saha Y —

kontrolii

hizmeti ‘
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Sekil 12.6 Hava trafik kontrolii hizmetinin alt faaliyet alanlar1.

12.4.1 Havaalani Kontrolii Hizmeti

Havaalani kontrolii hizmeti genel olarak havaalanindaki taksi yollar1 ve
pistlerde hareket eden ugak ve araglar ile havaalanina 5 ila 10 deniz mili
mesafede, havada bulunan (yeni kalkis yapmis olan, yaklasma yapan veya
tur atarak bekleme yapmakta olan) ugaklar1 kapsar. Havaalani kontrolii
hizmetinde kontrol kulesinden yapilan gézlemlerin hizmete 6nemli katkis:
vardir.

Havaalani kontrolii hizmeti {i¢ alt faaliyetten olusur:
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e Yer Kontrol (Ground Control veya Ground),

e Hava Kontrol (Tower Control veya Tower),

e Rota Kontrol (Flight Data ve Clearance Delivery).
Yer Kontrol

Yer kontrold, tiim taksi yollarini, aktif olmayan pistleri, bekleme alanlarini
ve baz1 gecis apronlarini veya kavsaklari icerir. Bu alanlarda hareket edecek
herhangi bir ugak, arag veya kisinin yer kontrolden izin almasi gerekir. Bu
normalde VHF/UHEF telsiz araciligtyla yapilir.

Bazi yogun havaalanlarinda, yerdeki ugaklar: ve araglar1 goriintiilemek
i¢in tasarlanmig ytlizey hareket radar1 (Surface Movement Radar - SMR)
bulunur.

Hava Kontrol

Hava kontrolii aktif pist yilizeylerinden, kalkiglardan ve inislerden sorumlu
olup herhangi bir emniyetsiz gelisme tespit ederse, inis yapan bir ugaga be-
lirli bir bolgede ve belirli bir irtifada tur atma talimati verilebilir. Bu hizmet
gerekli hallerde yaklagma kontrol veya saha kontrol tarafindan devralina-
bilir. Sorumluluk sahalarinin ortak yonleri olmasindan dolay1, hava kont-
roliin hem yer kontrol hem de yaklagma kontrol ile tam bir uyum i¢inde
caligmasi gerekir. Bu hizmetler i¢in ekip kaynak yonetimi (Crew or Team
Resource Management -CRM or TRM) egitimi ve uygulamalarinin biiyiik
6nemi vardur.

Rota Kontrol

Rota kontrol, taksi yapmaya baslamadan 6nce, ugaklara kalkis sonrasin-
da takip edecegi rota ile ilgili iznin verilmesini igerir. Ayrica havaalanin-
da operasyon yapacak pilotlar agisindan 6nemli olan baz: bilgilerin (hava
durumu degisiklikleri, aksamalar, gecikmeler, pist kapanislar1 vb. bilgileri)
belirli bir frekanstan yapilan radyo yayinda siirekli olarak tekrarlanmasi
(gerektiginde de giincellenmesi) hizmeti de rota kontrol tarafindan gercek-
lestirilmektedir. Bu hizmet, otomatik terminal bilgilendirme hizmeti (Au-
tomatic Terminal Information Service - ATIS) olarak bilinmektedir.

12.4.2 Yaklasma Kontrolii Hizmeti

Yaklagsma kontrolii, genellikle havaalanindan 30 ila 50 deniz mili (56 ila
93 km) yarigapindaki ve belirli bir irtifa degerinin altinda kalan bir bolge
icerisinde, kalkis sonra tirmanma yapmakta olan veya inis 6ncesi yaklasma
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yapmakta olan ucaklar1 yonetir. Birbirine yakin ve ayn1 zamanda yogun ha-
vaalanlarinin oldugu yerlerde tek bir yaklasma kontrol bu havaalanlarinin
hepsine hizmet verebilir.

12.4.3 Saha Kontrolii Hizmeti

Saha kontrolii hizmeti veren saha kontroller, kalkis ve tirmanis sonra-
s1 yaklagsma kontrollerin sinirlari digina ¢ikmis ugaklarin, inis icin bagka
yaklasma kontrollerin sinirlarindan igeri girene kadar olan seyir siiregle-
rindeki kontrollerinden sorumludurlar. Saha kontroller, bulunduklari iil-
kelerin biiytikliik vb. diger sartlarina bagh olarak farkl: sayilarda olabilir-
ler. Her bir saha kontrol, yatay sinirlar1 belirli bir ugus bilgi bolgesinden
(Flight Information Region - FIR) sorumludur. Bir ugus birden fazla ugus
bilgi bolgesinden gegcilerek yapilacaksa her bélgenin saha kontrolii o ugus-
la ilgili sorumlulugunu yerine getirdikten sonra (eger o ugus o bolgede
tamamlanmayacaksa) ugusu diger ucus bilgi bolgesinin saha kontroliine
devreder.

Saha kontroller, 6zellikle gerekli hallerde pilotlara irtifa talimatlar1 ver-
mekten, ilgilendikleri tiim ugaklarin birbirleri arasinda emniyetli bir me-
safeyi koruyarak, onceden teyit edilmis (veya siddetli hava kosullar1 vb.
nedenlerle degistirilmis) rotalar: takip ederek uguslarini siirdiirmelerini
saglamaktan sorumludurlar.

Saha kontrollerin gorevlerini yerine getirmesinde en 6nemli araglar
kontrolleri altindaki ugaklarin izlerini gosteren radar ekranlaridir. Ancak
Kuzey Atlantik gibi radar kapsamasinin olmadig1 hava sahalarinda, saha
kontrolii ancak ugus yapmakta olan pilotlarin gonderdikleri konum rapor-
larina bagli olarak yapilabilmektedir.

12.5 EASA'nin Hava Trafik Yonetimi (Hava Seyriisefer Hizmetleri) ile
ilgili Gerekliliklerine Genel Bakis

EASAnin hava trafik yonetimi (hava seyriisefer hizmetleri) ile ilgili ge-
reklilikleri asagidaki EASA diizenlemelerinde yer almaktadir:

e Part-ATM/ANS.AR,
e Part-ATM/ANS.OR,
e Part-ATS,

e Part-MET,
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Part-AlS,
Part-DAT,
Part-CNS,
Part-ATFM,
Part-ASM.

Yukarida verilmis diizenlemelerin detayl: icerigine girilmesi bu kitabin
amaci digina ¢iktig1 icin hava trafik yonetimi (hava seyriisefer hizmetleri)
ve hava trafik kontrolorleri i¢in temel gereksinimler su alt bagliklar altinda
ve takip eden tablolarda 6zetlenecektir.

Hava Sahasinin Kullanimi
Hizmetler

Hava Seyriiseferi Amaciyla Hava Sahasi Kullanicilar: igin Havacilik
Bilgileri ve Verileri,

Meteorolojik Bilgiler,
Hava Trafik Hizmetleri,
Haberlesme Servisleri,
Seyriisefer Hizmetleri,
Gozetim Hizmetleri,
Hava Trafik Akis Yonetimi,
Hava Sahasi Yonetimi,
Ugus Prosediirii Tasarimi.
Sistemler ve Komponentler
Genel,
Sistem ve Komponent Biitiinliigii, Performans: ve Giivenilirligi,
Sistem ve Komponentlerinin Tasarimi,
Emniyet Seviyesinin Siirekliligi.
Hava Trafik Kontrolorlerinin Nitelikleri
Genel,
Teorik Bilgi,
Pratik Beceri,
Dil Yeterliligi,
Sentetik Egitim Cihazlar1 (Synthetic Training Devices - STD),

Egitim Kursu,
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Egitmenler,

Degerlendiriciler,

Bir Hava Trafik Kontroloriiniin Tibbi Uygunlugu.

e Hizmet Saglayicilar ve Egitim Kuruluslar:

Egitim Organizasyonlari.

e Havacilik Tibb1 Degerlendiricileri ve Havacilik Tibb1 Merkezleri

Havacilik Tibb1 Degerlendiricileri,
Havacilik Tibb1 Merkezleri.

12.5.1 Hava Sahasinin Kullanimi

Hava sahasinin kullanimu ile ilgili temel gereklilikler takip eden tabloda
Ozetlenecektir.

Konu Baghgi Aciklama
Ekipman Tiim hava araglari, gerekli sekilde donatilacak ve buna
= gore isletilecektir. ATM/ANS sisteminde kullanilan

ekipmanlar da gerekliliklere uygun olacaktir.

12.5.2 Hizmetler

Hizmetler ile ilgili temel gereklilikler takip eden tablolarda 6zetlenecektir.

Konu Bashgi Aciklama
Havacilik e Havacilik bilgisi kaynagi olarak kullanilan veriler ye-
Bilgileri ve terli kalitede, eksiksiz, glincel ve zamaninda saglana-
Verileri caktir.
[ e Havacilik bilgileri dogru, eksiksiz, giincel, net, mesru
— bir kaynaktan, yeterli biitiinliikte ve ayrica kullanici-
— lar i¢in uygun alinmis bir formatta olacaktir.

e Bu tiir havacilik bilgilerinin hava sahasi kullanicila-
rina yayilmasi, zamaninda olmali ve kasitli, kasitsiz
miidahalelerden, girisimlerden korunan yeterince
giivenilir ve hizli iletisim araglar1 kullanilmalidir.



374 Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

Konu Baghgi Aciklama

Meteorolojik e Havacilik meteorolojik bilgileri i¢in kaynak olarak

Bilgiler kullanilan veriler yeterli kalitede, eksiksiz ve giincel
olacaktir.

@ e Havacilik meteorolojik bilgileri, hava sahasi kullani-

o7 cilarinin ihtiyaglarini karsilamak i¢in kesin, eksiksiz,

giincel, yeterli biitiinliikte ve agik olacaktir. Havaci-
likla ilgili meteorolojik bilgiler mesru bir kaynaktan
almacaktir.

e Bu tiir havacilik meteorolojik bilgilerinin hava sahasi
kullanicilarina dagitilmasi zamaninda olmali ve mii-
dahalelerden, bozulmadan korunan yeterince giive-
nilir ve hizli iletisim araglari kullanilmalidir.

Konu Baghgi Aciklama

Hava Trafik e Hava trafik hizmetlerinin saglanmasinda kaynak ola-
Hizmetleri rak kullanilan veriler dogru, eksiksiz ve giincel ola-
> caktir.

e Hava trafik hizmetlerinin saglanmasi, kullanicilarin
giivenlik ihtiyaglarini karsilamak icin yeterince ke-
sin, eksiksiz, giincel ve agik olmalidir.

e Kullanicilara bilgi veya tavsiye saglayan otomatik
araglar amaglarina uygun olmalari i¢in uygun sekilde
tasarlanacak, tiretilecek ve bakimi yapilacaktir.

e Hava trafik kontrol hizmetleri ve ilgili siirecler sun-
lar1 saglayacaktir:

- Ugak ve ugaklar arasinda yeterli ayrimy;

- Havaalani manevra sahasinda, ugaklar ve engeller
arasindaki ¢arpigmalar1 6nlemeyi ve diger hava
kaynakli tehlikelerden korunmayi;

- Ilgili tiim kullanicilar ve bitisik hava sahasi hacim-
leri ile hizl1 ve zamaninda koordinasyonu.
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e Hava trafik hizmetlerinin gerek ugaklarla gerekse
kendileri arasindaki haberlesme zamaninda, acik,
dogru ve net olacaktir. Parazitlerden korunacak, ge-
nel olarak anlasilacaktir.

e Olast acil durumlar tespit etmek ve uygun oldu-
gunda etkili arama ve kurtarma eylemi baslatmak
icin sistemler mevcut olmalidir. Bu tiir sistemler,
sorumluluk alanini verimli bir sekilde kapsayacak
sekilde uygun uyar1 mekanizmalarini, koordinasyon
onlemlerini ve prosediirlerini, araglar1 ve personeli

igerecektir.
Haberlesme Haberlesme servisleri; kullanilabilirlik, biitiinlik, siirek-
Servisleri lilik ve zamanlama agilarindan yeterli performansi elde

edecek, surdurecek, hizli olacak, kasitli muidahalelerden
ve girisimlerden korunmali olacaklardir.

e

{

gl

5

Seyriisefer Seyriisefer hizmetleri; kilavuzluk, konumlandirma ve
Hizmetleri saglanabiliyorsa zamanlama bilgileri ile ilgili olarak ye-
> terli diizeyde bir performans elde edecek ve siirdiirecek-

tir. Performans kriterleri, hizmetin dogrulugunu, bii-
tinligiini, kaynagin mesrulugunu, kullanilabilirligini
ve siirekliligini icerir.

Konu Basghgi Aciklama
Gozetim Gozetim hizmetleri; dogruluk, biitiinliik, kaynagin mes-
Hizmetleri ruiyeti, siireklilik ve tespit olasilig1 acisindan yeterli per-

formansla, havadaki ugaklarin ve havaalani yiizeyindeki
diger ugak ve kara araglarinin ilgili pozisyonlarini belir-
leyecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Hava trafik akiglarinin taktik yonetimi sunlar1 saglaya-
caktir:

Hava Trafik
Akis Yonetimi

¥y
A ¥

Planlanan hava trafiginin hacmi, dogas1 hakkinda
yeterince kesin ve giincel bilgileri kullanacak ve sag-
layacaktir.

Havada veya havaalanlarinda meydana gelen asir1
yikleme durumlarinin riskini azaltmak igin trafik
akiglarinin yeniden yonlendirilmesini veya gecikti-
rilmesini koordine edecek ve miizakere edecektir.

Akis yonetimi, hava sahasi kullaniminda mevcut ka-
pasiteyi optimize etmek ve hava trafik akig yonetimi
siireglerini gelistirmek amaciyla gergeklestirilecektir.
Ayrica, Avrupa Hava Seyriisefer Plani ile uyumlu
olarak, kapasitenin esnek ve verimli kullanimini sag-
layacak sekilde giivenlik, seffaflik ve verimlilige da-
yali olacaktir.

Akas yonetimine iligkin tedbirler, hava seyriisefer hiz-
met saglayicilari, havaalani isleticileri ve hava sahasi
kullanicilar: tarafindan alinan operasyonel kararlar:
destekleyecek ve asagidaki alanlar1 kapsayacaktir:

- Ugus planlamasi;

- Rota boyunca slot tahsisi de dahil olmak iizere ugu-
sun tim asamalarinda mevcut hava sahasi kapasi-
tesinin kullanimy;

- Asagidakiler dahil olmak tizere genel hava trafigine
gore rotalarin kullanimi:

» Rota ve trafik yonlendirmesi igin tek bir yayin
olusturulmasi;

* Genel hava trafiginin sikisik alanlardan uzaklagti-
rilmast i¢in alternatifler;

» Ozellikle tikaniklik ve olagandigt dénemlerinde
genel hava trafigi icin hava sahasina erisime ilig-
kin 6ncelik kurallary

= Ugus planlar1 ve havaalani slotlar1 arasindaki tu-
tarlilik ve uygun oldugu sekilde komsu bolgelerle
gerekli koordinasyon.
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Konu Baghgi Aciklama

Hava Sahasi Her kosulda ugaklar arasinda yaklagma riskini azaltmak
Yonetimi i¢in, belirli bir kullanima yo6nelik olarak belirli hava sa-
halarinin tahsisi, stirekli olarak izlenecek, koordine edi-
lecek ve ilan edilecektir.

-4
-4

Hava sahasi yonetimi, sorumlulugu altindaki askeri fa-
aliyetlerin organizasyonunu ve ilgili boyutlarini dikka-
te alarak, hava sahasinin esnek kullanimi konseptinin
standart uygulanmasini da destekleyecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Ucus Prosediirii Ugus prosediirleri, yayinlanmadan ve ucaklar tarafin-

Tasarimi dan kullanilmadan 6nce uygun sekilde tasarlanacak, in-
°-\+ celenecek ve dogrulanacaktir.
AR “E
#

O«

12.5.3 Sistemler ve Komponentler

Sistemler ve komponentler ile ilgili temel gereklilikler takip eden tablolar-
da Ozetlenecektir.

Konu Bashg Aciklama

Genel Hava araci ile yer arasinda ilgili bilgileri saglayan ATM/
ANS sistemleri ve komponentleri, uygun sekilde tasarla-
@ nacak, iiretilecek, kurulacak, bakimi yapilacak, yetkisiz
miidahalelere kars1 korunacak ve kullanim amaglarina

ﬁ))) uygun olduklarindan emin olunarak ¢alistirilacaktir.

Sistemler ve prosediirler asagidaki islevleri ve hizmetleri
icerecektir:

e Hava sahasi yonetimi;

e Hava trafik akis yonetimi;
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Hava trafik hizmetleri, 6zellikle ugus veri isleme sis-
temleri, gozetim veri isleme sistemleri ve insan-ma-
kine araytiz sistemleri;

Tim gereksinimleri ve yontemleri iceren iletisim;
Navigasyon;

Gozetim;

Havacilik bilgi hizmetleri;

Meteoroloji hizmetleri.

Konu Basghgi Aciklama

Sistem °
Biitiinliigii,
Performansi ve
Giivenilirligi

==
((<ﬁ>>) g

Sistemlerin ve komponentlerin biitiinliigii ve giiven-
likle ilgili performansi, amaglarina uygun olacak ve
ongoriilebilir tim ¢aligma kosullar1 ve tiim operas-
yonel 6miirleri boyunca gerekli operasyonel perfor-
mans seviyesini karsilayacaktir.

Sistemler ve komponentleri, kesintisiz (seamless)
caligmay1 saglayacak sekilde uygun ve onaylanmis
prosediirler kullanilarak tasarlanacak, insa edilecek,
bakimi yapilacak ve ¢alistirilacaktir.

Kesintisiz operasyon, ortak operasyonlar sirasinda,
ilgili operasyonel durum bilgilerinin, ortak bilgi an-
layisinin, karsilagtirilabilir isleme performanslarinin
ve ilgili prosediirleri iceren bilginin paylasimi anla-
mina gelir.

Konu Bashgi Aciklama

Sistem ve °
Komponentlerinin
Tasarimi

=g °
((<ﬁ>>) g

Sistemler ve komponentleri, gegerli emniyet ve gii-
venlik gereksinimlerini karsilayacak sekilde tasarla-
nacaktir.

Toplu, ayr1 ve birbirleriyle iliskili olarak diistiniilen
sistemler ve komponentler, herhangi bir arizanin,
toplam sistem arizasiyla sonuglanma olasilig1 ile o
arizanin hizmetlerin giivenligi tizerindeki etkisinin
ciddiyeti arasinda ters bir iliski olacak sekilde tasar-
lanacaktir.
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o Tek tek ve birbirleriyle kombinasyon halinde ele ali-
nan sistemler ve komponentler, insan yetenekleri ve
performansi ile ilgili sinirlamalar dikkate alinarak ta-
sarlanacaktir.

e Sistemler ve komponentler, kendilerini ve aktardik-
lar1 verileri, i¢ ve dis unsurlar arasinda olabilecek
zararli etkilesimlerden koruyacak sekilde tasarlana-
caktir.

e Sistemlerin ve komponentlerin iiretimi, kurulumu,
isletimi ve bakimui icin gerekli bilgiler ile emniyetsiz
kosullara iligkin bilgiler personele agik, tutarli ve net
bir sekilde saglanacaktir.

Konu Baghg Aciklama

Giivenligin Sistemlerin ve komponentlerinin giivenlik seviyeleri,
Siirekliligi hizmet ve hizmette yapilacak herhangi bir degisiklik s1-
rasinda korunacaktir.

12.5.4 Hava Trafik Kontrolorlerinin Nitelikleri

Hava trafik kontrolorlerinin nitelikleri ile ilgili temel gereklilikler takip
eden tablolarda 6zetlenecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Genel Hava trafik kontrolorii veya aday1 olarak egitim alan
% & bir kisi, ilgili teorik bilgi ve pratik beceriyi kazanmalk,
@) sirdiirmek ve gostermek i¢in egitim alt yapis: yaninda

~
4 W 4 tiziksel ve zihinsel olarak yeterince olgun olmalidir.
& | &
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Konu Baghgi Aciklama

Teorik Bilgi ¢ Bir hava trafik kontrolori, icra edilen islevlere uygun
ve hizmet tipine iliskin risklerle orantili bir bilgi dii-

o zeyi edinecek ve siirdiirecektir.
ﬁ. e Teorik bilginin kazanilmasi ve siirdiirtilmesi, egitim

sirasinda yapilacak siirekli degerlendirmeler veya uy-
gun sinavlarla gosterilecektir.

o Teorik bilgi uygun diizeyde korunacaktir. Uygunluk,
diizenli degerlendirmeler veya sinavlarla gosterile-
cektir. Sinavlarin sikligi, hizmet tiiriine iliskin risk
diizeyiyle orantili olacaktur.

Konu Basghgi Aciklama

Pratik Beceri Bir hava trafik kontrolorii, gorevlerini yerine getirmek
i¢cin uygun pratik becerileri edinecek ve siirdiirecek-
tir. Bu beceriler, hizmet tiirtine iliskin risklerle orantili
olacak ve en azindan asagidaki hususlar1 kapsayacaktir
(icra edilen islevlere uygunsa):

- Operasyonel prosediirler;
- Goreve 0zgi boyutlar;

- Anormal ve acil durumlar;
- Insan faktorleri.

e Bir hava trafik kontrolori, icra edilen fonksiyon-
lara uygun bir yeterlilik seviyesi ile ilgili prosediir-
leri ve gorevleri yerine getirme kabiliyetini goster-
melidir.

e Pratik becerilerde tatmin edici bir yeterlilik diize-
yi korunacaktir. Uygunluk diizenli degerlendir-
melerle dogrulanmalidir. Bu degerlendirmelerin
siklig1, hizmet tiirii ve gergeklestirilen gorevlerle
ilgili karmagiklik ve risk diizeyi ile orantili olacak-
tir.
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Konu Baghgi Aciklama

Dil Yeterliligi ~ Bir hava trafik kontrol6ri, acil durumlar da dahil olmak
lizere somut ve isle ilgili konularda, sesli (telefon/telsiz

- telefon) ve yiiz yiize olarak etkili bir sekilde iletisim ku-
O rabilecek dl¢iide Ingilizce konusma ve anlama yeterlili-
Q gini gostermelidir.

Bir hava trafik kontrolorii ayrica gorev yaptig: tilkenin
ulusal dil(ler)ini konusma ve anlama yeterliligine sahip
olacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Sentetik Egitim Durumsal farkindalik ve insan faktorleri hakkinda uy-

Cihazlan gulamali egitim i¢in becerilerin kazanildigini veya siir-

dirildigini gostermek icin bir sentetik egitim cihaz

o) D (Synthetic Training Device - STD) kullanildiginda, kulla-

nilan STD, verilen egitime uygun ¢aligma ortami ve ope-

r\-_/ /4 rasyonel durumlarin yeterli simiilasyonunu saglayan bir
performans diizeyine sahip olacaktir.

Konu Baghgi Aciklama

Egitim Kursu e Egitim, varsa STD (simiilator) egitimi de d4hil olmak
tizere teorik ve pratik egitimi icerebilen bir egitim

‘ o \ kursu ile verilecektir.
N e Her egitim tiirii i¢in bir kurs tanimlanmali ve onay-

-&- lanmalidir.

Konu Bashg Aciklama

Egitmenler Teorik egitim, uygun niteliklere sahip egitmenler tara-
findan verilecektir.
‘ (o) \ - Egitmenler, egitimin verilecegi alanda uygun bilgi-
N ye sahip olmalidir.

o'oY

- Egitmenler, uygun 6gretim tekniklerini kullanma
becerisini gostermis olmalidir.
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Pratik becerilere iliskin egitim, asagidaki niteliklere
sahip egitmenler tarafindan verilecektir:

- Verilen egitime uygun teorik bilgi ve deneyim ge-
reksinimlerini karsilamak;

- Uygun 6gretim tekniklerini 6gretme ve kullanma
becerisini gostermis olmak;

- Talimat verme igeren prosediirler i¢in 6gretim tek-
niklerini uygulamis olmak;

- Ogretim yeterliliklerinin giincel tutulmasini sagla-
mak i¢in diizenli tazeleme egitimi almis olmak.

Pratik becerilerle ilgili egitmenler ayrica hava trafik
kontrolorii olarak hareket etme hakkina veya bu yet-
kiye sahip olacaktur.

Konu Baghgi Aciklama

Degerlendiriciler Hava trafik kontrolorlerinin becerilerini degerlendir-

O

O
1)

0

mekten sorumlu kisiler:

- Hava trafik kontrolérlerinin performansini deger-
lendirme ve hava trafik kontrolérleri iizerinde test-
ler ve kontroller yapabilme yetenegini gostermis
olacaklardir;

- Degerlendirme standartlarinin giincel tutulmasini
saglamak icin diizenli olarak tazeleme egitimi ala-
caklardr.

Pratik becerilere iliskin degerlendiriciler, degerlen-
dirmenin yapilacagi alanlarda hava trafik kontrolorii
olarak hareket etme hakkina veya bu yetkiye sahip
olacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Bir Hava Trafik e Tiim hava trafik kontrolorleri, gorevlerini tatmin
Kontroloriiniin edici bir sekilde yerine getirmek i¢in periyodik ola-
Tibbi Uygunlugu  rak tibbi uygunluk gostereceklerdir. Tibbi uygunluk,

yasa bagli olasi zihinsel ve fiziksel bozulma dikkate

@ aliarak uygun bir degerlendirme ile gosterilecektir.
[ ]

S Fiziksel ve zihinsel uygunlugu igeren tibbi uygunlu-
// gun gosterilmesi, hava trafik kontrol (ATC) hizme-
ti saglayan kisiyi asagidakileri yapamaz hale getiren
herhangi bir hastalik veya sakatligin olmadiginin ka-

nitlanmasini icerecektir:

- Bir ATC hizmeti saglamak icin gerekli gorevleri
diizgiin bir sekilde yiirtitmek,

- Verilen gorevleri herhangi bir zamanda yerine ge-
tirmek veya iginde bulunulan durumlar1 dogru al-
gilamak.

e Tibbi uygunlugun tam olarak kanitlanamadig1 du-
rumlarda, esdeger emniyet saglayacak sekilde riskle-
ri azaltacak onlemler uygulanabilir.

12.5.5 Hizmet Saglayicilar ve Egitim Kuruluglar

Hizmet saglayicilar ve egitim kuruluslari ile ilgili temel gereklilikler takip
eden tablolarda 6zetlenecektir.

Konu Baghgi Aciklama

Hizmet Sunumu Asagidaki kosullar saglanmadik¢a hizmet sunumu ya-
Kosullar1 pilmayacaktir:

e Hizmet saglayici, hizmetin 6l¢egi ve kapsami i¢in ge-
— rekli sistemlere dogrudan veya iigiincii kisilerle an-
@ lagmalar yoluyla sahip olacaktir. Bu sistemler (bun-
L\ larla sinirli olmamak iizere), asagidakileri ierecektir:

- Giig kaynag: dahil tesisler,
- Yonetim yapisi,

- Personel,
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- Ekipman ve bakimi,

- Gorevlerin dokiimantasyonu,

- Sorumluluklar ve prosediirler,

- Ilgili verilere erisim ve kayit tutma.

Hizmet saglayici, hizmetlerinin saglanmasina iligskin
yonetim ve isletme el kitaplarini gelistirecek, giin-
cel tutacak ve bu el kitaplarina uygun olarak faaliyet
gosterecektir. Bu el kitaplari, operasyonlar, yonetim
sistemi ve operasyon personelinin gorevlerini yerine
getirmeleri icin gerekli tiim talimat, bilgi ve prose-
diirleri igerecektir.

Hizmet saglayici, tistlenilen faaliyetin tiiriine, kuru-
lusun biytikliigiine uygun olarak temel gereklilikle-
re uyumu saglamak, emniyet risklerini yonetmek ve
bu sistemin siirekli iyilestirilmesini saglamak i¢in bir
yonetim sistemi uygulamali ve siirdiirmelidir.

Hizmet saglayici, yalnizca uygun niteliklere sahip,
egitimli personel kullanacak ve personel i¢in egitim,
kontrol programlar1 uygulayacak ve siirdiirecektir.

Hizmet saglayici, temel gerekliliklere uyumu sagla-
mak i¢in hizmetlerin emniyetini dogrudan etkileye-
bilecek tiim paydaslarla formal resmi araytizler olus-
turacaktir.

Hizmet saglayici, faaliyetlerinde 6nemli 6l¢iide bo-
zulmaya veya kesintiye neden olan olaylar da dahil
olmak tizere, hizmetleriyle ilgili olarak meydana ge-
lebilecek acil ve anormal durumlar1 kapsayan bir acil
durum plani olusturacak ve uygulayacaktir.

Hizmet saglayici, emniyetin siirekli iyilestirilmesi
amacina katkida bulunmak i¢in yonetim sisteminin
bir pargasi olarak bir “olay raporlama” sistemi kura-
caktir.

Hizmet saglayicy, islettikleri herhangi bir sistemin ve
bilesenlerinin emniyet performansi gereksinimle-
rinin herhangi bir zamanda karsilandigini dogrula-
mak i¢in diizenlemeler yapacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama

“ATC” Hizmet  Asagidaki kosullar saglanmadik¢a ATC hizmet sunumu

Sunumu yapilmayacaktir:

Kosullar1

e ATC hizmeti veren personelin yorgunlugunun 6n-
lenmesi, gorevlendirme sistemi ile yonetilecektir.
Boyle bir listeleme sisteminin; gorev periyotlarini,
gorev siiresini ve uyarlanmis dinlenme siirelerini
dikkate almasi gerekir.

e Listeleme sistemi icinde olusturulan sinirlamalar,
ozellikle uyku yoksunluguna, sirkadiyen déngiilerin
bozulmasina, gece saatlerine, belirli periyotlar icin
kiimiilatif gérev siiresine ve ayrica tahsis edilen go-
revlerin personel arasinda paylasimi gibi yorgunluga
katkida bulunan ilgili faktorlere yonelik olacaktir.

e ATC hizmeti veren personelin stresinin énlenmesi,
egitim ve onleme programlar1 araciligiyla yonetile-
cektir.

e ATC hizmet saglayici, ATC hizmetlerini saglayan
personelin biligsel yargisinin bozulmadigini veya tib-
bi uygunluklarinin yetersiz olmadigini dogrulamak
i¢in gegerli prosediirlere sahip olacaktir.

e ATC hizmet saglayicisi, planlama ve operasyonlarin-
da insan faktorii ilkelerinin yani sira operasyonel ve
teknik kisitlamalar: da dikkate alacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Haberlesme, Hizmet saglayicy, ilgili hava sahasi kullanicilarini ve
Seyriisefer ve/  ATS birimlerini, ATS amaglar1 i¢in saglanan hizmetle-
veya Gozetim  rinin operasyonel durumu (ve bu konudaki degisiklik-
Hizmet Sunumu ler) hakkinda zamaninda bilgilendirecektir. Aksi halde
Kosullar: haberlesme, seyriisefer ve/veya gozetim hizmeti saglan-

/J mayacaktir.

Sty
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Konu Baghgi Aciklama

Egitim ATC personeli (veya adaylari) i¢in egitim saglayan bir
Organizasyonlar1 egitim kurulusu, asagidaki gereksinimleri karsilamali-
dir:

‘ g \ e Egitim organizasyonu, faaliyetleriyle ilgili sorumlu-
oy luklarin kapsamu i¢in gerekli tiim araglara sahip ola-

caktir. Bu araglar, en azindan asagidakileri igerecek-
tir:

- Tesisler,

- Personel,

- Techizat ve bakimi,

- Metodoloji,

- Gorevlerin dokiimantasyonu,

- Sorumluluklar ve prosediirler,

- Igili verilere erigim ve kayit tutma.

e Verilen egitime ve organizasyonun biiyiikliigiine uy-
gun olarak;

- Egitim kurulusu, temel gerekliliklere uygunlugu sag-
lamak i¢in bir yonetim sistemi ortaya koymali ve siir-
diirmelidir.

- Egitim organizasyonu, egitim standardindaki bozul-
ma ile ilgili riskler dahil olmak tizere emniyet riskle-
rini yonetmelidir.

- Egitim organizasyonu yonetim sisteminin siirekli iyi-
lestirilmesini amaglamalidir;
e Egitim kurulusu, temel gerekliliklere siirekli uyumu
saglamak i¢in gerektiginde diger ilgili kuruluslarla
diizenlemeler yapmalidir.



Hava Trafik Yonetimi (Hava Seyriisefer Hizmetleri)
ve EASAnin {lgili Gerekliliklerine Genel Bakis 387

12.5.6 Havacilik Tibbi1 Degerlendiricileri Ve Havacilik Tibbi Merkezleri

Havacilik tibbr degerlendiricileri ve havacilik tibb1 merkezleri ile ilgili te-
mel gereklilikler takip eden tablolarda 6zetlenecektir.

Konu Baghgi Aciklama

Havacilik Tibb1  Bir havacilik tibb1 degerlendiricisinin sahip olmasi ge-
Degerlendiricileri rekenler:

e Havacilik tibb1 alaninda kalifiye ve lisansli olmak.

e Degerlendirme standartlarinin giincel tutulmasini
saglamak i¢in havacilik tibb1 egitimi ve havacilik tib-
binda diizenli tazeleme egitimi almis olmak.

e Hava trafik kontrolorlerinin goérevlerini yerine ge-
tirdikleri kosullar hakkinda pratik bilgi ve deneyime
sahip olmak.

Konu Basghg Aciklama

Havacilik Tibb1  Havacilik tibbr merkezleri asagidaki kosullar: karsila-
Merkezleri malidir:

I:'l:IIJ o Yetkileriyle baglantili sorumluluklarin kapsamui i¢in
= gerekli tiim araglara sahip olmak. Bu araglar en azin-
LLL . e .
LLL dan asagidakileri igerir:
Lee |- - Tesisler,
- Personel,

- Teghizat, araglar ve malzeme,
- Metodoloji,

- Gorevlerin, sorumluluklarin ve prosediirlerin do-
kiimantasyonu,

- Ilgili verilere erigim ve kayit tutma.

o Ustlenilen faaliyetin tiiriine ve kurulugun biiyiiklii-
gline uygun olarak, temel gerekliliklere uygunlugu
saglamak, emniyet risklerini yonetmek ve bu siste-
min siirekli iyilestirilmesini saglamak i¢in bir yone-
tim sistemi uygulamak ve stirdiirmek.

o Gerektiginde, gerekliliklere siirekli uyumu saglamak
i¢in diger ilgili kuruluslarla diizenlemeler yapmak.
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BOLUM 13

UCUS EGITiMi VE HAVACILIK TIBBI KURULUSLARINA,
ILGILi DUZENLEMELERE VE EASA’NIN PART-ORA
DUZENLEMESINE GENEL BAKIS

13.1 Ugus Egitimi ve Havacilik Tibbi Kuruluslarina ve ilgili
Diizenlemelere Genel Bakis

13.1.1 Ucus Egitimi Kuruluslar ve ilgili Diizenlemelere Genel Bakis

Ucus egitiminin, tarihsel gelisimine bakildiginda sivil havaciligin baslan-
gicta uzun bir donemi boyunca amator veya sportif havacilik kuliipleri ile
askeri kurumlarin 6n planda oldugu goriliir. Bu baglamda havayolu sek-
toriinde asker kokenli pilot kullanimi sivil havaciligin ilk dénemlerinden
itibaren baglayip glinimiize kadar gelmistir.

Bu konuda verilebilecek 6rneklerden biri 1930'lu yillarin sonuna dog-
ru ABDde uygulanmis bir programdir. Sivil pilot egitim programi (Civili-
an Pilot Training Program - CPTP) olarak bilinen bu program, goriiniirde
ABDde sivil pilotlarin sayisini artirma amaci ile hiikiimet tarafindan des-
teklenen bir ugus egitim programiydi. Asil amag, yaklasan II. Diinya Sa-
vasrnda gerekli olabilecek ¢ok sayidaki pilot i¢in bir 6n hazirlik yapmakti.

Program gergevesinde once iilkenin {i¢ 6nemli sivil havacilik okulu
(Parks Air College, Curtiss-Wright Teknik Enstitiisii ve Boeing Havacilik
Okulu) arasinda ilk koordinasyon kuruldu. ABD Kongresinden ¢ikartilan
1938 tarihli “Sivil Havacilik Yasas1” ile bu programa iliskin yetki ve finans-
man saglandi.

Nihayet ABD Bagkani Franklin D. Roosevelt, 27 Aralik 1938'de progra-
mi kamuoyuna agikladi. Senede 20.000 tiniversite 6grencisine pilot egitimi
verilerek genel havaciliga gerekli destegin saglanacagini duyurdu.
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Sonug olarak bu program, 1939da 13 okulda, 330 6grenciyle baslad1 ve
1944 yazinda yani yaklagik bes sene sonra binden fazla okulu ve 1500% ya-
kini bayan olmak tizere 430 binin {izerinde kursiyeri kapsayacak sekilde
biiytidii. Ilging olan, kiigiik egitim ucagi iiretimi bu hiza erisemedi. Ciinkii
glinimiizde de hala kabul goren bir yaklasim olarak ugus egitiminde her
on 6grenci igin bir egitim ugag1 olmas: gerekiyordu. Yetistirilen pilotlar
once savasta sonra ise sivil havacilikta uzun yillar gérev yaptilar.

Giiniimiizde ise sivil havacilik diizenlemelerine uygun olarak kurulan

ucus egitimi organizasyonlar1 diinyanin hemen her yerinde belirli stan-
dartlarda pilotlar yetistirmeye devam etmektedir.

Bahsedilen sivil havacilik diizenlemelerinin en temel olani siiphesiz
“Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (International Civil Aviation Organiza-
tion - ICAO)” tarafindan yayinlanmis olan ($ikago Sozlesmesi’nin ilk eki)
“Annex 1 - Personnel Licensing” dokiimanidir.

Bu diizenleme, asagida goriilecegi gibi bes boliimden ve ti¢ ekten olus-
makta olup, boliimlerden ikincisi pilotlarin lisanslandirilmasi ve yetkilen-
dirmeleri ile ilgili gereklilikleri, eklerden ikincisi (Approved Training Orga-
nization) ugus egitimi veren kuruluslarla ilgili gereklilikleri icermektedir.

Chapter 1. Definitions and General Rules Concerning Licences,
Chapter 2. Licences and Ratings for Pilots,

Chapter 3. Licences for Flight Crew Members other than Licences for
Pilots,

Chapter 4. Licences and Ratings for Personnel other than Flight Crew
Members,

Chapter 5. Specifications for Personnel Licences,

Appendix 1. Requirements for Proficiency in Languages Used for
Radiotelephony Communications,

Appendix 2. Approved Training Organization,

Appendix 3. Requirements for the Issue of the Multi-crew Pilot Licence -
Aeroplane.
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Diizenlemenin, ugus egitimi veren kuruluslarla ilgili olan ikinci ekinin
(Approved Training Organization) igerigine bakildiginda ise su konu bas-
liklarinin yer aldig1 goriilmektedir:

o Issue of approval (onayin yayinlanmast),

o Training and procedures manual (egitim ve prosediirler i¢in el
kitaplar1),

o Training programmes (egitim programlari),

o Safety management (emniyet yonetimi),

o Quality assurance system (kalite giivence sistemi),

e Facilities (tesisler),

e Personnel (personel),

e Records (kayitlar),

e Oversight (gozetim),

e Evaluation and checking (degerlendirme ve kontrol).

Ugus egitimi kuruluslar: icin “EASA (European Union Aviation Safety
Agency)” yani “Avrupa Birligi Havacilik Emniyeti Ajans1” da, “ICAO”nun
“Annex 1 - Personnel Licensing” diizenlemesinden hareketle kendi diizenle-
mesi olan “Part-ORA”y1 hazirlamis olup takip eden sayfalarda “EASA’nin
bu diizenlemesi daha detayl: olarak incelenecektir.

Yukaridaki konu bagliklarindan goriilecegi tizere bir “ugus egitim or-
ganizasyonu” Oncelikle iilkenin sivil havacilik otoritesinden (Directorate
General of Civil Aviation ya da Tiirkee karsilig: ile “Sivil Havacilik Genel
Midirligi'nden) onay sertifikasi almak tizere 6n gereklilikleri yerine ge-
tirmek zorundadur.

2« .

On gereklilikler olarak; “sorumlu yonetici” ile “kalite”, “emniyet sistemi”
ve“uyumluluk izleme’den sorumlu yonetici (veya yoneticilerin) belirlen-
mesi, egitim ve prosediirler icin el kitaplari ile egitim programlarinin ha-
zirlanmasi, emniyet yonetimi ile kalite giivence sistemlerinin kurulmasi,
yiritiilecek egitim faaliyetlerine uygun 6zelliklerde tesislerin, hava arag-
larinin ve gerekiyorsa simiilatorler ile diger personelin temini sayilabilir.

Diger personelden kastedilen; egitim baskani (head of training), bas
ucus egitmeni (chief flight instructor), ugus egitmenleri, gerekiyorsa simii-
lator egitmenleri, bas teorik bilgi egitmeni (chief theoretical knowledge inst-
ructor) ve teorik bilgi egitmenleridir (Sekil 13.1).
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Sorumlu Yoénetici
(Accountable Manager)

Kalite, Emniyet Yonetim ve
Egitim Bagkani Uyumluluk Izleme
Yoneticisi (/Y6neticileri)

Bas Ugus Egitmeni Bas Teorik Bilgi Egitmeni

Ugus egitmenleri Teorik bilgi egitmenleri

Sekil 13.1 Bir ugus egitim organizasyonu i¢in yonetim ve personel yapisi.
Ugus egitim organizasyonlarinin kullandiklar: simiilatorler i¢in giincel

sertifikalara sahip olmalar1 diger 6nemli bir konudur.

Tam ifadesi ugus simiilasyonu egitim cihazi (Flight Simulation Training
Device - FSTD) olan ugus simiilatorleri ¢ok farkli boyutlarda egitim deste-
gi saglayabilmektedirler. Dolayisiyla simiilatorler belirli kategorilere ayril-
maktadirlar.

“Avrupa Birligi Havacilik Emniyeti Ajanst (EASA)” tarafindan tanim-
lanmis temel kategoriler su sekilde olup genel dzellikler ve alt kategorilerin
ozellikleri asagidaki bagliklar altinda ve takip eden tablolarda verilmistir:

o Temel Aletli Egitim Cihazi (Basic Instrument Training Device - BITD),

e Ucus Seyriisefer ve Prosediirleri Egitim Cihazi (Flight Navigation
and Procedures Trainer - FNPT),

o Ucus Egitim Cihazlar1 (Flight Training Devices - FTD),
o Tam Ugus Simiilatorleri (Full Flight Simulators - FFS).



Ugus Egitimi ve Havacilik Tibb1 Kuruluslarina, {lgili Diizenlemelere ve
EASAnin PART-ORA Diizenlemesine Genel Bakis 395

Simiilator Genel Ozellikler
Temel Aletli Adindan anlasilacag: iizere temel aletli ugus egitiminde
Egitim Cihazi1  kullanilmaktadirlar. Ugus aletlerinin yer aldig1 bir ekra-
(BITD) na ve mekanik (yayl1) ugus kontrollerine sahiptir.

Simiilator Genel Ozellikler ve Alt Kategorilerin Ozellikleri

Ugus Seyriisefer Temel aletli egitim cihazina gore daha ileri seviyede olan
ve Prosediirleri bu simiilatorler ti¢ tiirdedir:

Egitim Cihaz1
(FNPT) “FNPT I”

Tamamen kapali ve gercek 6lgekli kokpite, ugus kumanda-

Y Q lar1 i¢in simiile edilmis kontrol kuvvetlerine (feedback for-

ce) ve ugustaki hava hizini, ugagin tizerine gelen kuvvetleri
ve diger faktorleri hesaba katan bir aerodinamik modelle-
meye sahiptir.

“FNPT II”

Hava aracinin yerde ve ugusta kontrolii ile yagish hava ve
buzlanma etkilerinin simiilasyonu saglanabilmektedir. Ay-
rica, giindiiz ya da gece farkli seviyelerde kapali hava ko-
sullarini da simiile eden bir gorsel sisteme sahiptir.

Coklu-ekip is birligi (“MCC”)

Coklu-ekip (kaptan-ikinci pilot) is birligine yonelik egi-
timler i¢indir (6rnegin her iki pilot tarafindan izlenmesi
gereken aletlerin ve parametrelerin simiilasyonlari gibi).
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Simiilator Genel Ozellikler ve Alt Kategorilerin Ozellikleri

Ucus Egitim Ugak tip egitiminde kullanilabilecek sekilde, belirli bir
ucak tipine uygun olarak simiilatér kokpitinin gerek-
li ekipmanla donatildig1 ve bunlarin 6zel yazilimlarla
fonksiyonel hale getirildigi cihazlardir. Bu cihazlar ken-
di icerisinde iki tiire ayrilmaktadir.

“FTD Bu tiir simiilatorlerde gorsel sistem olmayabilir.
» | Kumanda sistemleri, kokpitte sadece bir kisinin
Level 1 . C
oldugu ugak tipleri dikkate alinarak tasarlanmigtir.
Farkli kogullar1 simiile edecek gorsel sisteme sa-
“FTD hiptir. Kokpitte iki pilot bulunabilen ucak tipleri
, | dikkate alinarak tasarlanmistir. Ugus kumanda-
Level 2 . . . -
larmnin yarattigy etkiler gercek ucak tipindeki ile
tam uyumludur.

Simiilator Genel Ozellikler ve Alt Kategorilerin Ozellikleri
Tam Ugus Belirli bir ucak tipi i¢in ugak kokpitinin tam boyutlu bir
Simiilatorleri ~ kopyasina hem gorsel hem de hareket (ivmelenme) si-
(FES) miilasyonu kabiliyetine sahiptir. Bu cihazlar kendi igeri-

sinde dort tiire ayrilmaktadirlar.

“FFS 3 serbestlik dereceli (yunuslama, yalpa, yukari
Level A” | kalkma) hareket sistemine sahiptir.

6 serbestlik derecesine (yunuslama, yalpa ve
“FFS sapma ile ileriye, saga/sola ve yukariya Stelenme
Level B” | seklinde) hareket sistemine sahiptir. Yerdeki ha-
reketler de simiile edilmektedir.

“FES Yukaridaki tiirlerin kabiliyetlerine ilaveten fark-
Level ¢ | 1t pist kosullari ile buzlanma vb. gevresel kosul-
larin etkileri simiile edilmekte ve daha ileri sevi-
yede aerodinamik modelleme kullanilmaktadir.

Yukaridaki tiirlerin kabiliyetlerine ilaveten ger-
“FFS cek ucak kokpitinde hissedilebilen karakteristik
Level D” | titresimler ve gergek giiriiltii seviyeleri simiile
edilebilmektedir.
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Simiilator kullanan ugus egitim kuruluslari, her simiilator igin yetkili
makamdan yani {ilkenin “Sivil Havacilik Otoritesi’nden (Tiirkiye i¢in Sivil
Havacilik Genel Mudiirligii) bir yeterlilik sertifikas1 (Qualification Certifi-
cate) almak zorundadirlar.

Bu sertifikanin gecerliliginin devam etmesi i¢in ilgili kurulus, simiila-
toriin ana yeterlilik testi kilavuzunda (Master Qualification Test Guide -
MQTG) yer alan tiim testleri ve kontrolleri her 12 aylik dénemde agsamali
olarak gerceklestirmelidir.

Ucus egitimi kuruluslarinin faaliyetleri icerisine dahil edilmis diger bir
konu da ugus testi egitimidir. Ucus testi, bir hava aracinin {iretimi tamam-
landiktan sonra biiyiik bir tadilat (modifikasyon) veya biiyiik bir onarim
sonrasi gerceklestirilmesi gerekli bir test siirecidir.

Dogal olarak bu 6zel bir operasyon oldugu i¢in hem bu siirece katilan
personel hem de diger unsurlar (ugus kosullar1 vb.) i¢in belirli gereklilikle-
rin yerine getirilmesi lazimdir.

Test ugusuna katilan ugucu personel ile teknik personel i¢in 6nemli ge-
rekliliklerden biri ugus testi egitimi almis olmalaridir.

Ucus testi egitimi, standart ugus egitimleri diginda bir egitim oldugu
i¢in bu egitimi vermek i¢in onay almis onayli egitim kurulusu daha azdir.
Bu boliimiin ileriki sayfalarinda “EASA Part-ORA” diizenlemesi anlatilir-
ken ugus testi egitimi ile ilgili 6zel gerekliliklere de yer verilmis oldugu go-
riilecektir.

13.1.2 Havaclik Tibbi Kuruluslan ve ilgili Diizenlemelere Genel Bakis

Havacilik tibb1 kuruluglari, ugucu personelin ugus gorevlerini basariyla
yerine getirmede fizyolojik ve psikolojik acilardan yeterlilik durumlarini
degerlendirmek ve gerekli durumlarda personele 6nleyici veya tedavi edi-
ci tibbi yardim saglamak tizere kurulmus ve onaylanmis kuruluslardir. Bu
kurumlarda ¢alisan saglik personeli (doktorlar) havacilik tibb1 degerlendi-
ricisi (Aero-Medical Examiner - AME) olarak adlandirilmaktadirlar.

Havacilik tibb1 degerlendirmeleri 6zellikle, miyokard enfarktiisiine
(kalp krizi), epilepsiye egilimi veya metabolik rahatsizliklarin (6rnegin tan-
siyon, diyabet, obezite vb.) varligini ortaya ¢ikarmay1 amaglar.

Havacilik tibb1 alaninda, giivenilirligi tartigmali da olsa “% 1 kurali”
olarak adlandirilan bir kural kullanilabilmektedir. Buradaki “% 1” ugucu
personelin tibbi uygunlugu ile ilgili bir risk egigidir. Ornegin bir havayolu
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pilotunun tibbi yetersizlik riskinin (6rnegin kalp krizi, inme, bayillma vb.)
yil iginde %1den fazla oldugu belirlenirse, o pilotun saglk sertifikasi iptal
edilebilir.

Pilotlar i¢in i¢ sinif tibbi sertifika tanimlanmistir. Havayolu Nakliye Pi-
lotlar1 (Airline Transport Pilot - ATP) igin “sinif 1 (class I)” havacilik saglik
sertifikasi gereklidir. Bu sertifika alt1 ay boyunca gecerlidir.

“Sinif 2 (class 2)” sertifika, sadece ticari amaglh uguslar yapan pilotlar
(Commercial Pilot - CP) igin gereklidir ve 12 ay gegerlidir.

“Sinif 3 (class 3)” sertifika ise, 6grenci pilotlar ile ticari olmayan uguslar
yapan 0zel pilotlar (Private Pilot -PP) i¢in uygundur. Bu sertifika, 40 yasini
doldurmamis adaylar i¢in 36 ay (aksi halde 24 ay) gegerlidir.

Havacilik tibbr ile ilgili kritik bir konu, herhangi bir ugucu personel igin
periyodik degerlendirme kayitlar1 disinda varsa uygulanmis tedavi kayitla-
rinin da kurumlar arasinda paylasilmas: ihtiyacidir.

Bu konu, “Germanwings” havayollarin 24 Mart 2015 tarihli ve 9525
sefer sayili ugusunda yasananlar iizerine giindeme gelmistir. 150 kisinin
hayatin1 kaybettigi olayda, ikinci pilotun ugag: kasith olarak daga garptir-
dig1 anlasilmistir. Sonradan yapilan incelemede, pilotun psikosomatik bir
rahatsizlig1 oldugu ancak gérmekte oldugu tedaviden ve olay giintinde ug-
mamasl i¢in verilmis bir saglik raporundan kurumunun haberdar olmadig:
anlasimigtir.

Bu olay tizerine “EASA”, ugucu personelin saglik durumlari ile ilgili kri-
tik kayztlara belirli kisiler (6rnegin hem ilgili havacilik tibb1 kurulusundaki
degerlendiriciler hem de ilgili havayolu operatoriiniin havacilik tibb1 so-
rumlusu) tarafindan erisilmesini saglayacak bir “Avrupa Havacilik Tibb1
Bilgi Havuzu (European Aero-Medical Repository - EAMR)” olusturmustur.

13.2 Ucus Egitimi ve Havacilik Tibbi Kuruluslariile ilgili Olarak EASA'nin
“Part-ORA"” Diizenlemesine Genel Bakis

EASAnin “Part-ORA” diizenlemesi su dort alt boliimden olusmaktadir (Se-
kil 13.2):

o Genel Gereklilikler (Subpart GEN - General Requirements),

e Onayl Egitim Kuruluslar1 (Subpart ATO - Approved Training Orga-
nisations),
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Ugus Simiilasyonu Egitim Cihazlari Isleten kuruluslar ve bu Cihazla-
rin Yeterlilikleri i¢in Gereklilikler (Subpart FSTD - Requirements for
Organisations Operating Flight Simulation Training Devices and the
Qualification of FSTDs)

Havacilik Tibb1 Merkezleri (Subpart AEMC - Aero-Medical Centres)

Genel
gereklilikler

“EASA Part-ORA” Ucus

diizenlemesinin simiilasyonu
alt béliimleri egitim cihazlari

Onayl egitim
kuruluglan

Havacilik tibbi
merkezleri

Sekil 13.2 “EASA Part-ORA” diizenlemesinin ana konular1

13.2.1 Genel Gereklilikler (Subpart A: General Requirements)

Bu alt bolimiin konu basliklar: asagida ve kisa agiklamalar takip eden tab-
lolarda verilmistir:

Genel gereklilikler

Yetkili makam,

Kurulus sertifikas1 bagvurusu,
Uyumluluk yontemleri,

Bir kurulusun onay kosullari ve yetkileri,
Kurulustaki degisiklikler,

Onay sertifikasinin gegerliliginin devami,
Denetleme ziyaretleri,

Bulgular.
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Yonetimle ilgili gereklilikler
e Bir giivenlik sorunu ile karsilagildiginda yapilacaklar,

e Olay raporlama,

e Yonetim sistemi,

o Sozlesmeli faaliyetler,
e Personel gereklilikleri,
o Tesis gereklilikleri,

e Kayit tutma.

Genel gereklilikler

Konu Basghg Aciklama

Yetkili Makam  Yetkili makam, tilkenin sivil havacilik otoritesidir (Tiir-
kiye i¢in bu makam Sivil Havacilik Genel Midiirligii-

(@) dir).

Q

Konu Basghgi Aciklama
Kurulus Bir kurulus sertifikas1 bagvurusu veya mevcut bir serti-
Sertifikas1 tikada degisiklik yapilmast, yetkili makam (yani tilkenin
Basvurusu sivil havacilik otoritesi) tarafindan belirlenen sekilde ve

“EASA’nin ilk kurulus diizenlemesi (216/2008) ile onun
“Uygulama Kurallar1” dikkate alinarak yapilir.

[k kez sertifika i¢in bagvuranlar, yetkili makama, “EA-
SA’nin ilk kurulus diizenlemesi (216/2008) ile onun
“Uygulama Kurallarr’nda (Implementing Rules) belir-
tilen gerekliliklere nasil uyacaklarini gosteren belgeleri
sunmalidir. Bu belgeler, 6n onay gerektirmeyen degisik-
liklerin nasil yonetilecegini ve yetkili makama nasil bil-
dirilecegini agiklayan bir prosediir igerecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Uyumluluk “EASA” tarafindan kabul edilen uyumluluk yontemleri,

Yontemleri bir kurulus tarafindan “EASA’nin ilk kurulus diizen-
lemesine (216/2008) ve onun “Uygulama Kurallari’na
uyum saglamak i¢in kullanilabilir.

Bir kurulus alternatif bir uyumluluk yontemi kullanmak
istediginde, bunu uygulamadan 6nce yetkili makama
yontemin tam bir tanimini saglamalidir. Agiklama, ki-
lavuzlarda veya prosediirlerde ilgili olabilecek reviz-
yonlarin yani sira “EASA’nin ilk kurulus diizenlemesi
(216/2008) ile onun “Uygulama Kurallar’™nin karsilan-
digini gosteren bir degerlendirmeyi igerecektir.

Kurulus, yetkili makamin 6n onayina tabi olarak ve ge-
rekli bildirimi aldiktan sonra bu alternatif uyumluluk
yontemlerini uygulayabilir.

Konu Basghgi Aciklama

Bir Kurulusun  Sertifikali kurulus, kurulusun sertifikasina eklenmis
Onay Kosullar1 onay kosullarinda tanimlanan kapsam ve yetkilere uy-
ve Yetkileri malidir.

Konu Baghgi Aciklama

Kurulustaki Asagidakileri etkileyen herhangi bir degisiklik yetkili
Degisiklikler makamin (yani iilkenin sivil havacilik otoritesinin) 6n-
ceden onayini gerektirecektir:
o Sertifikanin kapsami veya kurulusun onay kosullars;

e Kurulusun yonetim sisteminin herhangi bir unsuru
(ist yonetimden herhangi biri gibi),
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On onay gerektiren degisiklikler icin, kurulus bagvuru-
da bulunmali ve onay almalidir. Yetkili makamin, soz
konusu degisikliklerin “EASA’nin kurulus diizenleme-
si (216/2008) ile onun “Uygulama Kurallari™na stirekli
uyumunu belirleyebilmesi ve gerekirse kurulus belgesi ve
ekindeki ilgili onay kosullarin: tadil edebilmesi i¢in basg-
vuru bu tiir bir degisiklik yapilmadan 6nce yapilmalidir.

Kurulus, yetkili makama ilgili tiim belgeleri saglamalidir.

Degisiklik, yetkili makam tarafindan resmi onay alin-
diktan sonra uygulanacaktir.

Kurulus, bu tiir degisiklikler sirasinda, uygun oldugu
takdirde, yetkili otorite tarafindan 6ngoriilen kosullar
altinda faaliyet gosterecektir.

On onay gerektirmeyen tiim degisiklikler, yetkili ma-
kam tarafindan onaylanan prosediirde tanimlandig: se-
kilde yonetilecek ve yetkili makama bildirilecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Kurulusun
Sertifikasinin
Gegerliligi

\\\ l /,/
VS

/ll\\

Kurulusun sertifikasi asagidaki sartlara tabi olarak ge-
cerli kalacaktir:

e Kurulusun, “EASA’nin kurulus diizenlemesine
(216/2008) ve onun “Uygulama Kurallar™nin ilgili
gerekliliklerine uygunlugunu stirdiirmesi;

e Yetkili makama, “EASA’nin kurulus dizenlemesi
(216/2008) ve onun “Uygulama Kurallarr’nin ilgili
gerekliliklerine siirekli uyumu belirlemesi i¢in kuru-
lusa denetim ziyareti yapmasina izin verilmesi; ve

o Sertifikanin kurulus tarafindan iade edilmemesi veya
yetkili makam tarafindan iptal edilmemesi.

Iptal veya iade durumunda sertifika yetkili makama ge-
cikmeksizin iade edilir.
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Konu Baghgi Aciklama
Denetim “EASA’nin kurulus diizenlemesi (216/2008) ve onun
Ziyaretleri “Uygulama Kurallari’nin ilgili gerekliliklerine uyumun
G belirlenmesi amaciyla, kurulus, yetkili makam tarafin-

dan yetkilendirilmis herhangi bir kisinin, faaliyet ile
ilgili herhangi bir tesise, ucaga, belgeye, kayitlara, veri-

7~ o\
818
@ @ lere, prosediirlere veya belgelendirmeye tabi diger ma-

teryallere erigimine izin verecektir.

Konu Baghgi Aciklama

Bulgular Bulgu bildiriminin alinmasindan sonra kurulus:

ra} e Uyumsuzlugun kok nedenini belirleyecek;

% C e Bir diizeltici eylem plani tanimlayacak;
o Yetkili makamla birlikte kararlastirilan bir siire i¢in-

de yetkili makami tatmin edecek sekilde diizeltici ey-
lem uygulamasini gosterecektir.

Yonetimle ilgili gereklilikler

Konu Baghgi Aciklama
Bir Giivenlik Bir giivenlik sorunu ile karsilasildiginda, kurulus sunlar:
Sorunu ile gozden gegirmelidir:
Karsilasildiginda

o Yetkili makam tarafindan zorunlu kilinan tim gi-

Yapilacaklar venlik 6nlemlerini;

e Ucusa elveriglilik direktifleri de dahil olmak tzere
“EASA” tarafindan konuyla ilgili olarak yayimnlanmig
uygulamasi zorunlu giivenlik bilgi ve biiltenlerini.
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Konu Baghgi Aciklama

Olay Raporlama Kurulus, yonetim sisteminin bir parcasi olarak, zorunlu
ve goniilli raporlama dahil olmak {izere bir olay rapor-
lama sistemi kurmali ve siirdiirmelidir.

Kurulus, bir hava aracini, igindekileri veya herhangi bir
bagska kisiyi tehlikeye atan veya diizeltilmedigi veya ele
alinmadig takdirde tehlikeye atabilecek olan emniyetle
ilgili herhangi bir olay1 veya durumu ve 6zellikle her-
hangi bir kazay1 veya ciddi olay1 yetkili makama (iilke-
nin sivil havacilik otoritesine) rapor etmelidir.

Kurulus herhangi bir olayi, arizay, teknik kusuru, tek-
nik limitlerin agilmasini, yanls, eksik veya muglak bilgi-
lerin ortaya ¢ikmasini saglayan olaylar1 rapor etmelidir.

Bir kaza, ciddi bir olayla sonuglanmamuis olsa bile bir
ucag, icindekileri bagka herhangi bir kisiyi tehlikeye at-
mis diger olagandisi durumlar yetkili makama ve hava
aracinin tasarim onayi sahibine bildirilecektir. Olay ra-
porlar:

e Istisnai durumlar diginda, miimkiin olan en kisa sii-
rede, ancak her halitkdrda kurulusun raporun ilgili
oldugu olay veya durumu tanimlamasindan sonra en
geg 72 saat i¢inde gonderilmeli;

e Yetkili makam tarafindan belirlenen sekilde olustu-
rulmaly;

e Olayla ilgili olarak Kurulus tarafindan bilinen tiim
bilgileri icermelidir.

Konu Bashg Aciklama

Yonetim Sistemi Kurulus, asagidakileri iceren bir yonetim sistemi olusg-
R turmali, uygulamali ve siirdiirmelidir:

—— e Sorumlu yoneticinin emniyetle ilgili olarak dog-
R R R rudan hesap verebilirligi dahil olmak iizere, kuru-
lus genelinde agik¢a tanimlanmis sorumluluk ve

hesap verebilirlik boyutlary;
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e Emniyet politikas: olarak adlandirilan ve emni-
yetle ilgili olarak organizasyonun genel felsefele-
rinin ve ilkelerinin bir agiklamasi;

e Riski azaltma ve etkinliklerini dogrulama i¢in 6n-
lemler alinmasi da déhil olmak tizere kurulusun
faaliyetlerinin gerektirdigi havacilik emniyeti teh-
likelerinin tanimlanmasi, bunlarin degerlendiril-
mesi ve ilgili risklerin yonetimi;

e Gorevlerini yerine getirmek iizere egitimli ve yet-
kin personel bulundurma;

e Personelin sorumluluklarinin farkina varmasina
yonelik siire¢ ve belgelerin degistirilme prosedii-
rii dahil olmak iizere tiim yOnetim sistemi kritik
stireglerinin dokiimantasyonu;

o Gerektiginde diizeltici eylemlerin etkili bir sekilde
uygulanmasini saglamak i¢in (sorumlu yoneticiye
bulgularla ilgili bir geri bildirim sistemi icerecek
sekilde), Kurulusun ilgili gerekliliklere uygunlu-
gunu izleyecek bir “uyum izleme” islevi.

Yonetim sistemi, bu faaliyetlere 6zgii tehlikeler ve
iligkili riskler dikkate alindiginda, kurulusun buytikli-
giine ve faaliyetlerinin dogasina ve karmasikligina kar-
silik gelecek kapsamda olmalidir.

Konu Basghgi Aciklama

Sozlesmeli Sozlesmeli faaliyetler, kendisi bu faaliyeti yiiriitmek i¢in
Faaliyetler belgelendirilmis (veya belgelendirilmemisse, sozlesme

yapan kurulusun onay: altinda galigan) baska bir ku-
— rulus tarafindan gergeklestirilen, kurulusun onay kap-
—/ samindaki tim faaliyetleri igerir. Kurulus, faaliyetinin

herhangi bir boliimiinii s6zlesmeye baglarken veya satin
alirken, sozlesmeye baglanan veya satin alinan hizmet
veya iriiniin gegerli sartlara uygun olmasini saglama-
lidir.

Belgelendirilmis kurulus, faaliyetinin herhangi bir bo-
lumiinii gergeklestirmesi igin belgelendirilmemis bir

®
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kurulusla sozlesme yaptiginda, sozlesme yapilan kuru-
lus sozlesmeli kurulusun onayi ile calisir. Sozlesme ya-
pan kurulus, sozlesmeli kurulusun ilgili gerekliliklere
uygunlugunun devam ettigini kontrol etmek {izere yet-
kili makamin (iilkenin sivil havacilik otoritesinin) soz-
lesmeli kurulusa yapacagi denetim ziyaretleri i¢in gerek-
li izni saglayacaktir.

Konu Bashg Aciklama

Personel
Gereklilikleri

000

10

Kurulus, tim faaliyetlerin uygulanabilir gerekliliklere
gore finanse edilebilmesini ve yiiriitiilebilmesini sagla-
ma yetkisine sahip bir sorumlu yonetici atamalidir. So-
rumlu yonetici, etkili bir yonetim sisteminin kurulma-
sindan ve stirdiirilmesinden sorumlu olacaktur.

Bir (veya birden fazla) kisi kurulusun ilgili gereklilikle-
re uygunlugunu siirdiirmesini saglama sorumluluguna
sahip olarak kurulus tarafindan aday gosterilmelidir. Bu
kisi (veya kisiler) nihai olarak sorumlu yoneticiye kars:
sorumludur.

Kurulus, uygulanabilir sartlara uygun olarak gercek-
lestirilecek planlanan gorevler ve faaliyetler icin yeterli
miktarda kalifiye personele sahip olmalidir.

Kurulus, personel konusunda yeterliligini gostermek
lizere personele ait deneyim, nitelik ve egitim kayitlarin
muhafaza etmelidir.

Kurulus, tiim personelin gorevlerinin yerine getirilme-
siyle ilgili kural ve prosediirlerden haberdar olmasini
saglamalidir.

Konu Basghgi Aciklama

Tesis
Gereklilikleri

--ﬂ

Kurulus, planlanan tiim gorev ve faaliyetlerin uygulana-
bilir sartlara uygun olarak yiiriitiilmesine ve yonetilme-
sine olanak saglayan tesislere sahip olmalidir.
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Konu Baghgi Aciklama
Kayit Tutma Kurulus, tim unsurlar1 kapsayan, gelistirilen tiim faali-
yetlerin giivenilir izlenebilirligini saglayan ve yeterli de-
(o) polamaya izin veren bir kayit tutma sistemi kurmalidur.
I] \ Kayitlarin formati, kurulusun prosediirlerinde belirtil-
melidir.

Kayitlar, her tiirlii hasar, illegal degisiklik ve hirsizliga
kars1 koruma saglayacak sekilde saklanacaktir.

13.2.2 Onayh Egitim Kuruluslari (Subpart ATO: Approved Training Organisations)

Bu alt boliimiin konu bagliklar: asagida ve kisa agiklamalar takip eden tab-
lolarda verilmistir:

Genel gereklilikler

e Kapsam,

e Uygulama,

e Personel gereklilikleri,

e Kayit tutma,

e [Egitim programi,

e Egitim kilavuzu ve operasyonlar el kitabi,

e Egitim ucag1 ve simiilatorler,

e Havaalanlar1 ve operasyon sahalari,

e Egitim i¢in 6n kosullar.

CPL, MPL ve ATPL ile ilgili egitimleri saglayan kuruluslar i¢in ek ge-
reklilikler;

e  Personel gereklilikleri,

e  Egitim programi,

e  Egitim kilavuzu ve operasyonlar el kitab.
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Belirli egitim tiirleri saglayan onayl egitim kuruluslar1 i¢in ek gerekli-
likler

Uzaktan egitim kursu,

o Sifir ugus siiresi egitimi,

e Cok miirettebatl: pilot lisans1 (MPL) kurslari,
e Ucus testi egitimi.

Genel gereklilikler

Konu Bashgi Aciklama

Kapsam Bu alt boliim, pilot lisanslar1 ve ilgili yetkiler ve sertifika-
lar i¢in egitim saglayan kuruluslar tarafindan karsilan-
masi gereken gereklilikleri belirler.

(1
|

r| >

[
|

Konu Basghgi Aciklama

Onaylanmuis bir egitim (pilot egitimi) kurulusu (Appro-
ved Training Organisation - ATO) olarak sertifika almak
i¢in bagvuranlar, yetkili makama yani iilkenin sivil ha-
vacilik otoritesine (Tiirkiye i¢in Sivil Havacilik Genel
Miidiirligiine) asagidakileri sunmalidirlar:

e Kurumsal bilgiler:
- Egitim kurulusunun ad1 ve adresi;
- Planlanan “faaliyete baglama tarihi”;

- Egitim baskaninin (Head of Training - HT), ugus
egitmen(ler)inin, ugus simiilasyonu egitimi egit-
menlerinin ve teorik bilgi egitmen(ler)inin kisisel
bilgileri ve nitelikleri;

- Egitimin ytiritilecegi havaalanlarinin ve/veya
operasyon sahalarinin/yerlerinin ad(lar)1 ve ad-
res(ler)i;

- Grubu, smifi veya tipi, tescili, sahipleri ve varsa
ucusa elverislilik sertifikasinin kategorisi dahil ol-
mak iizere egitimde kullanilacak hava araglarinin
listesi;
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- Egitim kurulusunun kullanmay: planladigi ugus
simiilasyonu egitim cihazlarinin (Flight Simulation
Training Devices - FSTDs) listesi;

- Egitim kurulusunun vermek istedigi egitim tiirii ve
ilgili egitim programi; ve
- Operasyonlar el kitab1 ve egitim el kitab.
Ugus testi egitimi, veren egitim kuruluslarinin yalnizca
asagidakileri saglamasi gerekir:
- Egitimin yiiriitilecegi ana havaalanlarinin ve/veya
operasyon sahalarinin ad(lar)1 ve adres(ler)i;
— Ugus testi egitimi i¢in kullanilacak ugak tiplerinin
veya kategorilerinin bir listesi.
Sertifikada degisiklik olmas: durumunda basvuru sahi-

bi, yukarida belirtilen kurumsal bilgi ve belgelerin ilgili
kisimlarini yetkili makama sunar.

Konu Baghg Aciklama

Personel
Gereklilikleri

000

10

Kurulus, egitim bagkani olarak bir aday gosterecektir.
Bu kisi Kurulus tarafindan saglanan egitimle ilgili alan-
larda bir egitmen olarak genis deneyime ve saglam bir
yonetim yetenegine sahip olacaktir. Bu kisinin sorumlu-
luklar1 sunlari icerecektir:

e Verilen egitimlerin tiim ilgili “EASA” diizenlemeleri
ile uyumlulugunun saglanmasi;

o Ugakta veya bir ugus simiilasyonu egitim cihazinda
verilen ugus egitimi ile teorik bilgi egitiminin tatmin
edici bir sekilde biitiinlestirilmesinin saglanmasi;

e Ogrencilerin ilerleme durumlarinin bireysel olarak
denetlenmesi.

Teorik bilgi egitmenleri asagidaki sartlar1 saglayacaklar-
dur:

o Verdikleri egitimle ilgili alanlarda havacilik pratik
altyapisina sahip olmak ve 6gretim teknikleri konu-
sunda bir egitim kursu almis olmak;
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e Teorik bilgi egitimi verme konusunda bir deneyime
ve teorik bilgi egitimi verecekleri konuda uygun bir
teorik altyapiya sahip olmak.

Ucus egitmenleri ve ugus simiilasyonu egitimi 0gret-
menleri, tiim ilgili “EASA” diizenlemeleri tarafindan ge-
rekli goriilen niteliklere sahip olacaktir.

Konu Basghgi Aciklama
Kayit Tutma Asagidaki kayztlar, kurs boyunca ve egitimin tamamlan-
masindan sonra ii¢ y1l stireyle saklanacaktir:
o e Ogrencilere bireysel olarak verilen yer egitimi ile
I] \ ucakta ve simiilatorde verilen ugus egitiminin ayrin-
tilari;

e Degerlendirmeler ve diizenli olarak ilerlemeyi gor-
mek iizere yapilan ugus testleri ve yer egitimi sinav-
lar1 dahil olmak iizere egitmenlerden alinan ayrintili
ve diizenli ilerleme raporlars;

o Tibbi sertifikalarin ve yetkilendirmelerin son kul-
lanma tarihleri de dahil olmak iizere, 6grencilerin
lisanslar1 ve ilgili yetkilendirmeleri ve sertifikalar:
hakkinda bilgiler.

Konu Basghgi Aciklama

Egitim Programi Verilen her kurs tiirii i¢in bir egitim programi gelistiri-

lecektir. Egitim programi, tiim ilgili “EASA” diizenleme-
% lerinin gerekliliklerini saglayacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

|
| d

Egitim El Kitab:1 Kurulus, personelin gorevlerini yerine getirmesini sag-
ve Operasyon El lamak ve kurs gerekliliklerine nasil uyulacagi konusun-
Kitab1 da 6grencilere rehberlik etmek i¢in bilgi ve talimatlar:
iceren bir egitim el kitab1 ve operasyon el kitab: olustu-
racak ve giincelligini siirdiirecektir.
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Kurulus, egitim el kitabi, operasyon el kitab1 ve kuru-
lusun onay belgelerinde yer alan bilgileri personele ve
uygun oldugunda 6grencilere saglayacaktir.

“Ugus testi egitimi” veren Kuruluslar i¢in, operasyon el
kitabi, “EASA Part-21” diizenlemesinde belirtildigi se-
kilde, “ugus testi operasyon el kitab1’nin gerekliliklerine
uygun olacaktir.

Operasyon el kitabi, “EASA Part-ORO” diizenlemesine
uygun olarak, ugus 6gretmenleri i¢in maksimum ugus
saatleri, maksimum ugus gorev saatleri ve egitim gorev-
leri arasindaki minimum dinlenme siiresi dahil olmak
lizere ugus siiresi sinirlama kriterlerini tanimlayacaktir.

Konu Baghg Aciklama

Egitim Ugaklar1 Kurulus, verilen egitim kurslari i¢in uygun sekilde do-

ve Ucus natilmis yeterli bir egitim ucag: filosu veya ugus simii-

Simiilasyonu lasyonu egitim cihazlar1 kullanacaktir. Ugak filosu, ilgili

Egitim Cihazlar1 “EASA” diizenlemelerinde tanimlanan tiim gereklilikle-
re uygun ugaklardan olusacaktir.

Kurulus, yetkili makama asagidaki kosullarin saglandi-
gini1 gosterdigi takdirde ugus simiilasyonu egitim cihaz-
larinda egitim saglayacaktir:

e Ucus simiilasyonu egitim cihazlarinin nitelikleri ile
ilgili egitim programi arasindaki uyumluluk;

e Kullanilan ugus simiilasyonu egitim cihazlarinin
“EASA Part-FCL” diizenlemesinin ilgili gereklilikle-
rine uygunlugu;

e Tam ugus similatorleri (Full Flight Simulators - FFSs)
s0z konusu oldugunda, ugus simiilasyonu egitim ci-
hazinin ilgili hava araci tipini yeterince temsil etmesi;
ve

o Ugus simiilasyonu egitim cihazlarindaki degisiklik-
leri yeterince izleyecek ve bu degisikliklerin egitim
programinin yeterliligini etkilememesini saglayacak
bir sistemin uygulamaya konulmus olmas.
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Yetenek testi i¢in kullanilan hava aracinin gorerek ugus
egitimi i¢in kullanilan tam ugus simiilatoriinden farkli
tipte olmas1 durumunda, azami kredi (u¢ak ugusu kar-
silig1 olarak kabul edilebilir siire), “ucus ve seyriisefer
prosediirleri egitim cihazi II (Flight and Navigation Pro-
cedures Trainer II - FNPT II)” i¢in ayrilan kredi ile sinirlt
olacaktir.

“Ugus testi egitimi kuruluslarr”, ugus testi egitimi igin
kullandiklar1 hava aracini, egitimin amacina uygun ugus
testi aletleri ile donatacaklardir.

Konu Basghgi Aciklama

Havaalanlar:
ve Operasyon
Sahalar1

i

Kurulus, bir hava aracinda ugus egitimi verirken verile-
cek egitimi, kullanilan hava araci kategorisini ve tipini
dikkate alarak ilgili manevralarin egitimine izin vere-
cek uygun olanaklara ve 6zelliklere sahip havaalanlarin
veya operasyon sahalarini kullanacaktir.

Konu Basghg Aciklama

Egitim i¢cin On
Kosullar

Eol
& &
E:’WIL’

Kurulus, o6grencilerin, verilecek egitim igin “EASA
Part-Medical'de, “EASA Part-FCLde ve varsa “operas-
yonel uygunluk verilerinin (yani egitim dokiimanlari-
nin)” zorunlu bélimiinde tanimlanmis tiim 6n kogulla-
r1 karsilamasini saglayacaktir.

Ugus testi egitimi veren kuruluglardaki 6grenciler de,
verilecek egitim igin ilgili “EASA” diizenlemelerinde ta-
nimlanan tim gereklilikleri ve 6n kosullar1 karsilama-
lidir.

CPL, MPL ve ATPL ile ilgili egitimleri saglayan kuruluslar icin ek gerekli-

likler
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Konu Bashg Aciklama

Personel Atanan egitim baskani (head of training), profesyonel
Gereklilikleri  pilot lisanslar1 ve ilgili yetkiler veya sertifikalar i¢in bir
egitmen olarak, egitim konusunda kapsamli deneyime

o) O 0O sahip olacaktir (ugus testi egitimi verilmesi durumunun

G‘@‘D disinda).
Ugus egitimi veren Kuruluslar, ugus ve ugus simiilasyo-

nu egitimi egitmenlerinin gozetiminden ve tim ugus
egitimi ve ugus simiilasyonu egitiminin standartlagtiril-
masindan sorumlu olacak bir bas ugus egitmeni (Chief
Flight Instructor - CFI) atayacaktir. “CFI’, yiiriitiilen
ucus egitim kurslariyla ilgili en yiiksek profesyonel pilot
lisansina ve ilgili yetkilere sahip olacak ve verilen egitim
kurslarindan en az biri i¢in egitmenlik yetkisi saglayan
bir egitmen sertifikasina sahip olacaktur.

Teorik bilgi egitimi veren Kuruluslar, tiim teorik bilgi
egitmenlerinin denetiminden ve tiim teorik bilgi egiti-
minin standartlastirilmasindan sorumlu olacak bir bas
teorik bilgi egitmeni (Chief Theoretical Knowledge Inst-
ructor - CTKI) atayacaktir. Bu “CTKI”, Kurulus tarafin-
dan saglanan egitimle ilgili alanlarda teorik bilgi egit-
meni olarak genis deneyime sahip olacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Egitim Programi Egitim programi, ugus ve teorik bilgi egitiminin haftalik

veya asamalar seklinde bir dokiimiini, standart gérevle-
% rin bir listesini ve ders programinin dzetini i¢erecektir.
=== Egitim programinin igerigi ve diizeni egitim el kitabinda
sunulacaktir.

Konu Bashg Aciklama

Egitim El Kitab1 Egitim el kitabi, egitimin her asamasi i¢in 6grencilerin
ve Operasyon El uymasi gereken standartlari, amaglari ve egitim hedefle-
Kitab1 rini belirtecek ve asagidaki konulara yer verecektir:
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e Egitim plany,

¢ Brifingler ve ugus gorevleri,

e Ucus simiilasyonu egitim cihazlarinda ugus egitimi
(varsa),

o Teorik bilgi egitimi.

Operasyon el kitabi, ugus egitmenleri, ugus simiilasyonu

egitimi egitmenleri, teorik bilgi egitmenleri, operasyon

ve bakim personeli gibi belirli personel gruplarina ilgili

bilgileri saglayacak ve genel konulari, teknik konulari,
rota bilgilerini ve personel egitim bilgilerini icerecektir.

Belirli egitim tiirleri saglayan onayl egitim kuruluslari icin ek gereklilikler:

1 -Uzaktan Egitim Kursu

Konu Bashgi Aciklama

Genel

O~

Ly

Kurulusun asagidaki durumlarda uzaktan egitim kulla-
narak modiiler kurs programlari yiiriitmesi onaylanabi-
lir:

o Teorik bilgi egitiminin modiiler kurslari;

e Bir sinif veya tip yetkisi i¢in ek teorik bilgi kurslar;

e Cok motorlu bir helikopterde birinci tip yetkisi i¢in
baslangi¢ 6ncesi teorik bilgi egitimi kurslar1.

Aciklama:

Modiiler pilot egitimi, pilot egitiminin alt programlarinin
zaman ve mekdn anlaminda birbirinden bagimsiz sekilde
alinmasi anlamindadir (6n sartlarin saglanmas: kaydiy-
la). Bu yontem, pilot adaylarinin tamamen baglayici bir
pilot egitimine kiyasla, esneklik saglayacak sekilde alt egi-
tim paketlerini ayri ayri alabilmelerini saglar.
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Konu Basghgi Aciklama

Sinif Egitimi Modiiler uzaktan egitim kurslarinin tiim konulari igin
belirli siirelerde fiili “sinif egitimi” de planlanmalidur.

‘ (o) \ Fiili sinif egitimi icin ayrilan siire, kursun toplam siiresi-
.&Q. nin %10’undan az olamaz.

Bu amagla ya kurulusun ana tesisinde ya da uygun bagka
bir tesiste bir sinif ortami olusturulacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Egitmenler Tum egitmenler, uzaktan egitim kurs programinin ge-

rekliliklerine tam olarak uyumlu olacaktir.
%7 :
|

2 -Sifir Ugus Siireli Egitim

Konu Basghgi Aciklama

Genel “EASA Part-FCL” diizenlemesinde belirtildigi gibi, si-
fir ugus siireli egitim (zero flight-time training - ZFTT)
i¢in onay, yalnizca ticari hava tagimacilig1 operasyonlar:
ylriitme imtiyazina sahip kuruluslara veya ticari hava
tasimacilig1 operatorleri ile 6zel anlagmalar1 olan kuru-
luslara verilecektir.

Aciklama:

“Sifir Ugus Siireli Egitim”, bir hava araci "tip yetkisi” i¢in
‘egitimin tamamen simiilatorde gerceklestirilmesi’ni ifade
eder.

Ticari hava tagimacili1 yapan bir operatér (havayolu is-
letmecisi) i¢in “ZFTT” onayz, ilgili ugak tipinde en az
90 giinliik operasyonel deneyime sahip olmasi halinde
verilecektir.
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Bir operator ile 6zel anlagmasi olan bir onayli egitim
kurulusuna verilecek “ZFTT” onayi i¢in, (ek kalkis ve
inis egitimlerinde yer alan tip yetkisi egitmeninin ugak
tipinde operasyonel deneyime sahip olmas: halinde) 90
glinlitk operasyonel deneyim gerekliligine ihtiyag yok-

tur.
Konu Bashgi Aciklama
Tam Ugus “ZFTT” i¢in onaylanan tam ugus simiilatorii (FFS), Ku-
Simiilatorii rulusun yonetim sistemi kriterlerini karsilayacak sekilde

kullanilabilir olacaktur.

“FFS’nin hareket ve gorsel sistemi, ugus simiilasyonu
egitim cihazlar i¢in gegerli sertifika spesifikasyonlarini
kargsilayacak sekilde tam fonksiyonel olacaktir.

3-Coklu Pilot Lisansi (Multi Pilot Licence - MPL) Kurslar1

Konu Baghgi Aciklama

Genel Coklu-Pilot Lisans1 (Multi Pilot Licence - MPL) entegre

egitim kurslarini ve “MPL’ egitmenlik kurslarini ytiriit-
(o) me yetkisi, yalnizca ticari hava tasimacilig operatorleri-
‘ N \ ne (havayolu isletmelerine) veya bir ticari hava tasimaci-
faaaa) 1181 operatorii ile 6zel bir sozlesmeyi yliriitme yetkisine
sahip olmasi halinde bir onayli egitim kurulusuna veri-

lecektir.

Aciklama:

“Entegre” egitim, daha once agiklanmis olan “modiiler”
egitimin tersine, egitimin tek ve biitiin bir program kap-
saminda uygulanmasidir. Bu yontem, pilot adaylari igin
esnekligi kaldiran, baglayici bir program olmasina karsin,
egitim kurulugslary agisindan verimliligi biiyiik oranda ar-
tiran bir yontemdir.
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4- Ucgus Testi Egitimi

Konu Basghgi Aciklama

Ucgus Testi “EASA Part-FCL gore kategori 1 veya 2 ugus testi yet-
Egitim kisini almak tizere, ugus testi egitimi vermesi onaylanan
OrganizasyonlariKurulusun yetkileri, diger ucus testi kategorileri ve di-

ger uqgus testi personeli kategorileri i¢in egitim saglamak

% lizere asagidaki sartlarla genisletilebilir:

o “EASA Part-217in ilgili gereklilikleri karsilanmakta-
dir (yani kurulus hava aract iireticisidir);

e Onayl egitim kurulusu ile bu tiir personeli istthdam
eden veya istihdam etmeyi planlayan “Part-21” kuru-
lusu (hava arac iireticisi) arasinda 6zel bir sozlesme
mevcuttur.

Egitim kayitlari, egitim programinin geregi olarak, ugus
testinin tiri ile ilgili kayitli parametrelerin analizi ve
veri isleme dahil olmak {izere 6grenci tarafindan hazir-
lanan yazili raporlari igerecektir.

13.2.3 Ugus Simiilasyonu Egitim Cihazlari isleten Kuruluslar ile Bu Cihazlarin
Yeterliligi icin Gereklilikler (Subpart FSTD - Requirements for Organisations
Operating Flight Simulation Training Devices and Qualification of Flight Simulation
Training Devices)

Bu alt bolimiin konu basliklar: asagida ve kisa agiklamalar takip eden tab-
lolarda verilmistir:

“FSTD”leri isleten kuruluslar icin gereklilikler

e Genel,

o “ESTD” yeterliliginin stirdiiriilmesi,
o Degisiklikler,

e Kurulum,

e Ek ekipman.

“FSTD’lerin yeterliligi i¢in gereklilikler
o “ESTD” yeterliligi i¢in bagvuru,
o “ESTD’ler i¢in sertifika spesifikasyonlari,

e Yeterlilik temeli,
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e Siire ve devam eden gecerlilik,

o Nitelikli “FSTD’de yapilan degisiklikler,
e Bir “FSTD” yeterliliginin aktarilabilirligi,
e Kayit tutma.

“ESTD”leri isleten Kuruluslar icin Gereklilikler

Konu Baghg Aciklama

Genel Bir “FSTD” vyeterlilik sertifikasina yapilan bagvuruda
R yetkili makama yani tilkenin sivil havacilik otoritesine
| (Tarkiye igin Sivil Havacilik Genel Midiirligiine) bir

R (Q. R yonetim sistemi kurulmus oldugu gésterilmelidir.

Boylece, bagvuranin, dogrudan veya sozlesme yoluyla,
FSTD’nin yeterlilik seviyesi i¢in belirtilen performansi,
islevleri ve diger ozellikleri siirdiirme ve FSTD’ nin ku-
rulumunu kontrol etme kabiliyetine sahip oldugu belir-
lenmis olacaktur.

Bagvuru sahibi, bu diizenlemeye (“EASA Part-ORA’ya)
uygun olarak diizenlenmis bir yeterlilik sertifikasina sa-
hipse, “FSTD” spesitikasyonlari asagidaki sekilde detay-
landirilacaktir:

e Kurulusun sahip oldugu sertifika dikkate alinarak;

e AOC (Air Operator Certificate) sahibi olmas1 (yani
havayolu isletme ruhsati sahibi olmasi) durumunda,
egitim el kitabi dikkate alinarak.

Konu Bashg Aciklama

“FSTD”nin FSTD’nin yeterliligini korumak i¢in, bir FSTD vyeterlilik
Yeterliliginin  sertifikasi sahibi, ana yeterlilik testi kilavuzunda (Master
Siirdiiriilmesi  Qualification Test Guide - MQTG) yer alan tiim testleri,
islevsel kontrolleri ve stibjektif testleri (bir kontrol pilotu

"8} tarafindan gergeklestirilen testler) 12 aylik bir siire bo-

( C Q yunca agsamali olarak gerceklestirmelidir.
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Sonuglar, FSTD standartlarinin korundugunu goster-
mek i¢in tarihlendirilmeli, analiz edildi ve degerlendi-
rildi olarak isaretlenmeli ve saklanmalidir.

Onayli bir FSTD’nin, donanim ve yaziliminin siirekli
biitiinligiinii saglamak i¢in bir konfigiirasyon kontrol
sistemi kurulacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Degisiklikler

)

Bir FSTD vyeterlilik sertifikas: sahibi, 6zellikle asagida-
kiler olmak {izere, islettigi FSTD’ler i¢in 6nemli degisik-
likleri belirlemek, degerlendirmek ve dahil etmek i¢in
bir sistem olusturacak ve siirdiirecektir:

e Uygulanmas: bir ugusa elveriglilik direktifince zo-
runlu kilinsa da kilinmasa da egitim, test ve kontrol
acilarindan gerekli olan herhangi bir hava arac1 mo-
difikasyonu;

e ESTD’nin veri revizyonlarinda oldugu gibi, egitim,
test ve kontrol agilarindan da gerekli oldugunda,
hareket ve gorsel sistemler dahil olmak iizere bir
FSTDde herhangi bir degisiklik.

Kullanim, performans ve sistem ¢aligmasini etkileyen
ESTD donanimi ve yazilimindaki degisiklikler veya ha-
reket veya gorsel sistemdeki herhangi bir biiyiik degisik-
lik, temel yeterlilik kriterleri izerindeki etkiyi belirlemek
i¢in degerlendirilecektir. Kurulus, etkilenen dogrulama
(validation) testleri i¢in diizeltmeler hazirlayacaktir. Ku-
rulus, FSTDYi yeni kriterlere gore test etmelidir.

Kurulus, gerceklestirilen testlerin tatmin edici olup ol-
madiginin belirlenmesi i¢in herhangi bir biyiik degi-
siklik durumunda yetkili makami énceden bilgilendir-
melidir. Yetkili makam, degisikligin ardindan egitimde
tekrar kullanilmasina baslanmadan 6énce FSTD’nin 6zel
bir degerlendirmeye tabi tutulmasinin gerekli olup ol-
madigina karar verecektir.
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Konu Baghgi Aciklama

Kurulum Bir FSTD vyeterlilik sertifikas1 sahibi agagidakileri sagla-
malidir:

uygun bir ortama yerlestirilmistir;

: e FSTD, emniyetli ve giivenilir galismay1 destekleyen

e Tim FSTD kullanicilarina ve bakim personeline, acil
bir durumda kullanilmak iizere, FSTDdeki tiim em-
niyet ekipmani ve prosediirlerinden haberdar olma-
larini saglamak icin FSTD emniyeti hakkinda bilgi
verilmistir;

e ESTD ve kurulumu, genel saglik ve emniyet diizenle-
melerine uygundur.

Acil durdurma ve acil durum aydinlatmas1 gibi FSTD
emniyet Ozellikleri en az yilda bir kez kontrol edilmeli
ve kaydedilmelidir.

Konu Basghgi Aciklama

Ek Ekipman Yeterlilik icin gerekli olmasa da FSTD’ye bir ekipman
eklendiginde, egitimin kalitesinin olumsuz etkilemedi-
: %} ginden emin olmak i¢in yetkili makamin yapacag: bir

OP. )
FSTD’lerin Yeterliligi icin Gereklilikler

Konu Basghgi Aciklama

FSTD Yeterliligi Bir FSTD yeterlilik sertifikasi bagvurusu, yetkili makam
icin Bagvuru tarafindan belirlenen sekilde ve;

degerlendirme gereklidir.

o Temel Alet Egitimi Cihazlar1 (Basic Instrument Trai-
ning Devices - BITDs) s6z konusu oldugunda, BITD
treticisi tarafindan yapilir;

e Diger tiim durumlarda, FSTDYyi kullanacak kurulus
tarafindan yapilir.
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Baslangig yeterliligi i¢cin yapilan bagvuruda, yetkili ma-
kama, bu diizenlemede belirlenen gerekliliklerin nasil
yerine getirilecegini gosteren belgeler saglanmalidir. Bu
belgeler gerekli uyumluluklar: saglamak i¢in olusturu-
lan prosediirleri de igerecektir.

Konu Basghgi Aciklama

Sertifikasyon =~ FSTD’lerin EASA’nin ilk kurulus diizenlemesinin te-
Spesifikasyonlar1 mel gerekliliklerine uygunlugunun gosterilmesi igin,
“EASA’, standart bir yontem olarak sertifikasyon spesi-
tikasyonlar1 (certification specifications) (yani simiilator
treticilerinin dikkate almasi gereken teknik sartname-
ler) yayinlayacaktir.

Bu sartnameler, bagvuru sahiplerine yeterliliklerin han-
gi kosullar altinda saglanacagini gostermek igin yeterin-
ce ayrintili ve spesifik olacaktir.

Konu Basghgi Aciklama

Yeterlilik Temeli Bir FSTD vyeterlilik sertifikasinin diizenlenmesi igin ye-
terlilik temeli (yani referans belgeler) asagidakilerden

(o) olusacaktir:
I] \ e “EASA’ tarafindan belirlenen ve ilk yeterlilik icin
— basvuru tarihinde gegerli olan sertifikasyon sartna-
meleri;

e Varsa, operasyonel uygunluk verilerinin (simiilato-
riin egitim vb. dokiimanlarinin) zorunlu kisimlarin-
da tanimlanan dogrulama verileri;

e FESTD'nin mevcut sertifikasyon sartnamelerinin da-
yandig1 ozelliklerden farkli veya yeni ozelliklere sa-
hip olmasi ve bu sertifikasyon sartnamelerinin FSTD
i¢in yeterli veya uygun standartlari icermemesi duru-
munda, yetkili makam tarafindan dngériilen herhan-
gi bir 6zel kosul.

Mevcut “yeterlilik temeli”, FSTD’nin kullanim siireci bo-
yunca tekrarlanacak “yeterlilik” kontrolleri i¢in gegerli
olacaktir (yeniden kategorize edilmedigi siirece).
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Konu Baghgi Aciklama

Herhangi bir, tam ugus simiilatoriintin (Full Flight Si-
mulator - FFS), ugus egitimi cihazinin (Flight Training
Device - FTD) veya ugus ve seyriisefer prosediirleri egi-
tim cihazinin (Flight and Navigation Procedures Trainer
- ENPT) yeterliligi asagidakilere tabi olarak gegerli ka-
lacaktir:

Siire ve Devam
Eden Gegerlilik

N,

\?/
~ ~

//l\\

FSTD'nin ve Kurulusun ilgili gerekliliklere uymaya
devam etmesi;

Kurulusun “EASA’nin ilk “Kurulus Diizenlemesi’nin
ve onun “Uygulama Kurallar’nin ilgili gereklilikleri-
ne siirekli uyumunu belirlemek i¢in yetkili makamin
kurulusa denetleme ziyaretleri yapmasina izin veril-
mesi; ve

Yeterlilik belgesinin, kurulus tarafindan yetkili ma-
kama teslim (iade) edilmemesi veya yetkili makam
tarafindan iptal edilmemesi.

Yeterliligin periyodik kontrolii i¢in gerekli olan 12 aylik
siire, asagidaki durumlarda en fazla 36 aya kadar uzati-
labilir:

ESTD, yeterlilik temeline uygunlugunu belirleyen bir
baslangic ve en az bir kez tekrarlanan degerlendirme-
ye tabi tutulmustur;

FSTD yeterlilik sertifikas: sahibinin 6nceki 36 ay bo-
yunca bagarili diizenleyici degerlendirmelerine ilis-
kin tatmin edici bir kayd: vardir;

Yetkili makam, her 12 ayda bir kurulusun uyum izle-
me sisteminin resmi bir denetimini gerceklestirmis-
tir;

Kurulus tarafindan atanmus, yeterli deneyime sahip
bir kisi, yeterlilik testi kilavuzunun (Qualification
Test Guide - QTG) gozden gecirilmesini diizenli ola-
rak tekrar etmekte, ilgili islevleri ve subjektif testleri
her 12 ayda bir gergeklestirmekte ve sonuglarin bir
raporunu yetkili makama gondermektedir.
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Bir temel alet egitimi cihazinin (Basic Instrument Trai-
ning Device - BITD) yeterliligi, yetkili makamin, gegerli
yeterlilik temeline uygunluk agisindan diizenli deger-
lendirmelerine tabi olarak gecerli kalacaktir.

FSTDnin yeterlilik belgesi, kurulus tarafindan yetkili
makama teslimi (iadesi) veya yetkili makam tarafindan
iptali halinde yetkili makama iade edilir.

Konu Basghgi Aciklama

“FSTD”de
Yapilan
Degisiklikler

)

Bir FSTD yeterlilik sertifikasinin sahibi, FSTD i¢in one-
rilen asagidaki tiirlerde degisikliklerden herhangi biri
hakkinda yetkili makamu bilgilendirecektir:

e Biiytik degisiklikler;
e FESTD'nin yerinin degistirilmesi;
e ESTD'nin devre dis1 birakilmasi.

ESTD yeterlilik seviyesinin yiikseltilmesine gerek du-
yuldugunda, yiikseltme degerlendirmesi igin yetkili
kurulusa bagvurulur. Kurulus, talep edilen yeterlilik
seviyesi i¢in tiim dogrulama testlerini (validation tests)
gerceklestirecektir. Onceki degerlendirmelerden elde
edilen sonuglar, mevcut yiikseltme esnasinda FSTD per-
formansini dogrulamak i¢in kullanilmayacaktir.

Bir FSTD’nin yeni bir yere taginmasi séz konusu oldu-
gunda, planlanan faaliyetten 6nce, kurulus, ilgili stirecin
bir programu ile birlikte yetkili makamu bilgilendirecektir.

Kurulus, FSTDyi yeni yerinde hizmete baslatmadan
once, FSTD performansinin temel yeterlilik standardin:
karsiladigindan emin olmak i¢in dogrulama testleri ile
islevsel ve subjektif testlerin en az tigte birini gergekles-
tirmelidir. Test belgelerinin bir kopyasi, yetkili makam
tarafindan yapilacak inceleme i¢in FSTD kayitlariyla
birlikte saklanacaktir.

Yetkili makam, yer degistirme sonrasinda FSTD'yi bir
degerlendirmeye alabilir. Degerlendirme, FSTDnin ori-
jinal yeterlilik temeline (referans dokiimanlara) uygun
olacaktir.
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Bir kurulus, bir FSTD’yi uzun bir siire devre dis1 birak-
may1 planliyorsa, yetkili makam bilgilendirilmeli ve
FSTD’nin aktif olmadig: stire boyunca uygun kontroller
yapilmalidir.

Bir FSTD'nin devre dis1 birakilmasi s6z konusu oldu-
gunda, FSTD'nin daha sonra orijinal yeterlilik seviye-
sinde aktif duruma geri dondiiriilebilmesini saglamak
i¢in, kurulus, yetkili makamla, devre dis1 birakma, her-
hangi bir depolama ve yeniden etkinlestirme siireglerini
iceren bir plan iizerinde anlagmalidur.

Konu Baghg Aciklama

“FSTD”nin ve
Yeterliliginin
Devri

3
Al
=1

Bir FSTD’nin baska bir kurulusa devri s6z konusu oldu-
gunda, yeni kurulus, FSTD'nin devrine iligkin bir plan
tizerinde anlagmaya varmak igin yetkili makami 6nce-
den bilgilendirecektir.

Yetkili makam, FSTD’nin orijinal yeterlilik temelini esas
alarak bir degerlendirme yapmak isteyebilir.

FSTD’nin, orijinal yeterlilik temeline artik uymadig:
tespit edilirse, yeni bir “FSTD” yeterlilik sertifikas1 i¢in
bagvurulmalidir.

Konu Basghgi Aciklama

Kayit Tutma

o

N\

Bir FSTD yeterlilik sertifikas: sahibi asagidakilerin ka-
yitlarini tutacaktir:

e Kullanim émri boyunca, FSTD'nin ilk yeterlilik te-
melini ve seviyesini aciklayan ve kanitlayan tim bel-
geler; ve

e Enaz 5yillik bir siire boyunca, her bir FSTD ve uyum
izleme faaliyetleri ile ilgili yenilenen belgeler ve ra-
porlar.
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13.2.4 Havacilik Tibbi1 Merkezleri (Subpart AEMC - Aero-Medical Centres)

Bu alt boliimiin konu bagliklar: asagida ve kisa a¢iklamalar takip eden tab-
lolarda verilmistir:

Genel gereklilikler

e Kapsam,
e Bagvuru,
o Gegerliligin devami,

Yonetimle ilgili gereklilikler

e YOnetim sistemi,
e Personel gereklilikleri,
o Tesis gereksinimleri,

e Kayit tutma.

Genel Gereklilikler

Kapsam Bu alt boliim, baslangi¢ “sinif 1”7 (class I) seviye dahil
I:EJ olmak tizere saglik sertifikalar1 diizenlemek tizere bir
e kurulusa Havacilik Tibb1 Merkezi (Aero-Medical Centre
LLL . - AeMC) olarak bir onayin verilmesi veya devam ettiril-
Lo mesi i¢in karsilanmasi gereken ek gereklilikleri belirler.

Konu Basghgi Aciklama

AeMC sertifikas1 i¢in bagvuru yapacak kurulus i¢in 6n
kosullar sunlardir:

e “EASA Part-MED” ile uyumluluk; ve

e Bu diizenlemenin ilk alt bolimtnde (Part-ORA - Su-
bpart GEN) belirtildigi sekilde bir kurulusun onay1
i¢in gerekli goriilen temel belgelere ek olarak, uzman
doktor muayenesi i¢in belirlenmis hastaneler veya
tip enstitiileri ile kurulan klinik baglanti veya irtibat
ayrintilarinin saglanmast.




426 Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA” Diizenlemelerine Genel Bakis

Konu Baghgi Aciklama

Gegerliligin AeMC sertifikasi sinirsiz bir siire i¢in verilecektir. Kuru-
Devam lus ve kurulustaki havacilik tibb1 degerlendiricileri igin
\1/ agagidaki kosullar devam ettigi siirece gegerli kalacaktir:

<SS N e “EASA Part-MED” ile uyumluluk;
- /0 \\\ e Her y1l yeterli sayida “class 1” seviyesi tibbi muayene

yapilarak deneyimlerin devam etmesinin saglanma-
SH

Yonetimle ilgili Gereklilikler

Konu Baghgi Aciklama

Yonetim Sistemi AeMC, bu diizenlemenin ilk alt bolimiinde (Part-ORA
R - Subpart GEN) ele alinan hususlar1 ve ek olarak asagi-
daki konular1 igeren bir yonetim sistemi olusturacak ve

R R R siirdiirecektir:

e “EASA Part-MED?” ile uyumlu bir tibbi sertifikasyo-
nun saglanmas;

e Her kosulda tibbi gizliligin saglanmasi.

Konu Basghgi Aciklama

Personel Bir AeMC;

Gereldilikleri AeMC’nin bagkani olarak atanmuis, 1. sinif (class 1)

saglik sertifikas1 verme yetkisine ve gorevlerini yeri-
(@) O @) ne getirmek i¢in havacilik tibbinda yeterli deneyime

G-li i'-D sahip bir havacilik tibb1 degerlendiricisine (Aero-Me-
dical Examiner - AME) sahip olacaktir; ve

o Yeterli sayida, tam yeterlilikte, havacilik tibb1 deger-
lendiricileri ile teknik personel ve uzmanlar bulun-
duracaktir.

AeMC bagkani, muayene sonuglarinin degerlendiril-
mesinin koordinasyonu ile raporlarin, sertifikalarin ve
class 1 saglik sertifikalarinin imzalanmasindan sorumlu
olacaktir.
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Konu Baghgi Aciklama
Tesis Bir AeMC, onay kapsaminda yer alan yetkilerin kulla-
Gereksinimleri nilmasi i¢in gerekli olan havacilik tibb1 muayenelerini
I:EJ yapmaya yeterli tibbi-teknik tesislerle donatilacaktir.
LLe

LLL
vee |
Konu Basghgi Aciklama

Kayit Tutma Bir AeMC:

o Saglik sertifikalarinin diizenlenmesi, uzatilmasi veya
— _\° yenilenmesi i¢in yapilan tibbi muayene ve degerlen-
I] \ dirmelerin ayrintilarini ve sonuglarini igeren kayitla-

r1, son muayene tarihinden itibaren en az 10 yil sii-
reyle muhafaza edecek;

e Tiim tibbi kayitlary, tibbi gizlilige her zaman sayg:
gosterilmesini saglayacak sekilde saklayacaktir.






BOLUM 14

HAVA ARACI BAKIM EGIiTiMi KURULUSLARINA,
iLGILIi DUZENLEMELERE VE EASA’NIN PART-147
DUZENLEMESINE GENEL BAKIS

14.1 Hava Araci Bakim Egitimi Konusuna ve ilgili
Diizenlemelere Genel Bakis

Hava arac1 bakim egitiminin, tarihsel gelisimine bakildiginda ilk donemde
formal bir egitimin olmadig1 ve ugak bakimcilarin genel olarak kendilerin-
den daha tecriibeli olanlarin yaninda calisarak mesleklerini 6grendiklerini
gorillmektedir.

[k formal egitimin ise (6nceki béliimde ugus egitimi icin de séylen-
digi gibi) askeri havacilikta goriilmeye baglandig1 sdylenebilir. Ozellikle I.
Diinya Savaginda askeri havaciligin 6neminin ortaya ¢ikmasi yaninda gok
saylda meydana gelen kazada teknik sorunlarin 6n planda olmast ile hava
aract bakimina ve bakim egitimine yonelik ilk prensipler olusturulmaya
baglanmuistur.

Bu konuda sivil havacilik agisindan en 6nemli gelisme siiphesiz 1944
yilinda uluslararasi bir havacilik toplantis: olarak Sikago Konferansi'nin
yapilmasi ve imzalanan s6zlesmenin ilk eki olan Annex I - Personnel Licen-
sing diizenlemesinde bu konuya yer verilmis olmasidir.

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) tarafindan yayinlanmis olan
bu diizenlemenin dérdiincii béliimiinde 6nce bakim personelinin lisans-
landirilmasi konusu detayli olarak ele alinmakta, bakim egitimi ile ilgili
olarak da yine ayn1 boliimde bakim lisansi i¢in bagvuracak personel, ve-
rilecek yetkilere uygun bir egitim kursunu tamamlamis olmalidir ifadesi
yer almaktadir. Ayrica ayn1 dokiimanda bakim egitiminin detaylar: ile ilgili
olarak ICAO’nun The Training Manual (Doc 7192), Part D-1 dokiimanina
bagvurulmasi istenmektedir.
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Hava araci bakim egitimi kuruluglari icin EASA’da, ICAO’nun Annex 1 -
Personnel Licensing ve The Training Manual (Doc 7192), Part D-1 dokiima-
nindan hareketle kendi diizenlemesi olan Part-147’yi hazirlamis olup takip
eden sayfalarda EASA'nin bu diizenlemesi daha detayli olarak incelenecek-
tir. Part-147 gerekliliklerinin detaylarina girmeden bazi 6nemli konular
kisaca 6zetlemek Part-147'nin anlasilmasini kolaylastiracaktir.

Oncelikle bakim egitimi kuruluslar1 bazi agilardan siniflandirilabilir.
Ornegin; bakim egitimi verme yetkisi ile sinav yapma yetkisi ayr1 yetkiler-
dir. Bir kurulus bu yetkilerden sadece ilkine veya her ikisine birden sahip
olabilir.

Bu yetki veya yetkiler, kurulus amaci sadece hava araci bakim egitimi
verme (ve sinav yapma) olan bir kurulusa verilebilecegi gibi, asil kurulus
amaci hava araglarina bakim yapmak olan bir onayli bakim kurulusuna da
verilebilir (Sekil 14.1).

Kurulus amaci sadece, hava
araci “bakim egitimi”
vermek (ve/veya sinav
yapmak) olan kuruluslar

Hava araci “bakim egitimi”
verme (ve sinav yapma)
yetkisi alabilecek kuruluglar

Onayh bakim kuruluslari

Sekil 14.1 Hava arac1 bakim egitimi verme (ve sinav yapma) yetki
veya yetkileri iki grup kurulusa verilebilir.
Hava arac1 bakim egitimi iki tiire ayrilmaktadir (Sekil 14.2):
e Temel egitim kursu,

e Hava arac1 “tip/gorev” egitimi kursu.
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Hava araci “bakim
egitimi" tiirleri

GEVERTEL
"tip/gorev”
egitimi kursu

“Temel egitim”
kursu

Sekil 14.2 Hava arac1 “bakim egitimi” tiirleri.

Temel egitim kursu, hem teorik hem de atélyelerde yapilacak pratik egi-
timi icerirken, hava araci tip/gorev egitimi kursu, ilgili hava araci tipinin
(Boeing 737 veya Airbus 320) bulundugu bir ortami gerektirmektedir (6r-
negin; ilgili hava araci tipi izerinde bakim islemlerinin yapildig1 bir onayli
bakim kurulugunun tesisleri).

Bakim egitimi faaliyetlerinde gorev alan egitmenler farkli egitmenlik

rollerinden herhangi birinde veya birden fazla rolde gorev yapabilirler. Bu
roller; egitmen, sinav gorevlisi ve degerlendirici rolleridir (Sekil 14.3).

Bakim
egitiminde
roller

Sinav gorevlisi Degerlendirici

Sekil 14.3 Bakim egitimi faaliyetlerinde egitmenler bir veya birden
fazla rolde gorev yapabilirler.
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Bir bakim egitimi kurulusu, kurulusu tanimlayan ve prosediirleri agikla-
yan bir el kitabi hazirlamalidir (Maintenance Training Organisation Expositi-
on - MTOE). Bu kitapta 6zellikle, @ist yonetimin kimlerden olustugu ile gorev
ve sorumluluklari, organizasyon semasi, egitmenlerin listesi, tesislerin genel
bir agiklamasi, verilen kurslarin listesi, prosediirler vb. bilgiler yer alir.

14.2 Hava Araca Bakim Egitimi Kuruluslari ile ilgili Olarak “EASA”nin
“Part-147" Diizenlemesine Genel Bakis

“EASA’nin “Continuing Airworthiness” diizenlemesinin “Part-147” eki iki
boliimden olusmaktadir:

e Boliim A - Teknik Gereklilikler,
e Boliim B - Yetkili Makamlar I¢in Usuller.

Ikinci béliim (Béliim B) sivil havacilik otoritesine yonelik gereklilikleri
icerdigi icin burada ele alinmayacaktir. {lk béliim (Béliim A) ise su dért alt
boliimden olusmaktadir (Sekil 3.1):

o Genel gereklilikler (Subpart A - General),
e Kurumsal gereklilikler (Subpart B - Organisational Requirements),

¢ Onaylanmis temel egitim kursu (Subpart C - Approved Basic Training
Course),

o Ucak tip/gorev egitimi (Subpart D - Aircraft Type/Task Training),

Ayrica temel egitim kursu siireleri “Ek I” olarak verilmektedir.

14.2.1 Genel Gereklilikler (Subpart A - General)

Bu alt bolimde bakim egitimi kuruluslar1 igin genel gereklilikler takip eden
tablolarda 6zetlenmistir:
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Konu Baghgi Aciklama
Kapsam Bu alt boliim, bakim egitimi vermek ve sinav yapmak
i¢in onay almak isteyen kuruluglar tarafindan karsilan-
0 mas1 gereken gereklilikleri belirlemektedir.

Konu Baghgi Aciklama

‘BD

Genel Bir bakim egitim kurulusu, tiizel kisilik olarak tek ba-
sina onayli bir kurulus veya onayli bir bagka kurulusa
(6rnegin; onayli bir bakim kurulusuna) bagli olacaktir.

L
-

[r] >

L
-

Konu Bashgi Aciklama

Bakim egitimi kurulusu i¢in ilk kez onay almak veya
mevcut bir onayin degistirilmesi i¢in yapilan bagvuru,
sivil havacilik otoritesi tarafindan belirlenen bir form ve
usulle yapilir.

Bir basvuru asagidaki bilgileri igerecektir:

e Bagvuru sahibinin kayitli ad1 ve adresi;

e Kurulusun adresi;

¢ Amaglanan onay kapsami veya onay kapsamindaki
degisiklik;

e Sorumlu yoneticinin ad1 ve imzasi;

e Bagvuru tarihi.
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14.2.2 Kurumsal Gereklilikler (Subpart B - Organisational Requirements)

Bu alt bolimde bakim egitimi kuruluslar: i¢in kurumsal gereklilikler takip
eden tablolarda 6zetlenmistir:

Tesis gereklilikleri,

Personel gereklilikleri,

Egitmenlerin, sinav gorevlilerinin ve degerlendiricilerin kayitlari,
Egitim ekipmani,

Bakim egitimi dokiimanlari,

Kayatlar,

Egitim prosediirleri ve kalite sistemi,
Sinavlar,

Bakim egitimi kurulusu el kitaby,

Bakim egitimi kurulusunun yetkileri,
Bakim egitimi kurulusundaki degisiklikler,
Onay1n gegerliligi,

Bulgular.

Konu Baghgi Aciklama

Tesis

Tesislerin boyutlar1 ve yapisi, genel anlamda cevresel et-

Gereklilikleri  kilerden korunmayi ve planlanan tiim egitim ve sinavla-

rin diizgiin bir sekilde yiiriitiilmesini saglamalidir.

Teorik egitim ve bilgi sinavlarinin yiritilmesi i¢in di-
ger tesislerden ayri, tamamen kapali uygun ortamlar
saglanacaktir.

e Herhangi bir egitim kursunda bilgi egitimi alan aza-
mi 6grenci sayis1 28’i gegmeyecektir.
e Sinavlarda oturulan yerler arasi mesafeler, hi¢bir 6g-

rencinin bagka bir 6grencinin evraklarini veya bilgi-
sayar ekranini okuyamayacag sekilde olmalidir.
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Egitim ve sinav ortamlari, 6grencilerin dikkatleri dagil-
madan veya rahatsizlik duymadan uygun sekilde ¢alis-
malarina veya sinavlarina hazirlanabilmelerine olanak
tanimalidir.

Temel egitim kursunda, planlanan egitime uygun uygu-
lamali egitim i¢in teorik egitim siniflarindan ayri olarak
temel egitim atélyeleri ve/veya bakim tesisleri sagla-
nacaktir. Bununla birlikte, kurulus bu tiir tesisleri sag-
layamiyorsa, baska bir kurulusa ait atolyelerin ve/veya
bakim tesislerinin kullanimi i¢in anlagmalar yapabilir.
Bu durumda, s6z konusu kurulugla, atolyelere ve/veya
bakim tesislerine erisim ve kullanim kosullarini belirten
yazil1 bir anlagma yapilacaktir. Ayrica bu durumda, sivil
havacilik otoritesinin s6z konusu kurulusa inceleme zi-
yaretleri yapmasina miisaade edilecek ve bu konu yazili
sozlesmede belirtilecektir.

Hava araci tip/gorev egitim kursunda, hava araci tipleri-
nin bulundugu uygun tesisler kullanilacaktir.

Herhangi bir egitim kursu kapsaminda uygulamali egi-
tim alan 6grenci sayisi, gozetmen veya degerlendirici
basina 15’1 gegmeyecektir.

Egitmenler, bilgi sinav1 gorevlileri ve bir standardin uy-
gulamal1 degerlendiricileri i¢in dikkatleri dagilmaksizin
veya rahatsizlik duymadan gorevlerine hazirlanabilme-
leri igin ofisler saglanacaktir.

Sinav kagitlar1 ve egitim kayitlar: i¢in giivenli saklama
imkani saglanacaktir. Saklama ortami, saklama siiresi
boyunca belgelerin iyi durumda kalmalarini saglayacak
sekilde olmalidir. Saklama ortamu ile ofisler yeterli gii-
venligin saglanmasi sartiyla birlestirilebilir.

Verilecek egitimin kapsamina ve seviyesine uygun tiim
teknik dokiimanlari igeren bir kiitiiphane saglanacaktur.
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Konu Baghgi Aciklama

Personel
Gereklilikleri

000

10

Kurulus, tim egitim gerekliliklerinin finanse edile-
bilmesini ve bu diizenleme tarafindan gerekli goriilen
standarda gore gerceklestirilebilmesini saglamak igin
kurumsal yetkiye sahip bir sorumlu yonetici (accoun-
table manager) atayacaktir.

Bir kisi veya bir grup personel, bakim egitimi kurulu-
sunun bu diizenlemenin gerekliliklerine uygun olmasi-
n1 saglamaktan sorumlu olarak atanacaktir. Bu kisi(ler)
sorumlu yoneticiye kars1 sorumlu olmalidir. Bunlardan
kidemli olan veya herhangi biri, iist paragrafta tanimla-
nan sorumlu yonetici gerekliliklerini kargilamasi halin-
de sorumlu yonetici olabilir.

Bakim egitimi kurulusu, onaylanmasina uygun sekilde
bilgi ve pratik egitimi planlamak/yiiriitmek, bilgi sinav-
larn1 ve pratik degerlendirmeleri yapmak igin yeterli
personelle s6zlesme yapmalidir.

Istisna olarak, uygulamali egitimi ve degerlendirmeleri
saglamak i¢in bagka bir kurulusla sozlesme yapildigin-
da, bu kurulusun personeli uygulamali egitim ve deger-
lendirmeleri yiiriitmek tizere gorevlendirilebilir.

Herhangi bir kisi, (alt paragraftaki sarta uyulmasi kay-
diyla) egitmen, sinav gorevlisi ve degerlendirici rolleri-
nin herhangi bir kombinasyonunu iistlenebilir.

Egitmenlerin, bilgi sinav gorevlilerinin ve pratik deger-
lendiricilerin deneyim ve nitelikleri, yayinlanan kriter-
lere veya sivil havacilik otoritesi tarafindan kabul edilen
bir prosediire ve standarda gore belirlenecektir.

Teorik bilgi denetgileri ve pratik degerlendiriciler, bu tiir
personelin onay1 i¢in kurulusun el kitabinda (bakim egi-
timi kurulusu agiklamalar dokiimaninda) belirtilecektir.

Egitmenler ve bilgi sinavi gorevlileri, giincel teknoloji,
pratik beceriler, insan faktorleri ve egitimi verilen veya
incelenen bilgiye uygun en son egitim teknikleriyle ilgili
olarak en az 24 ayda bir yenileme egitimine tabi tutula-
caktir.
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Konu Baghgi Aciklama

Egitmenlerin, Bakim egitimi kurulusu, tim egitmenlerin, bilgi sinavi
Sinav gorevlilerinin ve pratik degerlendiricilerin kaydini tut-
Gorevlilerinin ve malidir. Bu kayitlar, deneyim ve yeterliligi, egitim ge¢-
Degerlendiriclerinmisini ve alinan miiteakip egitimleri yansitacaktir.

Kayitlar:

Tiim egitmenler, bilgi sinavi gorevlileri ve pratik deger-
lendiriciler i¢in is tanimlar1 yapilacaktir.

Konu Baghgi Aciklama

Egitim Her sinifta, 6grencilerin sunum metinlerini/¢izimlerini/
Ekipmani semalarini ve sekilleri sinifin herhangi bir konumundan

kolayca okuyabilmelerini saglayan standartta uygun su-
9, num ekipmani bulunacaktir.

[G@ Sunum ekipmani, 6grencilerin belirli bir konuyu anla-
malarina yardimer olmak i¢in temsili sentetik egitim ci-
hazlarini igerecektir (eger bu tiir cihazlarin bu tiir amag-

o o lar i¢in yararl oldugu diisiiniilityorsa).
_@_ Temel egitim atolyeleri ve/veya bakim tesisleri, onaylan-
mis egitim kapsamini gerceklestirmek i¢in gerekli tim
arag ve gereglere sahip olmalidir.

Temel egitim atolyeleri ve/veya bakim tesislerinde uy-
gun ucak, motor, ugak pargalari ve aviyonik ekipman
ornekleri bulunmalidir.

Hava arac tip egitimi kurulusunda, uygun hava araci
tipi mevcut olmalidir. Sentetik egitim cihazlari, ancak
yeterli egitim standartlarini sagladiginda kullanilabilir.
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Konu Baghgi Aciklama

Bakim Egitimi  Bakim egitimi kursu dokiimanlar1 6grenciye saglanmali
Dokiimanlar1  ve uygun oldugu takdirde sunlar1 kapsamalidir:

o [lgili hava arac1 bakim lisans1 kategorisi veya alt kate-
gorisi icin “EASA Part-667da belirtilen temel bilgilere
iliskin miifredat: ve,

o Ilgili hava araci tipi ve hava arac1 bakim lisans: kate-
gorisi veya alt kategorisi i¢in “EASA Part-66” tarafin-
dan gerekli goriilen tip kursu miifredatini.

Ogrenciler, bakim belgeleri 6rneklerine ve kiitiiphane
teknik bilgilerine erisebilmelidir.

Konu Baghgi Acgiklama

Kayitlar Kurulus, 6grencilerin tiim egitim, sinav ve degerlendir-
me kayitlarini siiresiz olarak muhafaza eder.

o

Konu Baghg Aciklama

Egitim Bakim egitimi kurulusu, uygun egitim standartlarini ve
Prosediirleri ve bu diizenlemedeki tiim ilgili gerekliliklere uyumu sagla-
Kalite Sistemi ~ mak icin sivil havacilik otoritesi tarafindan kabul edile-
bilir prosediirler olusturmalidir.

Kurulus, asagidakileri iceren bir kalite sistemi olustur-
malidir:

e Egitim standartlarini, bilgi smnavlarinin ve pratik
degerlendirmelerin biitiinliiglin{i, prosediirlere uy-
gunlugu ve yeterliligini izlemek i¢in bagimsiz bir i¢
denetim; ve

e Gerektiginde diizeltici eylemi saglamak igin ilgili kisi
(veya kisilere) ve nihai olarak sorumlu yoneticiye de-
netim bulgularinin bir geri bildirimi.
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Konu Baghgi Aciklama

Sinavlar

il

Sinav personeli tiim sorularin giivenligini saglayacaktir.

Bilgi sinavinda kopya ¢ektigi veya sinav konusu ile ilgi-
li olarak sinav kéagitlar1 ve izin verilmis belgeler disinda
materyal bulundurdugu tespit edilen 6grenci, sinavdan
diskalifiye edilir ve o sinav tarihinden itibaren en az 12
ay boyunca herhangi bir sinava giremez. Sivil havacilik
otoritesi bu tiir bir olay hakkinda, sorusturmanin ayrin-
tilar1 déhil olarak bir takvim ay1 igerisinde bilgilendirilir.

Bir bilgi sinavi sirasinda, sinava giren herhangi bir 6g-
renciye sorularin cevaplarini sagladig: tespit edilen si-
nav gorevlisi, sinav gorevlisi olarak gorev yapmaktan
diskalifiye edilir ve sinav gegersiz sayilir. Sivil havacilik
otoritesi, boyle bir olay hakkinda bir takvim ay1 igerisin-
de haberdar edilmelidir.

Konu Bashgi Aciklama

Bakim Egitimi
Kurulusu El
Kitab1

Bakim egitimi kurulusu, kurulus personeli tarafindan
kullanilmak tzere, kurulusu tanimlayan, prosediirleri
aciklayan ve asagidaki bilgileri iceren bir dokiiman (el
kitab1) saglamalidir (Maintenance Training Organisation
Exposition - MTOE):

e Sorumlu yonetici tarafindan imzalanmis bir beyan
(bakim egitim kurulusu el kitabinin ve ilgili herhan-
gi bagka bir el kitabinin, kurulusun bu diizenlemeye
uygunlugunu tanimladigini ve her zaman bunlara
uyulacagini teyit eden);

o Ust yonetime aday gosterilen kigilerin unvanlar1 ve

adlary;

e Kurulus adina dogrudan sivil havacilik otoritesi ile
goriisebilecekleri konular da déhil olmak {izere, 6n-
ceki maddede belirtilen kisilerin gérev ve sorumlu-
luklary;

e Kurulusun organizasyon semasi;
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o Egiticilerin, bilgi sinavi gorevlilerinin ve pratik de-
gerlendiricilerin bir listesi;

e Bakim egitim kurulusunun onay sertifikasinda be-
lirtilen her bir adreste ve sozlesme(ler) kapsaminda
baska herhangi bir yerde bulunan egitim ve sinav te-
sislerinin genel bir agiklamas;

¢ Onay kapsamini olugturan bakim egitimi kurslarinin
bir listesi;

e Bakim egitimi kurulusu el kitabini degistirme prose-
daru;
e Bakim egitimi kurulusunun prosediirleri;

o Sozlesme(ler) kapsaminda farkl: yerlerde egitim, si-
nav ve degerlendirmeler yiiriitme yetkisi verildigin-
de, bakim egitimi kurulusunun kontrol prosediirii;

e Sozlesme(ler) kapsaminda kullanilan farkli yerlerin
bir listesi;

e Sozlesme(ler) kapsaminda birlikte ¢alisilan kurulus-
larin bir listesi.

Bakim egitimi kurulusu el kitab1 ve miiteakip degisik-
likler yetkili makam tarafindan onaylanmalidir. Kiigiik
degisiklikler, bir agiklama prosediirii (bundan sonra do-
layl1 onay olarak anilacaktir) araciligiyla onaylanabilir.

Konu Baghg Aciklama

Bakim Egitimi
Kurulusunun
Yetkileri

Bakim egitim kurulugu, bakim egitim kurulusu el kita-
binda izin verilmis ve detaylar1 tanimlanmis olarak asa-
gidakileri gerceklestirebilir:

e “EASA Part-66" miifredatina iliskin temel egitim
kurslarz;

e “EASA Part-66” uyarinca ugak tip/gorev egitimi
kurslars;

e Bakim egitim kurulusunda temel egitim veya ugak
tip egitimi kursuna katilan 6grencilerin sinavlari;



Hava Araci Bakim Egitimi Kuruluslarina, Ilgili Diizenlemelere ve
EASAnin PART-147 Diizenlemesine Genel Bakis 441

e Bakim egitim kurulusunda ugak tip egitimi kursuna
katilmayan 6grencilerin sinavlari;

e Bakim egitim kurulusunda temel egitim kursuna ka-
tilmayan 6grencilerin siavlar1 (ki bu sinavlar onay
sertifikasinda tanimlanmayan bir yerde gercekles-
tiriliyorsa, sinav sorular1 bir “Avrupa Merkezi Soru
Bankas1” araciligiyla saglanir veya bu miimkiin degil-
se sivil havacilik otoritesi sinav sorularini seger); ve

¢ Onayl temel egitim veya hava araci tip egitimi kurs-
larinin ve sinavlarin basarryla tamamlanmasinin ar-
dindan sertifikalarin verilmesi.

Egitim, bilgi sinavlar1 ve pratik degerlendirmeler, yal-
nizca onay sertifikasinda belirtilen yerlerde ve/veya ba-
kim egitim kurulusu el kitabinda belirtilen herhangi bir
yerde yapilabilir. Istisna olarak, bakim egitim kurulugu
farkli yerlerde bakim egitim kurulusu el kitabinda belir-
tilen bir kontrol prosediiriine uygun olarak egitim, bilgi
sinavlar1 ve uygulamali degerlendirmeler yapabilir. Bu
tiir yerlerin bakim egitimi kurulusu el kitabinda liste-
lenmesi gerekmez.

Bakim egitim kurulusu, temel teorik egitimin, tip egiti-
minin ve ilgili sinavlarin yiiriitilmesini, yalnizca bakim
egitim kurulusunun kalite sisteminin kontrolii altinda
oldugunda, bir bakim-dis1 egitim kurulusuna devrede-
bilir. Boyle bir devir, “temel teorik egitim ve sinavr” i¢in
oldugunda “EASA Part-66"da tanimlanmis “Modiil 1, 2,
3,4,5,6,8,9 ve 10” ile “tip egitimi ve sinav1” i¢in oldu-
gunda ise “motor ve aviyonik sistemler” ile sinirlidir.

Bir kurulus, belirli bir egitimi verme konusunda onay-
lanmadik¢a, o egitimin sinavlarini yapma konusunda
onaylanmayabilir. Istisna olarak, temel bilgi egitimi veya
tip egitimi vermesi onaylanan bir kurulus, tip egitiminin
gerekli olmadig1 durumlarda tip sinavini yapmasi i¢in
de onaylanabilir.
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Konu Baghgi

Bakim Egitimi
Kurulusundaki
Degisiklikler

rr
r| >
rr

Konu Bashgi

Aciklama

Bakim egitimi kurulusu, sahip oldugu onayi etkileyecek
herhangi bir kurumsal degisikligi, degisiklik gercekles-
meden Once sivil havacilik otoritesine bildirmelidir. Si-
vil havacilik otoritesi bu degisiklige, onay kosullarinin
degistirilmesi kaydiyla izin verebilir.

Sivil havacilik otoritesi, bakim egitim kurulusu onayinin
askiya alinmasi gerektigine karar vermedigi siirece, ba-
kim egitim kurulusunun bu tiir degisiklikler esnasinda
calisabilecegi kosullar1 belirleyebilir.

Bu tiir degisikliklerin sivil havacilik otoritesi bildirilme-
mesi, degisikliklerin fiili tarihine kadar geriye doniik
olarak bakim egitim kurulusu onay sertifikasinin askiya
alinmasina veya iptal edilmesine neden olabilir.

Aciklama

Onayin
Gegerliligi

A,

\?/
-~ ~

//'\\

Bakim egitim kurulusuna, asagidakilere sartlara uymasi
halinde “sinirsiz” bir siire i¢in bir onay verilecektir:

e Takip eden tabloda belirtilen bulgularin ele alinma-
sina iligkin hiikiimler uyarinca kurulusun bu diizen-
lemeye uygun hareket etmesi;

e Kurulusun bu diizenlemeye uygunlugunun devam
ettigini belirlemek icin sivil havacilik otoritesinin
kurulusta inceleme yapmaya izin verilmesi; ve

¢ Onay belgesinin, kurulus tarafindan (faaliyetten vaz-
gecilmesi vb. bir nedenle) sivil havacilik otoritesine
geri verilmemesi veya sivil havacilik otoritesi tarafin-
dan iptal edilmemesi.

Faaliyetin, kurulusun kendi karari ile veya sivil havacilik
otoritesi tarafindan herhangi bir nedenle durdurulmas:
halinde, onay belgesi sivil havacilik otoritesine iade edi-
lir.



Hava Araci Bakim Egitimi Kuruluslarina, Ilgili Diizenlemelere ve
EASAnin PART-147 Diizenlemesine Genel Bakis 443

Konu Baghgi Aciklama

Bulgular
o8
)

1. diizey bulgu asagidakilerden biri veya birkagidir:

e Smav(lar)1 gecersiz kilacak sekilde sinav siirecindeki
o6nemli herhangi bir uygunsuzluk,

ki yazili talebe ragmen, sivil havacilik otoritesinin,
normal ¢alisma saatleri i¢cinde kurulus tesislerine gir-
mesine izin verilmemesi,

e Sorumlu bir yoneticinin olmamast,
e Egitim slirecinde 6nemli bir uyumsuzluk.

2. seviye bulgu, 1. seviye bulgular disinda egitim siire-
cindeki herhangi bir uyumsuzluktur.

Bakim egitim kurulusu, bulgularin bildirimini aldiktan
sonra bir diizeltici eylem plani tanimlamali ve sivil ha-
vacilik otoritesi ile birlikte kararlastirilan bir siire icinde
sivil havacilik otoritesini tatmin edecek sekilde diizeltici
eylemi uyguladigini gostermelidir

14.2.3 Onayli Temel Egitim Kursu (Subpart C - Approved Basic Training Course)

Bu alt boliimde bakim egitimi kuruluslari i¢in “temel egitim kursu” gerek-
lilikleri takip eden tablolarda 6zetlenmistir:

Konu Bashgi Aciklama

Onayl1 Temel
Egitim Kursu

Onaylanmis temel egitim kursu, bilgi egitimi, bilgi s1-
navi, pratik egitim ve pratik bir degerlendirmeden olu-
sacaktir.

Bilgi egitimi ve sinavi, “EASA Part-667da belirtildigi
sekliyle A kategori veya alt kategori hava arac1 bakim li-
sansinin konularini kapsayacaktir.

Aciklama:

A kategori hava araci bakim lisanst baslangi¢ seviyesi bir
lisanstir. Kritik olmayan bakim gorevlerinin (ugaklarin
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ugus oncesi/ugus sonrasimdaki kontrolleri ve kiigiik bakim-
lari ile basit onarimlarin vb.) gerceklestirilmesi ve bunlar-
la ilgili olarak “Bakim Cikis Sertifikasi”nin diizenlenmesi
yetkisi saglar.

Pratik egitim, standart alet/ekipmanin pratik kullanimi-
ni, belirli hava araci par¢alarinin sékiilmesini/montajini
ve belirli “EASA Part-66" modiilleriyle ilgili olarak yii-
riitiilen belirli bakim faaliyetlerine katilim1 kapsayacak-
tir.

Pratik degerlendirme, pratik egitimi kapsamali ve 6g-
rencinin arag ve geregleri kullanma ve bakim kilavuzla-
rina uygun c¢alisma konusunda yetkin olup olmadigini
belirlemelidir.

Temel egitim kurslarinin siiresi verilen tabloya (son tab-
lo) uygun olacaktir.

Kategoriler (asil veya alt) arasindaki gecis kurslarinin
siiresi, temel egitim miifredati ve ilgili pratik egitim ihti-
yaglariin degerlendirilmesiyle belirlenir.

Konu Bashgi Aciklama

Temel Bilgi
Sinavlari

Temel bilgi sinavlar:

“EASA Part-66"da tanimlanan standarda uygun ola-
caktir.

e Smav ortaminda egitim dokiimanlar1 bulundurul-
maksizin yapilacaktir.

e “EASA Part-66"ya uygun olarak tamamlanmis belirli
bir egitim modiiliindeki konular1 kapsayacaktur.

Konu Baghgi Aciklama

Temel Pratik
Degerlendirme

Temel pratik degerlendirmeler, uygulama atdlyelerinde/
bakim tesislerinde gecen her donemin sonunda, tayin
edilen uygulamali degerlendiriciler tarafindan ve temel
bakim egitimi kursu sirasinda yapilacaktir.
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Ogrenci, yukaridaki tablolarda belirtilen kriterler (ara¢
ve geregleri kullanma ve bakim kilavuzlarina uygun ¢a-
lisma konusunda yetkin olma) ¢ercevesinde degerlendi-
rilmis bir geger not alacaktir.

14.2.4 Hava Araci Tip/Gorev Egitimi (Subpart D - Aircraft Type/Task Training)

Bu alt béliimde bakim egitimi kuruluslari i¢in “temel egitim kursu” gerek-
lilikleri takip eden tablolarda 6zetlenmistir:

Konu Bashg Aciklama

Hava Arac1 Tip/ Bir bakim egitimi kurulusu, “EASA Part-66"da belirtilen
Gorev Egitimi  standarda uygun sekilde bir hava araci tip ve/veya gorev

egitimini ylirtitmek iizere onaylanacaktir.
oi&;o
_@_

Konu Baghgi Aciklama

Hava Arac1 Tip/ Hava arac tip egitimi yiirlitmek {izere onaylanmig bir
Gorev Egitimi  bakim egitimi kurulusu, “EASA Part-66"da belirtilmis

Sinavlar1 olan hava araci tip sinavlarini veya hava araci gorev de-

gerlendirmelerini, “EASA Part-66"da belirtilmis hava

# araci tip ve/veya gorev standardina uygun olarak ger-
o o ceklestirecektir.

=1
14.2.5 Ek Bilgiler

Bu alt boliimde bakim egitimi kuruluglari i¢in ek bilgi olarak “temel egitim
kursu” siireleri takip eden tabloda 6zetlenmistir:
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Konu Baghgi Aciklama

Temel Egitim
Kursu Siiresi

CCCR,

B

Eksiksiz bir temel egitim kursunun asgari siiresi asag1-
daki gibi olacaktir:

Temel kurs  Siire (saat olarak) Teorik Egitim Orani (% olarak)

Al 800 30-35
A2 650 30-35
A3 800 30-35
A4 800 30-35
Bl.1 2400 50-60
B1.2 2000 50-60
B1.3 2400 50-60
B1.4 2400 50-60
B2 2400 50-60
B2L 1500 50-60
B3 1000 50-60

Sistem kursu Siire (saat olarak) Teo. Egt. Orani (%)

COM/NAV 90 50-60
ARACLAR 55
OTOMATIK UCUS 80
GOZETIM 40

UCAK SISTEMLERI 100
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Havayolu Sektoriine Yonelik “EASA”
Diizenlemelerine Genel Bakis

Serhat Aydogan

Tiirkiye’de sivil havacilik faaliyetleri ve havacilik egitimlerinde son dénemde
onemli gelismeler goriilmesine ragmen sivil havaciliga yonelik yayinlarin bu
hiza erisememesi nedeniyle yeni kaynaklara ihtiya¢ bulunmaktadir. Stiphesiz
bu alanda Sivil Havacilik Genel Midirligiiniin mevzuat kaynaklar: tiim
sivil havacilik diizenlemelerini barindirmaktadir. Ancak bu dokiimanlardaki
formal yap1 ve anlatim, herhangi bir sivil havacilik diizenlemesine ilk kez
hakim olmaya c¢alisan havayolu personeline veya havacilik egitimleri alan
adaylara baslangicta zorlayici gelebilmektedir. Kolaylastirict kaynak niteligi
amaciyla hazirlanan bu kitapta, sivil havaciligin en 6nemli ayag: olan “sivil
havacilik diizenlemeleri” Avrupa Birligi Havacilik Emniyeti Ajansi (EASA)
perspektifinde ele alinmis, 6zellikle havayolu sektortine yonelik “EASA”
diizenlemeleri topluca ve kolay anlasilabilir sekilde tanitilmistir. Ge¢mis sii-
reclerden bahisler, resimler, semboller ve alt agiklamalar kullanilarak sivil
havacilik mevzuatimin kolay anlagilabilmesi igin farkli bir yontem denenmistir.

Tiim havayolu sektérii personeline ve egitim siirecinde olan adaylara faydal
olmasi temennisiyle Havacilik Serisi dahilinde yayimladigimiz bu kitabin
gelistirdigi yaklagimin olumlu/olumsuz geri beslemelerinin degerlendirilmesi
ve sivil havaclik mevzuatindaki revizyenlarla bu kitabin yeni baskilarinin ve
benzer bagka kitaplarin ¢tkmasina vesile olmasini umariz.
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