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ON sOz

Havacilik ve ugaklar yiizyillardir insanlarin ilgisini ge-
ken, merak uyandiran bir alan olmustur. Hatta insanlarin
gozii hep havada olmustur diyebiliriz. Insanoglu, 1903 y1-
linda Wright Kardesler’in ilk basarili ugusundan asirlar 6n-
cesinden beri aslinda hep ugmay1 denedi. Farkli fakli me-
totlarla. Kendine kanat takti, roket benzeri seyler yapti,
yiikseklerden atladi. Yani ugus 1903’te baglamadi; ¢ok 6n-
cesinden beri arzulanan, denenen ve merak edilendi zaten.
1903’ten sonra ise ivmesi artti. Geligsmeler, yenilikler ¢ok
hizli akmaya basladi. Uzerinden heniiz 50-60 sene ge¢mis-
ken olayin boyutu artik ¢cok farkli noktalardaydi.

Halen diinyanin en hizli gelisen, yeniliklerin, teknolo-
jik buluglarin ilk uygulandig: alan havaciliktir. Ama merak
hi¢ bitmedi. Bugiin dahi goklerde neler oldugu, genel itiba-
riyla da havacilik, hep merak edilen konularin bagindadur.

Hicbir sey cok dikkat cekmez ama ugagin lastigi patlasa
haberlere yansir, genis bir kesimde merak uyandirir. Ugak-
larda neler oluyor, havada neler oluyor hep dikkatimizi ¢ek-
mis, merak etmisizdir.

Bu kitapta, genel olarak havacilik sektorii ve ugaklara
yonelik ¢ok merak ettiginiz sorularin cevabini bulacaksiniz.

Sizleri stkmadan, yormadan, ¢ok derine inmeden, me-
rak ettiginiz bir¢ok seye cevap bulabileceginiz bir kitap ha-
zirladik. Bilmediginiz ya da duydugunuz fakat detaylarini
ogrenmediginiz birgok konuyla sizleri bulusturmay: amag-
ladik. Tarihten bugiine havacilikta doniim noktas1 olmus,
onemli ve ilgi ¢ekici olaylar bu kitapla size ulasacak. Bu ki-
taby, ilk sayfadan baslay1p sirayla okumak zorunda degilsiniz.
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Acin herhangi bir sayfays; karsiniza ¢ikan ilk yaziy1 okuyun.
Bagka bir zaman yine agin; sizi karsilayan yaziy1 okuyun. Bu
sekilde bile birgok bilgiye ulasacak, merak ettiginiz birgok
soruya yanit bulacaksiniz.

Bu kitap; havaciliga goniil verenler, havada olan biteni
merak edenler icin bir basucu kitabi niteligindedir. Hava-
cilikla ilgili kafanizda soru kalmasin istiyorsaniz buyurun
yolculugumuza baglayalim.

Semih Giiray



ILK UCUS

"
Insanoglu ¢ok eski yillardan beri hep
Boeing 747’'lerin

uqus i¢in bir girisimde bulunmus. Kimi O [ ey

zaman kus gibi kanat takip ugmay de- 195 feet'tir (Globalair,
nemis kimi zaman bir takim alet ve apa- 2020) ve Wright

. . Kardesler'in 120 feet'lik
ratlarla bir yerlere ¢ikip atlamis; yani ki- ilk ucus mesafelerinden
sacast durmaksiniz birtakim girisimlerde daha uzundur.

bulunmus. Kimi zaman ufak tefek bagari- "
lar elde etse de bugiin bildigimiz anlamda, bu-
glinkiine benzer tarzda bir ugus sekli higbir zaman gergek-

lestirilememistir. Ta ki Wright Kardeslere kadar.

17 Aralik 1903’te Orville ve Wilbur Wright, Amerika Ku-
zey Karolinada bugiine 151k tutan ilk ugusu gergeklestirdi-
ler. Aslinda son derece kisa bir ugustu bu. Toplam 120 feet
(yaklasik 36 metre) ve 12 saniye siirmiistii (Wright, 1977).

Peki, o zaman neydi bu kisacik ugusu bu kadar 6nemli
kilan? Neden bu kisacik ugus, giiniimiiz havacihiginin ilk
adimi sayiliyor? Diger denemelerden bunu ayiran neydi?
Sayacagimiz su ozellikler, bu ugusu digerlerinden ayirmakla
kalmamis ayn1 zamanda bugiiniin modern havaciligina te-
mel tegkil etmis ve 151k tutmustur.

[k defa insan yapumi, havadan agir bir makine kendi
iirettigi giic ile yerden ayriliyor; ileriye dogru, kontrol altinda,
hiz kaybetmeden hareket ediyor; ve kalkms oldugu noktadan
daha yiiksek bir noktaya inis yapiyor.

Iste tiim bu ozellikler, Wright Kardesler'in bu deneyi-
mini o giine kadarki biitiin denemelerden ayiriyor ve ben-
zersiz kiliyor.
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O zamana kadar hep yiiksek bir yerlerden asagiya dogru
kosma, atlama vb. sekillerde basit girisimler yapiliyorken,
riizgarin ya da dis etkenlerin etkisi ile oraya buraya savru-
luyorken Wright Kardesler'in bu ¢ok kisa ama saydigimiz
unsurlari ihtiva eden ugusu, bu deneyimi ayr1 bir yere koy-
mus ve giiniimiiz modern havaciligina temel teskil etmistir.

Resim 1: Wright kardeslerin ilk ugusu gergeklestirdikleri ugak
(Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)

HINDENBURG FACIASI

Zeplinler, bir tiir hava araglaridir. Motorlarindan gii¢
alarak hareket edebilir ve altinda yolcu ve yiik tagimak i¢in
boélimler bulunmaktadir.

Zeplinlerin havalanmasi igin 2 tiir gaz kullanilir; hidro-
jen ya da helyum. Hidrojen, son derece yanici bir gaz oldu-
gundan kullaniminda ¢ok dikkatli olunmas: gerekmektedir.
Statik elektrik hesaba katilmali ve kivilcim yaratabilecek un-
surlar, depo alanlarindan iyi bir izole ile uzak tutulmalidir.



Helyum gazi, hidrojene oranla daha "

. . . Ucaklarda
giivenli, yanic1 olmayan bir gazdir. bulunan
Ancak diinyadaki en biiyiik helyum pilotlar ayni yemegi
kaynaklarina sahip tilke ABDdir. vemezler. Herhangi bir
. . o gida zehirlenmesi riskini
2. Diinya Savag1 6ncesi donem-  pertaraf etmek icin kaptan ile
lerde bu gaza eri$mek’ ABD am- vardimci pilot mutlaka farkh

tir yemek yerler. Biri et
verse, digeri tavuk
denle Almanlar iiretmis olduklar1 vb. ver.

bargosu nedeniyle zordu. Bu ne-

zeplinlerde helyuma gore daha tehli- nu
keli olan hidrojen gazini kullanmiglardir.

Hindenburg isimli Zeplin, ugusuna 3 Mayis 1937de 36
yolcu ve 61 gorevli ile bagladi. Frankfurt'tan 19.16da hava-
lanan Hindenburg zeplini, 6 Mayis 1937de Boston'a ulasi-
yor ancak olumsuz hava kosullar1 nedeni ile inisini bir siire
ertelemek zorunda kaliyordu. Hava durumunun nispeten
miisaitlesmesiyle inise gecen Hindenburg zeplini, yere bag-
lant1 halatlarini atmasindan kisa bir siire sonra arka tara-
findan baglayan bir yanginin kisa siirede tiim zeplini sar-
mastyla ¢ok kisa bir zaman igerisinde alev alip diisiiyordu.
Kaza sonucu 36 yolcunun 13’d, 61 gorevlinin 22’si olmak
lizere toplam 35 kisi yasamini yitirdi (A.Dilisi, 2017).

Kazanin nedeni hakkinda ileri siiriilen ¢ok sayida spe-
kiilasyon bulunmaktadir. Statik elektrik, sabotaj, yildirim
diismesi gibi nedenler ileri siiriilmesine ragmen kazanin
nedeni hélen tam olarak bilinememektedir.

Bu kaza neticesinde zeplin uguslari ile insan tagima sii-
reci, once duraklamig ardindan tamamen son bulmustur.

11 EYLUL 2001 SALDIRILARI

11 Eylil saldirilar: olarak da bilinen hadise, El-Kaide
terdr Orgiitli mensubu terdristler tarafindan ugak kagirma

15
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Ucaklardaki tuvalet suretiyle gerceklestirilen teror saldiri-

kapilar hicbir zaman laridir. Bu saldir1 sonucu 2.996 kisi
gercekten kilitli degildir. Kabin

ekibi istedigi zaman disaridan bir
miidahale ile rahatlikla acabili. ~ ya da sosyal medyada kisaca 9/11

hayatin1 kaybetti. Dis kaynaklarda

Acil durum_lar dﬁ;i]ni]l_erel_( _ olarak da anilir.
hazirlanmis sistem, emniyetiniz
ve diger yolcularin emniyeti Saldirilarin hedefinde oncelikle

silcaRienS il Diinya Ticaret Merkezinin ikiz bi-

I7] nalar1 ve Amerika Savunma Bakanlig:
Karargéahi Pentagon bulunmaktaydi. Tero-
ristler i¢ hat seferi gerceklestiren 4 ugag kagirmakla ise bag-
lamist1. Aralarinda ugak kullanma egitimi almis teréristlerin
de bulundugu gruplar ugaklarin kokpitini ele gegirdiler. Ar-
dindan ilk olarak Diinya Ticaret Merkezinin ikiz kulelerine
birer ugak intihar dalis1 gergeklestirdi. 110 kat ytiksekligin-
deki iki bina ¢ok kisa siire icerisinde birbiri ardinca ¢oktii.
Kagirilan tiglincii ugak ise Pentagon'u hedef aldi. Binaya
¢arpan ugak, Pentagon'un bat1 kisminin biiyiik dlgiide yi1-
kilmasina yol agt1.

Dérdiincii ugak ise Washington’ hedef aldi. Ancak kimi
rivayete gore yolcu miidahalesi kimi rivayete gére de ABD
savas ucaklarinin engellemesiyle Pensilvanya eyaletinde
Shanksville yakinlarina diistt.

FBI, yaptig1 incelemeler sonucu El-Kaide'nin sorumlu
oldugunu agiklasa da El-Kaide lideri Usame Bin Ladin bunu
reddetti. Daha sonra olayin iistiinden 3 sene gegtikten sonra
yayinladig1 bir video ile saldiriy: iistlendi.

11 Eyliil saldirilarindan sonra ABD ve miittefikleri, Af-
ganistanda El-Kaide'nin yogun olarak faaliyet gosterme-
sini bahane ederek yogun saldirilarda bulundu. Bu miida-
hale yillarca siirdi.
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11 Eylil saldirilarinin ardindan ¢ok sayida komplo te-
orisi de ortaya atildi. Buna gore saldirilara ABD hiikiimeti
ve gizli servisi tarafindan bilerek goz yumuldu hatta saldir1
kasten yaptirildi. Nedeni ise Ortadogu ve Afganistana yo-
nelik saldir1 ve isgal faaliyetleri i¢in zemin olusturmaktu.

EN OLUMCUL UCAK KAZASI: TENERIFE

27 Mart 1977de Kanarya adalarinin en "
bityiigii olan Tenerife, bugiine kadar ya-

e Diinyanin en eski
sanmis en kanl kazaya ev sahipligi ya- havayolu, 1919 yilinda

pacaktir. KLM Havayollarr'na ait B747 kurulmus olan Hollanda

merkezli KLM havayoludur. Ik
ucusunu 17 Mayis

B747 ucaklari, Tenerifede sisli bir ha- 1920 yilinda Amsterdam-

vada, olumsuz goriis ve iletisim prob- Londra arasinda
gerceklestirmistir.

ile Pan American Havayollarrna ait

lemleri nedeniyle biri kalkis pozisyo-
nuna hizlanmas: digeri heniiz pisti terk T
etmemis olmasi nedeniyle ¢arpismis, bu kaza
sonucunda 583 kisi hayatin1 kaybetmistir.

Kaza sonucu yapilan incelemelerde KLM pilotu Van Zan-
tem’in kalkis izni almadan pistte hizlandig1 ve heniiz pisti
terk etmemis olan Pan American ugagina carptigi tespit edil-
mistir. Olayin gelisimine kisaca bakacak olursak KLM ile
Pan-Am pistte arka arkaya taksi yapmaya basliyorlar. Tali-
mata gore KLM pist bagina gelip, 180 derece doniis yapip
ayni pistten kalkis yapacak. Bu arada arkada olan Pan-Am
ise C3 taksi yolundan pisti terk edecek. Ancak diisiik go-
riis sartlar1 ve C3 taksi ¢cikisinin B747’ler icin dar olusu ne-
deniyle Pan-Am, daha ilerideki C4 ¢ikisina yoneliyor. Bu
arada telsiz sistemlerinde de problem vardi ve kule ile irti-
bat sorunlu saglanmaktaydi.

Bir yanlis anlama (ya da KLM pilotunun sabirsizlig
da incelemelerden goriilmekte) neticesinde KLM, bir anda
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pistte kalkis i¢in hizlanmaya basliyor. Bu esnada Pan-Am
hélen C4 ¢ikisina yonelmis durumda ve pisti terk etmis de-
gil. Yogun sis nedeniyle ugaklarin birbirlerini fark ettikleri
anda aralarinda ¢ok az bir mesafe vardi ve yapacak hi¢bir
sey kalmamist1 (Ziomek, 2020).

KLM ugagimin yaklasik 250 km/h hizla Pan-Am uga-
gina ¢arpmasi sonucu, havacilik tarihinin en kanli giinii
yasanacakt1. Olay ile ilgili en ilging ayrint: ise havacilik ta-
rihinin en biiyiik can kaybina sebep olan kazanin havada
degil yerde yasanmasidir.

U-2 CASUS UCAGI KRiZzi

U-2 krizi, Varsova ve Nato paktlar1 arasinda 196011 y1l-
larda yasanmus, icerisinde Tiirkiyenin de yer aldig1 ciddi an-
lamda krize sebebiyet vermis bir hadisedir. 1960’lar igerisin-
deki teknolojik imkanlar1 bugiinler ile kiyaslamamak lazim
tabii ki. Ne casus uydular mevcut ne de giiniimiizdeki gibi
hassas dinleme, gozetleme imkanlar1 var. Dolayisiyla istih-
barat daha ilkel kosullarda ve daha kisitli imkanlarla saglan-
maya ¢alisiliyor. Ajanlar ve kesif ucaklarinin ¢ekebilecegi bir-
takim fotograflar, o donem i¢in en 6nemli istihbarat verileri.
Dénem ise Soguk Savagin iyiden iyiye kizistig1 bir donem.

ABD, o dénemde hi¢bir ugagin 6nleyemeyecegi, fiizenin
vuramayacagl kadar ytiksekten ugan, zamaninin en hizlisi,
ayn1 zamanda da en gelismis fotograf makinalari ile dona-
tilmus bir casus ugak yapimina bagliyor. Bahsedilen sartlara
uygun olarak tretilen U-2, ilk ugusunu 1 Agustos 1955 y1-
linda gergeklestirdi. Eksikler giderildikten sonra 1957 itiba-
riyla filolarda gorev almaya basladi.

O doénemde bu ugag1 6nleme imkani olmayan SSCB,
bunun igin fiize tiretme ¢abalarina hiz verdi ve sonunda bu
tarz bir fiize iiretmeyi basard1. Bu fiize S-75 Dvina idi. Olay
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giinii SSCB, bir U-2 casus ugagini,
. ce . . 2. Diinya SavasI'nin
Yekaterinburg sehri tizerinde diisii- :
P A D ] sonunda Japonya'nin
rebildi. Isin Tiirkiye'yi ilgilendiren Hirosima kentine ilk atom
kismi ise diigen ugak Adana-In- bombasini atan ABD savas

cirlik Hava Ussii'nden kalkmusti. ugaginin Ismi, yaramaz
cocuk anlamina gelen

ABD, diisen u¢agin casus de- Enola Gay idi.
gil bir meteoroloji u¢ag oldugu fik-
rini savunduysa da kisa zamanda bu- "

nun bir casus ugag: oldugu, siipheye mahal

vermeyecek bir sekilde anlagilacakti. SSCB, o donemde ver-
digi nota ile bir daha bu tiir ugaklarin kalkisina izin veren
tilkelerin ilgili hava meydanlarinin ikaz edilmeksizin vuru-
lacagini s6ylityordu. Tiirkiye, dogrudan tehdit edilmekteydi.

Burada ABD, NATO iiyesi higbir tilkeye haber bile ver-
meden yaptig1 bu uguslarla aslinda miittefiklerinin giivenli-
gini tehlikeye atmis, miittefiklerini 6nemsemedigini goster-
mistir. Bu kriz neticesinde Tiirkiye ve Norvege yerlestirilen
Jupiter fizelerinin sayilar arttirilmis, koruma kalkani biraz
daha gii¢lendirilmistir. Peki, ne zamana kadar?

Kiiba krizi ile gelisen ortamda ABD ile SSCB, krizi gi-
dermek i¢in anlagmis ve bunun sonucunda Tiirkiye'yi ko-
rumak i¢in yerlestirilen Jipiter fiizeleri kaldirilmistir. Ttir-
kiye'nin fikrine ihtiya¢ dahi duyulmamistir (Giilmez &
Tahanci, 2014).

TAHRAN'DAN JAPONLARIN TAHLIYESI

[ran-Irak Savasrnin siddetli bir sekilde devam ettigi
dénemde, dénemin Irak Devlet Bagkani Saddam Hiiseyin,
[ran’a hava saldirilarinin baslatilacagini ve iran hava saha-
sin1 kullanan sivil ugaklarin da bombalanacagini ilan eder.
[randa bulunan tiim yabancilar iilkeyi terk eder ama Japon
bir otomobil firmasinin 215 ¢aligan: ayn1 sansa sahip ola-
maz. Japon havayolu sirketleri, ierdigi yogun risk nedeniyle
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lizerinde en uzun siiren ugus

1

2019 Haziran
U ICEL onlar1 almak i¢in sefer diizenle-

T b)
rekorunu, Singapur Airlines meye yanagmaz. Iran ve Irak'in

elinde tutmaktadir. Singapur Changi garanti vermesini talep ederler.
Havalimani ile New York Newark

Liberty Havalimani arasinda 9534

Bu kriz igerisinde done-

mil ve 18 saat 30 dakikalik bir ugus min Japon biiyiikelgisi Yutaka
ile elde edilmistir. Rekor getiren Nomura, yakln arkada§1 Tiirk

ucus, A350-900ULR tipi ucak ile

20

gerceklestirilmistir Biiyiikel¢i Ismet Birsele ulagir
(Rosen, 2019). ve durumu anlatip Birselden yar-

IT] dim talep eder. Tiirk Biiytikelci, ko-

nuyu ivedilikle donemin bagbakan: Tur-

gut Ozal’a iletir. Turgut Ozal da ilk basta bir tereddiit yasar.
Riskli bir durum mevzubahistir ne de olsa. Biitiin bu siire¢
yasanirken o dénem Tiirkiyede faaliyet gosteren Japon sirketi
Itochu’nun baskani ve Turgut Ozal'in yakin dostu Takashi
Morinaga da arar. Sonugta durumun ehemmiyetine binaen

THY’ye bu konuda ¢alisma yapmak iizere talimat verilir.

Eski bir savas pilotu olan Ali Ozdemir’in kaptanliginda
DC-10 tipi bir THY ugagi, 19 Mart 1985 giinii yola ¢ikar.
Ugus devam ederken 6nce Tahran Havalimanrnin kapatil-
dig1 bilgisi gelir. Sinira yaklagmakta olan ekip tereddiite dii-
ser. Ardindan gelen ikinci bir haberle pistin agik oldugu 6g-
renilir. Ucusa devam edilir.

Saddam Hiiseyin'in vermis oldugu siirenin bitimine 3
saat kala THY ugagi, Tahran Havalimanrna iner. 15 dakika
gibi kisa bir siire icerisinde 215 Japon ugaga alinarak doniis
seferine gecilir. Yine de ilk dakikalar1 biiyiik bir gerginlik
ve tedirginlik icerisinde gerceklesen ugus, Tiirk hava saha-
sina girilmesiyle beraber kaptan pilotun “Welcome to Tur-
key” anonsu ile bayram yerine doner.

Bu biiyiik jest Japonyada asla unutulmaz. Ilk olarak
daha 6nce Ispanya’ya agilmasi planlanan bir otobiis fabri-
kas1 Tiirkiye'ye acilir. Isuzu otobiisleri ile Tiirkiye'nin tanis-
mast bu vesile ile gerceklesmistir. ilave olarak o 215 yolcu,



Tiirkiye'yi higbir zaman unutmamuis, Tiirkiyenin fahri bir
elgisi gibi hareket etmistir.

Japonlar, 17 Agustos 1999 depreminden sonra 5 milyon
yen toplayip Tiirkiye’ye gondermislerdir. 2010 Van depre-
minden sonra da seferber olup, Tiirkiye’ye destek olmak i¢in
10 milyon dolar toplayip Tiirkiye’ye gondermislerdir. Japon
Bagbakani Tiirkiye ziyaretinde pilot Ali Ozdemir’i unutma-
mis, ziyaret ederek tesekkiir etmistir.

Bu olay, Japonyada tarih dersi kitaplarinda yer edinmis-
tir (Ozyurt, 2019).

VECiIHI HURKUS

6 Ocak 1896 tarihinde Istanbulda dogmustur. Goniillii
olarak Balkan Savasrna katilmis, sonrasinda 1. Diinya Sa-
vas'nda Bagdat cephesinde ugak miihendisi olarak gorev
yapmuigtir.

1917 yilinda Kafkas cephesinde bulundugu sirada bir
Rus ugagini diisiirmiis ve Rus ugag diisiiren ilk Tiirk pilotu
unvanini almistir. Savasta Ruslara esir diismesine ragmen
Ruslardan kagarak iilkeye donmeyi bagarmaistir.

Vecihi Hiirkus, Kurtulus Savagrnda '

basarili kesif uguslar: gerceklestir- Yolcu ugaklari
veryliziinden itibaren

. ) vaklasik 12 km’'den daha
sirmeyi bagarmugtir. TBMM ta- yukarida ugamaz. Bunun

rafindan Istiklal Madalyasi ve nedeni, bu yiikseklikten

. e e sonra havanin asiri derecede
3 ayr1 tasdikname ile 6diillen- ’ "
azalmasi ve kanatlarin ugagi

mis ve bir Yunan ugagini da dii-

dirilmistir. kaldirmasina yetecek miktarda
Daha sonra u(;ak yapimi hava bulunmamasidir. Bunun
. .. tek istisnasi, bir donem
tikri kendisine egemen olmus kullanilmis olan Concorde
ve ilk Tiirk yapimi ugak olan ucaklaridir.

Vecihi K VT'y1 imal etmistir. Ugak Y7
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ilk ugusunu 28 Ocak 1925te gerceklestirmistir. 21 Nisan
1932de Sivil Tayyare Mektebini kurmustur. 1933 senesinde
Nuri Demirag tarafindan finanse edilen Vecihi K-XVI isimli
ucag1 tasarlamistir.

1937 yilinda Tiirk Hava Kurumu tarafindan miithendis-
lik egitimi almasi igin Almanya’ya gonderilir. 1939 yilinda
mezun olup Tirkiye'ye donmesine ragmen “2 senede mii-
hendis olunmaz!” denilerek diplomasi onaylanmaz ve ugak
mithendisi ruhsati verilmez.

Tiirkiye'nin ilk sivil havayolu sirketi olan Hiirkus Hava
Yollarrni 29 Kasim 1954 tarihinde kurdu ve THY nin elden
gikarttig1 ucaklari alip onararak filo tegkil etti. Ancak ugak-
larina diizenlenen sabotajlar ve gereksiz izin iptalleri nede-
niyle projesini siirdiiremedi.

Biiytik maddi sikintilar igerisinde siiren yasantisi, 16
Temmuz 1969da beyin kanamas: sonucu kaldirildigi GA-
TAda son buldu (Dernegi, 2020).

SAVASLARDA BALON KULLANIMI

Balonlarin askeri amach ilk kullanimi, 1794 Avustur-
ya-Fransa Savasrnda kesif ve gozetleme amaciyla yapilan
ucuslardir. Amerikan I¢ Savasr'nda, Yorktown Savasrnda,
balonlar sayesinde Yorktown sehrinin bosaltilmas: haber
alinmigtir.

1
1850 ile 1900’lerin basina kadar ge-
1987 yilinda iirede bircok iilk keri oiicleri

American Airlines, ¢en siirede birgok ilke, askeri giigleri-
first class yolcu nin icerisine balonu da dahil etmistir.
ikraminda salata icinde 1849 Avusturya-Venedik Savasrnda
servis ettigi 1 zeytini Avusturyalilar, 200 civarinda ba-

meniiden cikararak 8
40.000 dolar tasarruf lona bomba yiikleyerek balonlari
saglamistir (Lehnardt, zaman ayarli fiinye ile Venedik is-

2017).
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degistirmesi ile bu balonlarin ¢ogu, Avusturya birliklerinin
tstiine geri donmistiir (Wikipedia, 2020).

Sonraki yillarda balonlar biraz daha gelistirilmis ve ge-
rek kesif gerekse bombalama amagli olarak savaslarda kul-
lanilmaya devam edilmistir.

1870 yilinda Fransa-Prusya Savasrnda Paris, Prusyali-
lar tarafindan tamamen kusatma altina alinmigti. Fransizlar,
bu durumda balonlar1 dis diinya ile haberlesmek amaciyla
bir ¢ikis yolu olarak goérdiiler. 23 Eyliil giinii, balon ile ha-
valanan Jules Durouf’un yaninda 103 kg posta malzemesi
de vardi. Durouf, 3 saat 15 dakika siiren bir ugustan sonra
diisman hatlarinin gerisine basariyla inis yapti. Ugus sira-
sinda diigman birliklerinin konumlarini da yanindaki hari-
talara not ald1 ki bu esnada diisman silahlarinin menzilinin
de iistiinde ugtugu igin tehlike altinda degildi (Wikipedia,
en.wikipedia.org, 2020).

Bu yontem sonrasinda da sik sik denendi ve kusatma
stirecinde toplam 66 balon gonderildi. Bunlardan 58’1 gii-
venle hedeflerine ulasti. Toplam 102 kisiyi tasidi.

1884 yilinda Fransa tarafindan Vietnam-Laos sinirinda,
1904-1905 yillarinda Japonlar tarafindan Ruslara karst Man-
curyada ve Italyanlar tarafindan 1911 Trablusgarp Savasr'nda
balonlar saldir1 ve bombalama amagl olarak kullanilmigtir.

Resim 2: Balonlar (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)
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CORDOVA OLAYI NEDIR?

" Bir Amerikan sirketine ait ugak,

Ucaklarda > 5 o
bulunanioksijen San Juandan New Yorka dogru
maskeleri, ucus esnasinda ugus yapmaktaydi. Her sey

kabin basincinda bir problem
oldugu takdirde acilir ve rahat
bir sekilde nefes almamizi saglar. ken pilotlar bir anda uga-
Ancak bunun siiresi sinirsiz degildir. gin hizindaki ani diistisii
Oksijen maskeleri, yaklasik 12 dakika
boyunca oksijen saglar. Bu arada
pilotlar, siiratle ucagi rahatlikla ¢ok fazla ytikselmis, otopi-
nefes alabilecegimiz 10.000
feet (3048 metre)
seviyesine indirir. reden gikmisti.

" Ugagin kuyruk tarafi anormal

normal seyrinde devam eder-

fark ettiler. U¢agin burnu

lot anomali karsisinda dev-

bir sekilde asag1 diisiiyor, buna bagli olarak burun da yiik-
seliyordu. Bu anomalinin nedeni, yolculardan Cordova ile
arkadag1 Santanonun aralarindaki tartismanin biiyiimesi
sonucu u¢agin kuyruk kismina gidip tekme tokat kavgaya
tutusmalartydi. Kavgay: goren birgok yolcunun da izlemek
i¢in arka tarafa gitmesiyle ugagin dengesi bozulmus ve ha-
kimiyet zorlagmuisti.

Kaptan kontrolii yardimcisina birakarak olaya miidahale
etmek i¢in arka tarafa gitmis ancak kaptan da Cordovanin
siddetinden nasibini almisti. Ayrica Cordova pilot ve hos-
tesi 1sirmisti. Nihayet Cordova etkisiz hale getirilerek bag-
land1 ve ugus tamamland.

Ucagin inisi ile polise teslim edilen Cordova hakkinda
saldiri, yaralama vb. suclarindan bir¢ok dava agildi. Davaya
bakan New Yorkdaki mahkeme, Cordovay1 suglu buldu ama
onu yargilamaya yetkisi olmadigindan ceza veremeyecegini
bildirdi ve dava diistii. Ciinkiit ABD kanunlarina gore agik
denizlerdeki gemilerde islenen suglar yargilanabilirdi. Zira
gemiler bayragini tasidigi iilkenin toprag: sayilir ama ugak



bir gemi degildir ve o donemde bunu diizenleyen bir ka-
nun da yoktur.

Sonunda ABD kongresi benzer durumlar i¢in ugak-
larda islenen suglarda da ABD yasalarinin uygulanabilece-
gini 6ngoren bir tasariy1 kabul etti. Ama Cordovanin isle-
digi su¢ cezasiz kald1.

Bu ve benzeri hadiseler, Tokyo Konvansiyonu'na giden
yolu a¢gmus, ugaklarda kanunsuz hareketlerin tanimlanma-
sin1 ve kaptanin yetkisini diizenleyen bir dizi kararlarin alin-
masini saglamistir (Sopilko & Shevchuk, 2016).

UZAYA GIDEN ILK CANLI

ABD ile SSCB arasindaki uzay yarisi sirasinda 1957 yi-
linda Sovyetler Birligi, uzaya bir kopek gondermeyi diisii-
niir. Sputnik-2 uzay araciyla gonderilecek olan kopegi bul-
mak icin ¢alismalara baglanir. Sokaklarda gezip oynayan 3
ayr1 kopek toplanir ve egitime alinir.

Layka, 3 yasinda disi bir kopektir. Gorev i¢in diger 2
kopekten daha iyi performans gostermistir. Kopegin bu de-
neyde kullanilmasi o dénemde ¢ok tepki almis, hayvan hak-
lar1 dernekleri BM 6niinde protesto gosterileri diizenlemistir.

3 Kasim 1957de Layka, Sputnik-2 1
uzay aracl i¢inde yasamsal verilerini Acik hava tiirbiilansi
stirekli olarak diinyaya ileten bir- ongoriilemez. Bu nedenle

takim kablolar baglanarak uzaya ugusun tdminde kemerlerinizin
bagh olmasi hayatidir. Hic

gonderilmistir. Resmi agiklama- beklemediginiz bir anda maruz

lara gore 1 hafta sonra hayatin1  kalabileceginiz siddetli bir tirbiilans,
kendinizi bir anda ucagin tavaninda
bulmaniza yol acabilir. Sadece
2002 yilinda Laykay1 uzaya bu sebep nedeniyle her sene
gonderen ekipten bir uzmanin gok sayida yaralanma rapor

S g dilmektedir.
agiklamasina gore Layka gittikten ediimeictedir

kaybetmistir.

/)
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6-7 saat sonra asir1 1ssnmadan dolay1 hayatini kaybetmistir.
Layka, uzay yarisina miispet bir katki saglamis ancak doniisii
olmayan bir yolculukta hayatini kaybetmistir (Oncan, 2018).

Laykanin anisina pullar basilmistir. Sovyetler Birliginde
tizerinde Laykanin resmi ve isminin yazili oldugu sigara pa-
ketleri tiretilmistir.

Laykanin 6liimiinden 3,5 yil sonra uzaya giden ilk insan
Yuri Gagarin'in ugusu gerceklesmistir. Yuri Gagarin tarihi
ucusundan yillar sonra yaptig1 agiklamada soyle demistir:

“Hala kim oldugumu tam olarak bilmiyorum. Uzaya ¢1-
kan ilk insan miyim yoksa gorevlendirilen son képek mi?”

Resim 3: Layka (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)

CONCORDE

Siipersonik bir yolcu ugag gelistirme projesi fikri 1950’lere
kadar uzanur. 1962 yilinda Fransiz ve Ingiliz kurumlar1 birlikte
galigarak Concorde’un ilk temellerini atarlar. 1973 yilinda Pa-
ris Air Showda gosteri ugusu sirasinda bir Concorde’un kaza
yapmast sonucu, ¢ok sayida siparis iptal edilir. Kaza giiniinden
bugiine toplam 20 adet Concorde iiretilmistir (Blum, 2019).



Concorde ugaklari ses hizinin 2 katina ulasabilmekteydi.
Tim kabini first class olarak olusturulan Concorde’la Pa-
ris-New York arasi ucus siiresi 8 saatten 3,5 saate dismiistii.

25 Temmuz 2000 tarihinde Paris’te kalkis esnasinda
kendinden 6nceki bir ugaktan piste diisen bir par¢anin ya-
kit tanklarini delmesi ve akabinde meydana gelen yangin
sonucu diigsmesi, Concordea ciddi bir sekte vurdu. Genel
bir bakim sonras1 Concorde’lar tekrar sefere verildiyse de

11 Eyliil sonrasi havacilik sektoriiniin ya- T,
sadig1 kriz, maliyetler vb. gibi neden-
lerden dolayr Concorde’'un mace- Ucaklarda acil

durumlarda kaptanlar

rast, 24 Ekim 2003’te yapilan New 0 o yapilan “May Day"
York-Londra ugusu ile sona erdi.  anonsunun kékeni Fransizca
.. “Maidez” kelimesidir ve bu
18000 m. (60000 feet) yiik- anons “Bana Yardim Et"
seklikten ugabilen Concorde’'un anlamindadir (Vikipedi,
igerisinden diinyay1 ve uzayin alt 2020).

sinirlarini bambagka bir giizellikle
gorebiliyordunuz ama maruz kaldiginiz
kozmik radyasyon da iist boyutlardaydi.

”

- e ) . W -

Resim 4: Concorde (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)
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KACIRILAN UCAGA EFSANE MUDAHALE

Cumbhuriyet’in 75. yildéniimii kutlamalarina PKK tara-
findan golge diistiriilmek istenir ve THY nin TK487 sefer
sayistyla Adana-Ankara seferini yapan B737 tipi “Ayvalik”
isimli yolcu ugagi, 29 Ekim 1998 yilinda kagirilmak istenir.

19.50de Adanadan havalanan ugakta 1’i bebek 34 yolcu
ve 6 miirettebat bulunmaktadir. Havalandiktan bir siire sonra
ucaktan kuleye kagirilma sinyali ulagir. Kaptanla yapilan sif-
reli goriismelerden sonra bu durum teyit edilir.

Uzerinde bir adet tabanca ve savunma tipi el bombasi
bulunan terdrist, dnce ugagin Isvigrenin Lozan sehrine git-
mesini ister. Bir yandan da yolculara 6rgiit propagandasi
yapar. Kaptan, teroriste yakitin yeterli olmadigini ve ikmal
yapmak i¢in Sofya’ya inmeleri gerektigini iletir ve terdristi
inise ikna eder.

Esenboga Havalimani ile goriisiip durumu ileten kap-
tan, teroristin Ingilizce bilmemesinden faydalanir ve kule
konugmalarinin timiinii Ingilizce yaparak icerisinde bulun-
dugu bu zor durumu miispet yonde degerlendirir. Giivenlik
gorevlileri ile yapilan plan geregi Esenboga Havalimanrnin
tiim 1g1klar: karartilir, isminin yazildig: tabelalar sondiirii-
liir ve bir siire Ankara etrafinda tur atilir. Neticede Sofyaya
inis anonsu yapilarak aslinda Ankara Esenboga Havalima-
nrna inilir. Terérist kendisini Bulgaristanda zannetmektedir.

Bu sirada 6zel timler yerlerini almis ve ugak daha 6n-
ceden belirlenen 6zel alana park edilmistir. Gece karanli-
gindan faydalanilarak gergeklestirilen bu operasyonun riski,
stirenin kisith olmasidir. Ciinkii kendisini Sofyada zanne-
den terdrist, giiniin ilk 1s1klartyla etrafi gordiigiinde belki de
Sofyada olmadigini anlayacak ve problem biiyiiyebilecekti.
Bu nedenle operasyonu hizla tamamlamak gerekiyordu.



1

. Sllfl' pazarliklar sonucu 6nce- Ugakiardan cikan sicak
likle 2’si ¢ocuk, 7 yolcu serbest egzost gazi, cevresindeki

biraktirilir. Yolcularin serbest daha soguk havayla karistiginda
ucagin arkasinda yogunlasma

birakildif sirada ugagm ka- olusturur. Ucagin kuyruk izini

pllarlnm agllmasml firsat bi- izlemeye devam ederseniz kisa siirede

len 6zel timler, arka kapidan izin ortadan kalktigini, dagildigini

o T goriirsiiniiz. Soguk bir havada cama

ucaga sizarlar. TerOristin de dos L .
ogru nefes verirseniz benzer bir

bu esnada kule lle konu§tu- durumla kar§||a§|rs|n|z

rulmak ve pazarlik bahanele- (MGM, 2020).

riyle dikkati dagitilir.

Ozel timlerin ugaga girisinin fark "
edilmemesini saglamak i¢in yolcularin bir kismi, ugagin arka
tarafindaki tuvalete gitme bahanesiyle ugaktan tahliye edi-
lir. Yani bir kisim yolcu ¢ikarilir yerine 6zel tim ugaga biner.
Toplam say1 degismez ama profil degisir. Yani yolcu iner,
polis biner. Dikkatlice 6n koltuga sizan 6zel timler, uygun
bir an1 kollayarak teroristi etkisiz hale getirir (Giirel, 2003).

Diinya tizerindeki ugak kagirma hadiseleri, miidahale-
ler incelendiginde her y6niiyle mitkemmel bir operasyon ile
kars1 karstya oldugumuz goézlemlenir. Kaptanlar, hostesler,
yolcular, kule gorevlileri ve giivenlik kuvvetleri, operasyo-
nun her sathasinda mitkemmel bir koordinasyon gergek-
lestirmislerdir.

CENGIZ TOPEL

2 Eyliil 1934 dogumlu Cengiz Topel, 1955 yilinda Kara
Harp Okulu’nu bitirip astegmen olarak orduya katilmstir.
Pilotaj egitimini Kanadada almus, Eskisehir 1. Ana Jet Us-
st'nde yiizbagiliga terfi etmistir.

1960’1 yillarda Rum kesiminin Kibris Tiirkleri tizerindeki
baskisi, siddeti tahammiil edilemez noktalara yiikselmisti.
Anavatan Tiirkiye, bu duruma daha fazla sessiz kalamazds;
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1 Tiirk jetlerinin caydiricilik amacryla

UsaklardaKabinleKibl ada tizerinden uyar1 ugusu yap-
sayisi, her 50 yolcu icin 1 malar1 kararlastirildi.

kabin memuru olarak belirlenir. . .
Buradaki esas, anlik yolcu sayisindan Yiizbast Cengiz Topel de
ziyade ucagin koltuk kapasitesidir. 8 Agustos 1964’te Eskise-
Ornegin, 170 k|_§|_||_k b|_r ucakta 4 kabl_n hirden Kibrisa dortlii kol

memuru; 220 kisilik bir ucakta 5 kabin
memuru goérev yapar. 1 kabin memuru ana
base disinda, sefer sirasinda rahatsizlanir,  rilir. Yiizbas1 Cengiz To-

3 kaPin memuru !<aI|[ ve yerine baska pel'in idaresindeki F100F
gorevli bulma imkani yoksa ucak

maksimum 150 yolcu ile ucusa jeti, ikinci daliginda yerden
devam eder. ac¢ilan ates sonucu isabet alir

komutani olarak gonde-

1 ve diiser.

Ugak diismeden hemen 6nce pa-
rasiit ile atlamaya firsat bulan Cengiz Topel, bir Rum kéyi
yakinina diiser. Ancak tiim ¢abalarina ragmen Rum giigle-
rine yakalanmaktan kurtulamaz. Rum kesimi, Yiizbas1 Cen-
giz Topel'in yarali olarak yakalandigini ve hastanede tedavi
sirasinda 6ldigiini agiklar. Ancak yogun girisimler sonucu
alinan naasindan iskenceye maruz kalarak oldaraldagi,
12 Agustos 1964te net bir sekilde tespit edilmistir. Rumlar
uluslararasi savag hukukunun esirlere uygulanmasi gereken
maddelerinin disina ¢ikarak esir ettigi kahraman bir Tiirk
askerini iskenceyle dldiirmiistiir (Sahin, 2020).

Cengiz Topel'in ismi ve hatiras: giiniimiizde ¢ok sayida
park, cadde, sokak ve gemi isimlerinde yasatilmaktadir.

UZAY MEKIGI

Uzay ¢aligmalarinda yeniden kullanilabilecek bir arag
diisiincesi ve ihtiyaci sonucu gelistirilen uzay tasitidir. Ik
ucusunu 12 Nisan 1981de gergeklestiren uzak mekikleri,
program sonlanincaya kadar toplam 135 ugus yapmustir.
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Resim 5: Uzay mekigi(Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)

Yiikselisini bir rokete benzer sekilde tamamlayan, ini-
sini ise bir ugak gibi yapan hava araglaridir. Kendi motor-
larina ek olarak 2 adet kat1 yakit tanki ve 1 adet siv1 yakit
tanki ile desteklenir. Kalkis stirecinde 6nce 2 yakit tanki ay-
rilir. Bir siire sonra ise siv1 yakit tanki da ayrilarak mekigin
hedefine ulagsmasi desteklenir.

[k iiretilen ve uzaya ilk ucus gerceklestiren mekigin
ismi Columbiadir. Daha sonra 1985 yilina kadar Challen-
ger, Discovery, Atlantis imal edilmistir. Son olarak 1992 y1-
linda Endeavour ile birlikte mekik tiretimleri tamamlanmis-
tir. Enterprise aslinda ilk tiretilen uzay mekigidir ancak 1s1
kalkansiz bir sekilde uzaya gitmeye elverisli bir sekilde tire-
tilmemistir. Test amagli kullanilmistir.
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1l
28 Ocak 1986 yilinda, Challenger

el e Bl uzay mekiginin kalkigindan kisa

kampanyasina katiimasi

istenen Nuri Demirag'in cevabi bir siire sonra infilak etmesi so-
“Benden bu millet icin bir sey nucu 7 astronot hayatini kay-
istivorsaniz, en miikemmelini . s
istemelisiniz. Mademki bir millet betm1§t1.r. 1 Subat 2003 te ise
tayyaresiz yasayamaz, dyleyse bu Columbia ugus mekigi, uzay
yasama vasitasini baskalarinin gorevinden doniisi sirasinda

liitfundan beklememeliyiz. Ben bu
ucaklarin fabrikasini yapmaya
talibim.” (Akkurt, 2018). stire sonra infilak etmis, 7 astro-

atmosfere girdikten kisa bir

T not hayatini kaybetmistir. 8 Tem-
muz 2011de uzaya gonderilen Atlan-
tis uzay mekigi, 135’inci uzay ugusu ile mekik programinin
son ugusunu gerceklestirmistir.

Uzay mekikleri gorev yaptiklar: stirecte onceleri uzaya
uydu vb. malzeme tagimaciliginda kullanilmis, daha sonra
Rusya ile yapilan anlasma dogrultusunda Mir Uzay Istas-
yonu'na kenetlenerek bir platforma kenetlenme ve ayrilma
yoniinde deneyim kazanilmis, nihayetinde de Uluslararas:
Uzay Istasyonuw’'nun yapiminda yogun bir sekilde gorev al-
mislardir (Wikipedia, Space Shuttle, 2020).

NURI DEMIRAG

Tiirkiye Cumhuriyetinin ilk demiryolu miiteahhitlerin-
dendir. Cumbhuriyetin ilk yillarinda yapilan demiryolu ya-
pim hamlesine biiyiik katkilar1 olmus, soyad: kanunu ¢iktik-
tan sonra bu basarisi nedeniyle Atatiirk tarafindan Demirag
soyad1 verilmistir. 1886, Sivas dogumludur.

Tiirkiye Cumhuriyetinin ilk yillarinda bir¢ok ilke imza
atmis, girisimci bir ruh yapisina sahiptir. Ilk ugak fabrika-
sin1 kurmus, ilk sigara kagidi ve ilk yerli parasiit tiretimini
gerceklestirmistir.
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1930’lu yillarda ordunun ugak ihti- "

yaci halktan ve is adamlarindan top- Tiirkiye'de ilk Sivil

lanan bagislar ile karsilanmaktaydi. ~ Hava Tasimaciligl, 1933

Bu durumu gozlemleyen Demirag yilinda Ttirk Hava
8 Y & Postalari adi altinda 5

bir ugak fabrikasi kurup ugak yap- ucaktan olusan

maya talip oldu. Istanbulda Barbaros bir filo ile

H . ; 5 . . baslamistir.

ayrettin Pasa Iskelesinin yanina bir

atolye insa etti. Deneme uguslari i¢in ise "

Yesilkoyde satin aldig: bir ciftlige bityiik bir

ucus sahasi ve hangarlar insa etti. (Bugiin Atatiirk havali-

mani sinirlari icerisinde kalmaktadir.) Pistin yanina, ugak-

lar1 kullanacak pilotlar: yetistirmek i¢in Gok Okulu kurdu.

1936 yilinda ilk tek motorlu ugag: iiretti ve ugagina Nu.
D-36 adin1 verdi. 1938 yilinda Nu. D-38 adini verdigi cift
motorlu ve 6 kisilik u¢ag1 yapt1. Bu ugak 1944 yilinda diinya
havacilig1 yolcu ugaklar1 A sinifina alindu.

Nuri Demirag’a ilk ugak siparisini 1938 yilinda THK
verdi. 1941de Tiirk yapimi ilk ugak, Istanbuldan Divrigi'ye
uctu. Pilotu Nuri Demirag’in oglu ve Gok Okulunun ilk
mezunlarindan Galip Demirag idi.

THK’nin siparis verdigi 65 planorii kisa siirede teslim
etmis, Nu. D-36 adl1 24 adet egitim ucagi da tamamlanmis
ve deneme uguslar1 Istanbulda gerceklesmistir.

THK’nin siparigleri Istanbuldan Eskisehire ugmus, tesli-
mat Oncesi son bir kez daha test ugusu talep edilmistir. Se-
lahattin Resit Alan, Nu. D-36 ug¢ag ile inis yaparken ¢ev-
redeki hayvanlar alana girmesin diisiincesiyle pistte agilan
hendegi gormez ve hendege diiser. Resit Alan, bu kazada
vefat etmistir. Bu kazadan sonra THK siparisi iptal etmis-
tir. THK ile mahkeme siirecine giren Demirag sonugta bu
mahkemeyi kaybetti.

[lging olan ise aynu siirecte ¢ikarilan bir kanunla Demi-
ragn bu ugaklar1 yurt digina satmasi da yasaklanmasidir. Bu
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sebeple siparis alamayan fabrika 1950de kapanmistir. Hatta
Ispanya, Iran ve Irak’tan alinmis biitiin siparisler engellen-
mis ve elde kalan ugaklar da hurdacrya satilmistir.

Tiirkiye'nin havacilik alaninda ugak iiretimi sahasindaki
maceras, bu olay ile etkisi uzun yillar devam edecek sekilde
baltalanmig ve 6nii kesilmistir.

Nuri Demirag, 13 Kasim 1957'de Istanbulda hayata goz-
lerini kapamistir (Akkurt, 2018).

JET LAG NEDIR?

Ozellikle uzun uguslarda olusan, gecici uyku sorunu. Za-
man dilimi degisimi sendromu olarak da bilinir.

Hizli bir sekilde birden fazla zaman dilimini atlama-
nin sonucunda viicudumuz, seyahat edilen bolgenin degil,
kendi bolgemizin zaman diliminde oldugunu diisiiniir. Ne
kadar fazla zaman dilimi atlarsak o kadar fazla jet lag etki-
sine maruz kaliriz.

Batidan doguya dogru uguslarda, viicudun giinliik rit-
minin bozulmasiyla, uyku diizensizligi, yorgunluk, dikkat
eksikligi gibi fizyolojik semptomlarla karsilasma sikligimiz
yani jet lag etkileri artar.

Giin i¢i bezginlik ve asir1 yorgunluk hali, iyi hissetmeme,
dikkatimizi toplayamama ve mide bozukluklar: ayrica sik-
likla karsilasilan bulgulardandir. Dolayisiyla bu bulgular, is
ya da tatil amagl ¢iktigimiz seyahatimizin kalitesini diisii-
ren etmenlerdendir.

Isin iyi tarafi jet lag gegicidir. Ancak ¢ok sik seyahat edi-
yor ve jet lag etkisini ¢cok siddetli olarak yastyorsaniz bir uz-
mana goriinmenizde fayda var.

Jet lagin yaratacagi olumsuz etkileri en aza indirmek
ya da hafifletmek i¢in alabileceginiz birtakim 6nlemler de



bulunmaktadir. Oncelikle bu etkiye "

maruz kalacaginiz uzun uguslari- Havacilik tarihinde
dretilmis ilk genis govde

L L . ucak B-747'dir. Yolcu ve
varsa 1-2 giin once gidin. Tatil kargo tasimaciliginda halen

nizda gideceginiz yere imkaniniz

amagli gidiyorsaniz uzun mesa-  kullanilmaya devam etmektedir.

Goklerin Kralicesi olarak da

C e . . bilinir. Toplam 6 milyon
fazla tutun. Yani tatil, is seyahati parcadan olusan B-747, 2

ne olursa olsun gideceginiz yerde kath bir yapiya sahiptir.
programiniza baslamadan 6nce mut-

felerde yine tatil siirenizi 1-2 giin

1/}
laka uyuyun, dinlenin.

Ucusunuz oncesinde, ucus sirasinda ve sonrasinda bol
miktarda su igin. Susuz kalmak jet lag etkilerini arttiric1 bir
etkendir. Alkol ve kafeinden de uzak durun. Bunlar da su-
suzlugunuzu tetikler ve uyku kalitenizi disiiriir.

Ugakta uyumaya calisin. Neticede viicut saatimiz ya da
diger ifade ile sirkadiyen ritim ve diizeni ¢ok 6nemlidir.
Bunda meydana gelecek en ufak bozulma, tim sistemde
problemlere yol agmaktadir. Jet lag durumu da temelde
bunlardan biridir (Polat, 2020).

LAGARI HASAN CELEBI

Lagari Hasan Celebi hakkindaki bilgilere sadece Evliya
Celebinin Seyahatname adli eserinden ulasabiliyoruz. Ev-
liya Celebi’ye gore IV. Muratin kizi Kaya Sultan'in dogumu
sebebiyle yapilan senliklerde, “Padisahim, seni Allaha 1s-
marladim?” diyerek barut macunundan yaptig1 basit bir ro-
ket sistemi ile giiniimiiz roketlerine benzer bir sekilde di-
key olarak havalanan Lagari Hasan Celebi, deniz iistiinde
tekrar atesleme yaparak etrafa 1s1k sacar. Daha sonra ken-
disine bagladig: kanata benzer materyal ile denize yumu-
sak bir inis gerceklestirir (Kagar, 1997).

Evliya Celebi bu durumu s6yle aktarir:
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tuvaletlerinde sifon c¢ekildikten

1
“Lagari Hasan Celebi, Murad

Ugaklar, ) '
gakiar, ucus Han'in Kaya Sultan nam duhteri

esnasinda tuvalet
atiklarini bosaltir mi? Ucak pakizesi viicude geldigi gece akube

o TUE S sadmanhg oldu. Lagari Hasan,
sonra isittigimiz ses, atiklarin

bosaltildig izlenimini verebilir. Fakat elli okka barut macunundan

gokyiiziine bosaltiimaz. Ucak vere
indikten sonra yer ekibi, uygun
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ucus esnasinda tuvalet atiklari yedi kollu bir fiseng icad etti.
Sarayburnunda Hiinkdr huzu-

araclarla ucaklarin tuvalet runda fisenge bindi ve sakirdleri
atiklanini bosaltrr. fisengi ateslediler. Lagari, ‘Padisa-
Y7 him seni Hiida’ya ismarladim. di-

yerek temcid ve tevhid ile evci asumana
huruc eyledi... Denize indi... Yaninda olan fisengleri ates edip
ruyi deryay: ceragan eyledi. Bam-1 felekde fisengi kebirinin
barutu kalmayip da zemine dogru niizul ederken, ellerinde
olan kartal kanatlarini agip Sinanpasa Kasri oniinde deryaya
indi. Oradan senaverlik ederek uryan huzuri padisahiye geldi.
Zemini bus ederek selam verdi. Bir kise ak¢a ihsan olunup
yetmis akga ile sipahi yazildi. Sonra Kirimda Selamet Giray
Hana gidiip orada merhum oldu. Rahmetli yar-i gaar-1 sa-
dikimiz idi” (Biyografya, 2020).

[lk baglarda I'V. Murat tarafindan da desteklenen Lagari
Hasan Celebi, bir siire sonra padisahin etrafindaki ulema-
nin olumsuz yaklagimi ve baskisi ile gozden diigmiis, daha
sonra da yargilanarak Kirim'a siirgiine génderilmistir.

Kirim'in igerisinde bulunan Ukrayna’nin giiniimiiz mo-
dern roket caligmalarinda ileri ve bagarili bir iilke olmasi da
ilging bir tesadiif olarak karsimizda durmaktadir.

UCAKLAR NEDEN YAKIT BOSALTIR?

Ugaklarin sahip olduklar: belirli agirlik limitleri var-
dir. Bunlar yapisal olarak belirlenmistir. Maksimum kalkis
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maksimum yakatsiz agirlik gibi Srglgr:zl?cri;gﬁglrt;el?
farkli degerlerde belirlenmistir. Biitiin diinyada, havacilikta
. belli bir mesafe almis tiim
Ugaklarin maksimum iilkelerde ucaklarda sigara
kalkis agirliklari, maksi- icmek yasaklanmistir. Bu yasak,
ucak miirettebati icin de gecerli
olmakla beraber 6zellikle yolcular

agirligl, maksimum inis agirlig,

mum inis yapabilecekleri

agirhgn tizerindedir. Ugus icin kati kurallar cercevesinde
esnasinda yakacaklar1 yakat uygulanmaktadir. Yine de pilotlar
miktarini da diistiigiimiizde, SR B O LT

R zaman kokpitte de sigara
yaklagik inis agirliklarina ula- icmektedirler.
sabiliriz. I7i

Heniiz kalkis yapmus bir ugak, eger
herhangi bir sebepten 6tiirii - tibbi problem, yangin, teknik
nedenler vb. - tekrar kalkis yaptig1 meydana inmek isterse,
yol boyu yakacagi yakit1 heniiz yakmamis oldugundan, arzu
edilen inis agirhigina diismemis demektir. Bu durumda ya-
pilacak en uygun islem, yakit bosaltarak ugagin uygun inis
agirhigina ulagsmaktir.

Uygun inis agirligindan daha fazla bir agirlikta yani ya-
pisal olarak belirlenen degerlerin iizerinde gergeklestirilen
inisler, ucaga yapisal olarak zarar verme potansiyeline sa-
hip oldugu gibi uygun mesafede duramayip pistten ¢ikma
vb. durumlar da kaza yaptirma potansiyeline sahiptir. Ya-
kit dolu bir ugak, béylesi durumlarda tahmin edebilecegi-
nizin ¢ok iizerinde risk barindirir.

Bu isleme “Fuel damping” adi verilir. Bogaltilan yakat,
aninda buharlagir. Yani yerytiziine siv1 olarak ulagsmaz.

UCAKLARDA YASANAN TIBBi SORUNLAR

Kanadada yapilan bir arastirmaya gore ugak yolculugu
sirasinda en sik yaganan tibbi sorunlar sirasiyla;
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1. Biling kayb,
2. Solunum yolu problemleri,

3. Mide-Bagirsak rahat- isveg, Norveg ve Birlesik
sizliklar Krallik'ta yapilan bir ankete

gore %43 ile %54 arasinda degisen
4. Kalp sorunlari, bir oranda pilotlarin yolcu ucaklarinda

TR . ucus esnasinda uyuyakaldiklari
>. Ce§1th nébetlerdir. tespit edilmis. Daha da irkiitiicii olani

Ozellikle uzun ugus- ise uyuyakalan pilotlarin ii¢ de biri,

. . uyandiklarinda yardimci pilotu da uyur
larda, bir takim tibbi durumda bulduklarini belirtmisler. yi bir
sorunlarin gérﬁlme ih- dinlenme, zihnen ve bedenen hazir
timalinde artis olmakta- durumda olarak ucusa baslamanin, ne
kadar onemli oldugunu gdsteren

hayati bir arastirma.

1

dir. Clinkii ugus uzadikca
hareketsiz kalma siiresi uzar,
yorgunluk artar, bazi rahatsiz- 1
liklar tetiklenir.

Yeni nesil kimi ucaklarla artik ugus menzilleri artti-
gindan direkt uguslarin sayisinda artis olmakta ve transit
ucuslarda meydanlarda bekleme siireleri azalmakta, seya-
hat stireleri kisalmaktadir. Ancak bu siireler ne kadar aza-
lirsa azalsin 6zellikle uzun mesafeli yolculuklarda 16-17 sa-
atlik uguslar viicudumuzu bir hayli yipratmaktadir.

Uzun siireli hareketsizligin olumsuz etkilerini bertaraf
etmek i¢in sik araliklarla basit egzersizler yapmak faydali
olacaktir. Ayrica hava yolculuklari i¢in 6zel olarak hazir-
lanmis kompresyon tiiplii ¢oraplarin giyilmesi yararli ola-
caktir. El ¢antalarimiz bacak ve ayak hareketlerimizi kisit-
lamayacak yerlere konulmalidir. Giysilerimiz bol ve rahat
olmalidir. Tuvalete gitmek amaciyla da olsa arada bir kal-
kip yiirtimek iyi gelecektir. Varistan sonra da kan dolagi-
min1 diizenlemek igin yapilacak bir-iki ufak egzersiz, yol-
culugun olumsuz etkilerini azaltacaktir.



DUNYANIN EN BUYUK BATIK UCAGI

Dalis sporu ve turizm gibi 6ncelik- r7)
lerle diinyanin her bolgesinde, de-
niz altinda yapay resifler olusturul- Civa, metal ile temas
maktadir. Bu amagla gesitli arag ettigi noktada altiminyumu
parcalayabilir, delebilir. Bu
ve gereg su altina batirilarak ya- nedenle iceriginde civa bulunan
pay ortamlar hazirlanmaktadir. esyalan ugaga sokmak kati

. i kisitlamalara tabidir. iceriginde civa
En popiiler yapay resif olus- barindiran esyalarinizla ucaga

turma araglarindan biri de tabii  binmeyin, binmeyi bile denemeyin.
ki uqaklarchr. Tiirkiye’de 60 metre- Gorevliler fark ettiklerinde zaten

; " i,
lik Airbus A-330, Ibrice Limantn- LRSI L
dan 1 mil agikta batirilarak 30 metre IT]
derinlikte dalis turizmine kazandirilmis-
tir. Antalyadan 6 pargaya ayrilarak yola ¢ikan ucak, burada
tekrar montajlandiktan sonra Saros Korfezinde suyla bu-
lusmustur. Bu 6lgiilerle de 2019 yih itibariyla diinyanin en
biiyiik batik u¢agi unvanini almistir (Demirci, 2019).

Resim 6: Batik ugak (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)
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Tirkiye'nin bagka bolgelerinde de daha 6nceden bu
amag i¢in batirilmig, daha kii¢iik ebatta ucaklar mevcuttur.

Daha 6nce Kusadasi'nda batirilan A-300 tipi ugak, Ib-
rice agiklarinda batirilan A-330 oncesi diinyanin en biiyiik
batig1 olma unvanini korumaktaydi. Bayrak simdi Ibricede.
Bu son batik ucaklar ile denizalt1 dalig turizmi canlanmus,
anilan bolgeler Diinyanin ve Tiirkiye'nin gesitli yerlerinden
gelen dalis meraklilarinin gézdesi haline gelmistir.

UCAKLARDA KANUNSUZ EYLEMLER

1
Ucaklarda islenen suclar, ka-

nunsuz eylemler ve her tiirli hu- Ugus esnasinda tat

zur bozucu hareket sonucu son alma sensorlerinizin 1/3'i
uyusmus durumdadir. Bu

] durum, ucak yemeklerinin tadini
Bu yetki 1963 Tokyo Konvan- farkh algilamaniza yol acar. Bu

siyonu ile kaptan pilota veril- nedenle hava yolu sirketleri,
vemekleri daha tuzlu ve

baharatli yaparlar.

karar yetkisi kaptan pilottadur.

mistir. Uluslararasi bir anlasma
olan Tokyo Konvansiyonu bugiin
185 iilke tarafindan onaylanmis ve "
uygulanmaktadir.

Ugagin kaptan pilotu, u¢agin, ugusun, ugakta bulunan
yolcularin ve yiikiin giivenligini tehdit ettigi ya da edecegi
yoniinde makul siiphe olusan kisilere kars1 gerektiginde;

- Yolcunun hareket etmesini kisitlamak veya tama-
men engellemek,

- Yolcuyu ugaktan indirmek,
- Yolcuyu iiye devlet makamlarina teslim etmek yet-
kileri ile donatilmigtir.
Aynu yetkiler, gerektiginde kabin ekibi ve yolcular ta-
rafindan da makul sekilde kullanilabilir. Kaptanin yolcuya



kelepge taktirmak hakk: vardir. Alinacak 6nlemlerin ve kul-
lanilacak giictin makul oranda olmasi tabii ki 6n kosuldur.

Bu yetki dogrultusunda alinacak dnlemler nedeniyle
Tokyo Konvansiyonu, kaptan, herhangi bir miirettebat, yar-
dim eden bir yolcu, ugak sahibi ya da isletmecisi hakkinda
tedbir uygulanan sahsin maruz kaldigi muamele ile ilgili
herhangi bir kovusturmada sorumlu tutulamaz kararini
alarak bir koruma da getirmistir. Yani olay ¢ikaran bir yol-
cuya kaptan onayz ile yapilan 6l¢iilii bir 6nleme ve kontrol
altina alma isteginde, 6rnegin olay ¢ikaran yolcunun kolu
kirilsa bu yolcu ekipten, kaptandan ya da yardim eden bir
yolcudan sikayetgi olamaz.

KARA KUTULAR

Ticari bir ugak ya da jet, “kokpit ses kayit” ve “ucus veri
kayit” cihazlar1 ad1 verilen 2 adet kayit cihazini bulundur-
mak zorundadir. Bunlarin halk arasindaki ismi kara kutu
olup bu ismi, esas olarak kaza sonrasi bagvuru kaynag: ol-
duklar1 ve kaza sebeplerinin aydinliga kavusturulmasinda
onemli bir rol oynadiklar i¢in almislardir.

Aslinda renkleri turuncudur. Bu renk, kutunun gorii-
niirligiini arttirmak amaciyla tercih edilmistir.

Kokpit ses kayit cihazi, kokpit igerisinde miirettebatin
konusmalarini kaydetmek amaglidir. Buna ek olarak ortam
sesi, kumandalarin sesleri, acil uyar1 sesleri, motor sesi, kule
konugmalar1 da kaydedilir.

Ugus veri kayit cihazi, ucak ile yapilan islemlerin kayde-
dildigi cihazdir. Ugagin farkli noktalarindan alinan veriler,
kablolar yardimu ile bu cihaza iletilir. Bu cihazla;

- Zaman,

- Irtifa,

- Hiz,
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Dusey ivme,

Konum,

Diimen-Pedal pozisyonu,
Tekerlek konumu,

Yakit durumu,

Ugus bilgileri,

Otomatik pilot,

Kanat hareketleri,

Flap pozisyonu,

Yon gibi veriler kaydedilir.

Kara kutularin kaza sonrasi zarar gérmemesi igin iire-
tim kosullarinda takip edilmesi gereken belli standartlar var-

dir. Carpma sirasinda sok emici bir vazife tistlenmesi i¢in

kayit boliimii aliminyum bir levha ile kaplidir. Bunun di-

sinda 2,5 cm kalinliginda kuru silikon bir tabaka mevcuttur.
Bu tabaka, 2000 derece sicaklikta kutunun en az 30 dk. 1s1-
dan etkilenmesini 6nlemek amaciyla tasarlanmstir. Ayrica
7mm’lik 1s1l islemden ge¢mis, paslanmaz celik ya da titan-

yum bir kisim mevcuttur. Bu sayede yercekiminin 3400 kat1
kadar siddetli bir darbeye dayaniklidirlar. Ayrica denizin 6

Avustralya’nin Qantas
Havayolu, diinyanin en uzun

1 km derinliginde deniz suyundan 30
giin etkilenmeyecek sekilde tire-
tilmek zorundadirlar (Yilmaz-

ticari ucusunun deneme seferini muh, Boarding Info, 2018).

20 Ekim 2019 tarihinde basariyla
tamamladi. New York-Sydney arasinda

Kara kutularin yerle-

Boeing 787-9 tipi ucakla vapilan ucus, 49  rinin kolayca saptanabil-
kisi ile 19 saat 16 dakika siirdii. Toplam mesi icin iclerinde siirekli

16.200 km yol kat edildi. Bu ucusun
volcu ve ekip lizerinde biraktig etkiler

sinyal veren 0zel bir verici

incelendi. Sonuclar basarili olursa vardir. 37,5 kHzde yayilan

ucuslarin, 2022-2023 yillarinda
baslatiimasi planlaniyor.
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sinyaller genis bir alanda ko-
layca bulunabilmelerini saglar.
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WINGLETS NEDIR?

Kanatlarin u¢ kisminda bulunan kivrik kanat, u¢agin
verimliligini arttirmak igin kullanilan bir kanat ucu tasa-
rim modelidir. Seri olarak ilk defa Airbus A310-300’lerde
kullanilmigtir.

Winglets sayesinde ugaklarda yakit tiiketimi, modele
ve ugus mesafesine bagli olarak degismekle birlikte yakla-
sik olarak %5 oraninda azalmaktadir. Ayn1 zamanda Wing-

lets, “wake turbulance” denilen kuyruk 7]
tirbiilansin1 da azaltici bir etkiye Diinyanin en biiyiik
sahiptir. Ancak tamamen orta- ucagi, Rus yapimi
dan kaldirmamaktadir. Antonov AN-225 kargo
] ucagidir. Burundan kuyruguna
Avantajlarinin yani sira, ve iki kanat arasi acikhg géz

agirligi arttirmast ve takilmasi ~ 9ntine alindiginda yaklasik bir

i¢in kanat ucunun giiglendiril- -

mesi gerektigi gibi dezavantaj- bulunmaktadir (Lehnardt,
lar1 da vardir. Siirekli kisa uguslar 2017).
gerceklestiren sirketler tarafindan '/}

tercih edilmemektedir.

Resim 7: Winglet (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)

futbol sahasi biiyiikligiindedir.
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Her sikistig1 konuda gareyi dogaya bakmakta bulan in-
sanoglu, kuslar1 incelediginde kanat uglarinda birden fazla
kiigiik kanat pargalari oldugunu fark etmistir. Bundan yola
¢ikarak ¢ok u¢lu Winglets ¢alismalar: devam etmektedir. Bu
konuda ciddi ¢aligmalar yapilmakta olup gelistirilen yeni bir
model test asamasindadir. Model seri iretime gegtiginde
yakat tasarrufunun, su an kullanilmakta olanlarin sagladig:
yakit tasarrufundan daha fazla olacag ifade edilmektedir.

YILDIRIM CARPMASI UCAGI DUSURUR MU?

u Yildirim bir ugaga ¢arptiginda hig za-

rar vermeyecegi gibi ciddi hasarlara da

Sl L L yol acabilir. Yildirimlarin ugak tizerinde
ucusta viicudunuzdan . .. e 11 . .

yaratabilecegi etkilerin bilinmesi, etkin

ortalama 1,5 litre su
kaybedersiniz. Bu nedenle  koruma o6nlemlerinin gelistirilmesini

uguslarda yeterince su saglamlstlr.
icmeyi unutmayin.
Yildirim ¢arpmalari, ¢ogunlukla tir-

' manma ya da al¢alma sathalarinda mey-

dana gelmektedir. Ugaklarin elektrik yiiklii

bulutlarin yakinlarindan ge¢meleri sirasinda yildirim olu-
sumu tetiklenebilmektedir.

Yildirim ugaga dnce kuyruk, burun ya da kanat ucu gibi
sivri bir kismindan temas eder ve ugag: bir aktarim vasi-
tasi olarak kullandiktan sonra yine sivri bir kismindan terk
eder. Terk ettikten sonra bir bulutla bagka bir bulut ya da
yer arasindaki yolculuguna devam eder. Ugak, yildirim i¢in
sadece bir gecis noktas: olmustur.

Ugaklarin dis yiizeyi bu gibi durumlarda elektrigin di-
zenli bir sekilde aktarilabilmesi i¢in iletkenligi yitksek mad-
deler ile kaplanmaktadir. Yildirimlarin ugak yiizeyinde se-
bep oldugu hasarlar genellikle 1 mmden daha derin degildir.
Ucaklar bundan ¢ok daha kalin malzemeden iiretilmistir.
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Resim 8: Yildirim ¢arpmasi (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullani-
lan gorsel)

En ¢ok yakiat sisteminin oldugu boélgeler tehlike altin-
dadir. Ciinkii yakit buhari, kivilcim ile alev alabilir. Bu ne-
denle yakit tank: ve baglantilar: da kivilcim olusumunu en-
gelleyecek sekilde tasarlanir.

Yapilan arastirmalar yolcu ugaklarina ortalama olarak
yilda bir kez yildirim ¢arptigin1 gostermektedir. En son yil-
dirim ¢arpmasi sonucu yaganilan kazanin tarihi 19884dir.
Niirnberg Flugdienst sirketine ait Metro III tipi ugaga inisi
sirasinda ¢arpan yildirim, u¢agin sag kanadini parcalamis
ve ugak mecburi inis yaparken cakilmistir. Kazada 21 kisi
hayatin1 kaybetmistir.

UCAGIN KANATLARI KIRILIR MI?

Ugag1 havaya kaldiran ve havada tutan en dnemli yap:
kanatlardir. Kanatlar hem kendi hem de ugagin tamaminin
agirligini tastyan, yatislarda 6nemli gorevler istlenen flap-
larla yavaslamaya destek olan ¢ok farkli gorevleri iistlenir.
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Uzerindeki motorlar da yiiksek oranda kuvvet uygular, sar-
sint1 ve titresimler yayar.

Tiirbiilanslar kanat ucunu agagi-yukari sallar. Eger kanat-
lar esnek olmasayd1 bahsettigimiz olaylarin tamami, sarsint
olarak oncelikle yolcuya yansiyacakti. Dolayistyla kanatlar,
yolcu konforu agisinda karadaki araglardaki amortisor go-
revini de {stlenirler.

Unutmayalim ki kanatlar ayn1 zamanda yakit deposu
olarak da kullanilmaktadirlar. Ugagin toplam yakitinin ha-
tir1 sayilir miktar1 kanatlarda depo edilir.

Kanatlar kendi agirligini, yakit agirligini, motorlarin
agirhigini ve ugus esnasinda olusan yiikleri tasiyabilecek de-
recede saglam olmalidirlar.

Uretim esnasinda kanatlar agagi-yukari yonlii 5-8 metre
arasi esnetilerek ciddi testlerden gegirilir.

Kanatlar, giiglii malzemelerden yapilmis olmalarinin
yant sira i¢ kisimlarinda géremeyeceginiz gizli bir destek
sistemine de sahiptirler.

Kanat boyunca uzunlamasina yerlestirilmis “Spar” ad1
verilen 2 metal kiris bulunmaktadir. Kanat tizerinde yiik
dengeleyici olan bu pargalar, kanadin kivrilmasina da en-
gel olmaktadir. Dolayisiyla kanadin kopmasini da neredeyse

" olanaksiz hale getirirler (Yilmazmuh, 2018).

istatistiklere gére Giiniimiizde pek ¢ok tilke tarafin-
ucak kazalarinda en dan gelistirilmis, ok sayida kanat pro-
tehlikeli anlar, kalkistan

sonraki 3 dakika ile inisten o .
6nceki 8 dakikadir. Bu siirelerde  turbiilanslarda, ugagin kanatlarinin

fili bulunmaktadir. Ozellikle giiclii

korkudan donup kalmaniza yiiksek oranda esnedigini gordii-

gerek yok tabii ki. Ama ekibin ;i3 de jcinizden “Acaba dayanir
ucus 6ncesi ve esnasindaki . o

uyarilarina daima kulak mi? Yoksa kanat kopabilir mi?” so-

veriniz. rusu gegebilir. Bu konuda tamamen

" rahat olabilirsiniz. Kanatlarin esnemesi
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normal ugus sirasinda 0-7 derece arasinda olmakta, sid-
detli tiirbiilanslarda da 10 dereceye kadar ¢ikabilmektedir.
Bu esneme, hem konforlu bir ugus yapmamizi saglamakta
hem de yapilan testlerde kanatlarin ¢ok rahat dayanabile-
cegi aralikta gerceklesmektedir.

UCAGIN YAKITI BITER MI?

Uluslararas: kural ve sartlara gore he- "
saplanarak alinmis bir ugagin yakit
normal sartlarda bitmez. Ucak, kal- Diinya tzerinde
kis noktasindan varis noktasina yete- her giin vaklastk

$ $ Y 200.000 ucus

cek miktarda yakit alir. Buna ek olarak gerceklesmektedir.
yedek meydana gidebilecek kadar ya-
kit hesaplanarak eklenir. ilaveten yedek u

meydan iizerinde u¢agin 1500 feet yiiksek-

likte 30 dakika bekleme yapmasina yetecek miktarda yakit
hesaplanir ve eklenir. Yine tiim bunlarin toplaminin %5’i
kadar da ilave yakit, beklenmeyen durumlara karsi hesap
edilip eklenir.

Goriildiigh gibi olusabilecek her tiirlii aksilik ihtimali
distintilerek fazlasiyla yakit alinir. Ayrica kaptanlar, gos-
terge hatalarina kars1 manuel olarak da defalarca hesaplar
yaparak gerek ugus dncesi gerekse ugus sirasinda defalarca
yakit kontrolii yapar ve yakit miktarindan emin olurlar.

Tim bunlarin disinda, 6rnegin teknik bir problem ne-
deniyle, yakit s1zintis1 meydana gelmesi sonucu yakit bitebi-
lir ki bunun yasanmis 6rnekleri de mevcuttur. Bu durumda
da oncelikle sunu bilmelisiniz ki yakit bitmesi nedeniyle 2
motoru birden duran ugak, gokten Oyle pat diye yere diis-
mez. Ugaklarin plandr ugusu yapma yetenekleri vardir. Do-
layisiyla benzini su ya da bu nedenle biten ugak, belli bir

47



48

stire planor ugusu yapabilir ve bu siirede elverigli bir inis
yeri bulma sansina erisebilir.

Atlantik Okyanusu tizerinde yakit sizintis1 nedeniyle ya-
kit1 bitip 2 motoru birden duran bir ugak, kilometrelerce
planor stiziilisi ile ugusu siirdirmiis, artik stiziiliistiniin
son metrelerine denk gelen siirecte bir askeri iisse inis yap-
may1 basarabilmistir. Stiziiliis mesafesi, yakitin bittigi anda
ya da iki motorun durdugu anda u¢agin bulundugu ytik-
seklikle alakalidur.

UCAKLARDA KULAKLARIMIZ NEDEN
TIKANIR?

1
Viicudumuzda havayla dolu bos-
luklar bulunur. Bunlardan biri de Ucaklarda gece
isiklarinin azaltiimasi,
y . sadece rahat bir ortamda
lugudur. Normalde kulagimizin uyumak amaci ile yapiimaz.

icindeki basing ile atmosfer ba- Ayni zamanda gece ucuslarinda
ani bir ucagi terk etme durumu

- y vasanmasi ihtimaline karsi
sirasinda, yiikselmeye basladigi- gozleri karanliga alistirmak

mizda bulundugumuz irtifa nede- amaci da giddlir.
niyle viicudumuzdaki basing diizeyi
ile dis basing diizeyi arasinda daha ev-

orta kulakta bulunan hava bos-

sinc1 denge halindedir. Fakat ugus

1

vel var olan denge bozulmaya baslar. Bu bozulmay1 en net
sekilde kulaklarimizdaki ugultu ile hissederiz.

Bazi durumlarda kulak kanamasi da gozlemlenebilir.
Siddetli agr1 hissedilebilir. Korunmak i¢in 6zellikle alcalma
ve inis esnasinda sakiz ¢ignemek, sik sik yutkunmak, esne-
mek ve bol siv1 titketmek gibi yontemlere bagvurabilirsiniz.

Alerjik nezle ya da bagka bir nedenle agiz-burun yol-
lar1 tikali oldugunda ugus yapilmamalidir. Burun tikaniklig
i¢in burun spreyleri kullanilabilir. Ugus sirasinda, algalmada



ve uyku sirasinda Ostaki kanali kapali olacagindan uyanik
kalmak onemlidir.

Kulaktaki basincin azaltilmasi i¢in bir diger yontem de
valsalva manevrasidir. Valsalva manevrasi, 6staki borusuna
hava gondermek i¢in yapilan bir harekettir. Amag, kulak-
taki basinci azaltmaktir. Tecriibeli kisilerin uygulayabilecegi
bu yontemde solunum organlar: kapaliyken orta kuvvette
nefes verme eylemi gergeklestirilir. Bu eylem, basit bir se-
kilde agziniz ve burnunuz kapaliyken nefes vermeye ¢aba-
lamaniz olarak disiiniilebilir.

Bebekleri ile beraber seyahat edenlerin 6zellikle inis saf-
hasinda bebeklerine biberon ile siv1 vermeleri olumlu ola-
caktir. Bebek, siv1 alirken kendiliginden nefes alip vermesi,
yutkunmasi vb. sayesinde kendini koruyabilecektir.

SEYAHAT ASILARI
.. 17}
Ogzellikle yurt dis1 uguslarinda, hasta-
lik riski tasiyan bolgelere seyahat edi- Ucus esnasinda bir
yorsak seyahat dncesi almamiz gere-  yolcunun ucagin kapisini

acabilmesi, basin¢ nedeniyle

ken bazi dnlemler vardir. Bunlardan miimkiin degildir. Basing fark

en 6nemlisi ag1 olmaktir. Boylece iil- nedeniyle olusan kuvveti
kemizde goriilmeyen ama gidecegi-  birinsanin alt edebilmesi,
imkansizdir.

miz lilkede yaygin olan hastaliga kars:

bagisiklik kazanabiliriz. 7]

Oncelikle hangi iilkeye gitmeyi planli-
yorsak kisa ve basit bir arastirma ile gidecegimiz bolgede
ne ile karsilasacagimizi 6nceden saptayabilir ve gerekli 6n-
lemleri alabiliriz. Gidecegimiz bolgeye gore farkli agilar ol-
mamiz ya da énlemler almamiz gerekebilir.

Saglik Bakanligina bagli, Hudut ve Sahiller Saglik Ge-
nel Midirliigii internet sayfasinda gerekli bilgilendirmelere
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kolayca ulasabilir, ilgili miidiirlik kliniklerine giderek tic-
retsiz as1 da olabilirsiniz.

Genellikle kargilagilan hastaliklar sunlardir:

- Sarthumma

- Kolera

- Ebola

- Koronaviriis

- Tifo

- Hepatit A-B

HIC EGITIMI OLMAYAN BIR YOLCU UCAGI
INDIREBILIR MI?
11
Bu soruya net olarak evet ya
Gorme va da isitme da hayir cevabini verebilmek
engelli yolculara eslik
eden rehber kdpekler, kafese
konulmadan ugaga binebilirler. hangi bir rahatsizlik sonucu
Bunun igin kdpegin agzinin bagh
olmasi, temiz olmasi ve sahibinin ayak . o
dibinde olmas gereklidir. Gecerli saghk ~ daha dnce ugus egitimi al-
belgesi, kimlik belgesi, asi kagidi, mamis bir k1§1n1n a@agldan
gidecegi lilkenin talep edebilecegi
diger tiim evraklarn tam ve
eksiksiz olmalidr. dirip indiremeyecegi hep tar-

¢ok zordur. Kaptanin her-

devre dis1 kalmasi sonucu,

verilecek komutla ugag: in-

tisilagelen bir konudur.

" Konuya hig¢ vakif olmayan, daha

once hig egitim almamis, neyin ne oldugunu bilmeyen bir
kisinin bunu bagarmas: imkénsiza yakindur.

NASA simiilatorlerinde bu konu ile ilgili bir dizi test ya-
pilmus, her birinde denekler ugag: yere cakmislardir. Ancak
daha 6nceden ugus egitimi almis, bir sekilde ugak sistem-
lerine hakim kisilerin benzer durumlarda kumanday1 alip
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indirmeyi bagardiklari, kaptana basari ile yardim ettikleri
¢okca drnek mevcuttur.

Bu kisiler, egitim almis ama o tipte hi¢ ugak kullanma-
mis ya da egitim alali ¢ok uzun zaman ge¢mis, bu arada
ucus yapmamis ya da meslekleri geregi ugak ve ugus sis-
temlerine vakif kisiler olarak degerlendirilebilir.

Bugiin birgok ugak, otomatik inis sistemlerine sahiptir
ama bunun igin meydanin da gerekli sistemlerle donatil-
mis olmasi gereklidir.

INiS VE KALKISLARDA PENCERELER NEDEN

ACIK TUTULMALIDIR?
Bunun tek nedeni, acil bir du- "
rumda u¢agin hangi tarafinin Uzun uguslarda

pilotlarin ve kabin ekibinin
s riilebil di dinlenebilmesi icin ayri yatak
nun goriilebilmesidir. Ha- odalari ve banyolar mevcuttur.

vacilik kurallarina gore Ozellikle ugus siiresinin 12 saatin
acil bir durumda ugagin istiinde oldugu ucuslarda ekibin
. aktif olarak dinlenebilmesi zaruridir.
90 saniye 1(;erlslnde tah- Genellikle 7-8 yataktan olusan dinlenme
liye edilmesi gerekmek- bélgelerinde eglence sistemleri de

tedir. Bu siire (;ok kisa bir mevcuttur. Ucus ekibinin siirekli

dilimi olup h giiler yiizle ve enerjik bir servis
zaman diimi olup her sa- saglamasi, baska tiirlii

tahliye icin uygun oldugu-

niyesi ¢ok degerlidir. Dola- miimkiin degildir.
yistyla digarinin net bir sekilde
goriilebilmesi hayatidir. 1

Inis ya da kalkis esnasinda giines bizi rahatsiz edebi-
lir ancak kisa siire yasayacagimiz bu rahatsizligin ¢ok da
6nemli olmadigini anlamis olmamiz gerekiyor. Artik ugaga
bindigimizde herhangi bir ikaza kalmadan pencerelerimizi
acik konuma getirmeliyiz. Ayn sekilde gece inis ve kalkis-
larinda 1g1iklarin kapatilmasi da ayni amaca yonelik olarak
gozlerimizin karanliga aligmast iin yapilan bir uygulamadir.
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Buna paralel olarak éniimiizdeki masalarin kapali tu-
tulmasi, koltuklarin dik konuma getirilmesi, ¢antalarimizin
ondeki koltugun altina konulmasi gibi tiim diger anonslar,
yukarida agikladigimiz tahliye uygulamalarinin kolaylikla
yapilabilmesine yonelik ikazlardir.

Biraz dikkatle diistinecek olursak her bir ikazin bir tah-
liye aninda ne kadar biiyiik bir engel olusturabileceginin
farkina varabiliriz.

COCUKLAR TEK BASLARINA SEYAHAT
EDEBILIRLER MIi?

Cocuk yolcular tek baglarina, yani yan-

" larinda herhangi bir ebeveynleri olma-
Kadinlar, ilk olarak dan seyahat edebilirler. 5 yasindan
1930'larda kabin kiigiik gocuklar i¢in refakatgi hos-

ekibinin bir parcasi olarak

ucuslarda gorevlendiriimeye
baslandi. Bu yillarda aranilan 1t 5-12 yaslar1 arasindaysa refa-

sartlar, kadinlarin 52 kg'dan  katci olmadan tek basina seyahat
agir olmamalar, bekarve . jehilirler. Bu cocuklar, Unaccom-
hemsire olmalariydi. . .
pained Minor (UM) olarak seyahat
" edebilirler.

Bu gocuklar i¢in anne ve babadan onay

tes gereklidir. Ancak ¢ocuk yolcu-

belgesi alinir ve ¢ocuklar yer hizmetleri personeline teslim
edildikten sonra anne ve babanin ucak kalkana kadar alanda
beklemesi istenir. Ucaga alinana kadar yer hizmetlerinden
bir gorevli, yolcu ¢ocuga eslik eder ve higbir sartta yanin-
dan ayrilamaz. Boarding basladiginda yer hizmetleri gorev-
lisi, cocugu kabin ekibine teslim eder.

Kabin ekibi ¢ocugu koltuga oturttuktan sonra bu yolcu-
nun yerini bilir ve ugus siiresince goz kulak olur. Ugus bit-
tiginde yine kabin ekibi, yolcuyu yer hizmetleri gorevlisine
teslim eder. Yer hizmetleri gorevlisi, UM yolcuyu yanindan
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hi¢ ayrilmadan daha once belirlenmis olan karsilayicisina
kimlik kontrolii yaparak teslim eder.

Yolcu ¢ocuk seyahati boyunca iizerinde UM yazan bir
canta tasir. Bu ¢anta igerisinde yolcunun tiim bilgileri, kar-
silayici bilgileri gibi tiim detaylar bulunmaktadir.

UCAKTA DOGUM
1)
“Ugakta dogan bebek, diinya vatan-

c.1'a§1 sayilir. Biitiin {ilkelere vizesiz girer. pil ;Itk ;:(rilii::d'll'ghir
Omiir boyu bedava ugar. Dogru mu?” Gokmen'dir. Sabiha
Tamamen yanh@. Gokgen ise ilk Tiirk
kadin savas
Oncelikle kabin ekibi, ugaklarda ger- pilotudur.
geklesecek dogum sirasinda anneye yar- "

dimcr olabilmek adina her tiirlii egitime sa-

hiptir. Sunu da belirtmek gerekir ki havayolu sirketinin kendi
ucaginda dogan bebege karsi hicbir sekilde resmi ve yasal
bir sorumlulugu bulunmamaktadir. Sivil havacilik kuralla-
rinda da bu yonde bir madde yoktur.

Firmalar bazen reklam amacl olarak tamamen kendi
inisiyatifleriyle bazi1 kararlar alabilmektedir. Ancak bu ge-
nel bir kural ya da baglayici bir nedenden 6tiirii degildir.

Ugakta dogan bebegin vatandaslig: ile ilgili hususa ge-
lince bu, tamamen anne ve babanin vatandasligina, dogum
gerceklestiginde ugagin hangi iilke sinirlar1 igerisinde ol-
duguna gore degisiklik gosterebilir. Vatandaslik hakki kan
bagi ile ya da bir tilkenin sinirlari igerisinde dogmus olmak
ile kazanilabilir.

Vatansizligin azaltilmasina dair BM sozlesmesine gore,
yolculuk halinde ger¢eklesen dogumlarda ¢ocugun, ugagin
kayitl oldugu iilkenin sinirlar: igerisinde dogmus oldugu
kabul edilmektedir.
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Tirkiye, vatandaglik konusunda “Tiirkiyede dogan, ya-
banci ana ve babasindan dolay1 dogumla herhangi bir l-
kenin vatandasligini kazanamayan ¢ocuk, dogumdan itiba-
ren Tiirk vatandasidir” kanun maddesini uygulamaktadir.

Burada dikkat edilmesi gereken husus, cocugun anne ya
da babasindan 6tiirii bagka bir iilke vatandashigini alabilmesi
durumunda Tiirk vatandagligini alamadigidir. Ancak orada
bir problem var ve vatandaglik alamryorsa vatansiz kalma-
mast i¢in ¢ocuk, Tiirk vatandasi olarak kabul edilmektedir.
Zaten mevcut kanun ve diizenlemelere gore diinya vatan-
dashig1 seklinde bir statii mevcut degildir.

KEMERLERIMiZ NEDEN UCUS$ BOYUNCA
TAKILI OLMALIDIR?

" Tiirbiilans denilen, toplum i¢inde bir¢ok

Ugak kazasinda kisinin hava boslugu olarak bildigi hadi-
6lme riski, yaklasik

olarak 10 milyonda . e . .
1'dir. Araba kazasinda  Baz1 tiirlerini 6nceden tahmin etme im-

senin ¢ok farkli sebepleri bulunmaktadir.

olme riski ise yaklasik  kanimiz var. Nerelerde olabilecegini, po-

larak 5 bi 1'dir. . NI T
G tansiyel sartlara bakarak ongorebiliyoruz.

" Tiirbiilans tiirleri icerisinde en tehlikeli

olani ise A¢ik Hava Tiirbiilansi olarak bilinen tiir-
diir. Daha 6nceden tahmin edebilme imkanimizin olmadig:
Acik Hava Tirbiilansi, ugagi 9-12 bin metre yiikseklikte bir
anda yiizlerce metre savurabilmektedir.

Bu tiirbiilans: en az zararla atlatabilmenin tek yolu, ugus
boyunca kemerlerimizin bagli olmasidir. Ciinkii 6nceden
tahmin edebilme imkani olmayan bu tiirbiilans, bir anda
sizi u¢agin tavanina yapistirabilir. Tek korunma sansiniz,
kemerinizin bagli olmast...
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FAA raporlarina gore tiirbiilans kaynakli hadiselerde ya-
ralanan yolcularin tiimiiniin kemerlerinin bagli olmamasi
yolcularin ortak ozellikleridir.

Ugaklar tiirbiilanslara kars1 dayanikli, kaptanlar egitim-
lidir. “Ugaga bir sey olacak m1?” diye korkmaniza gerek yok.

Kemerinizi ¢6zmeyin, kendinizi koruyun yeter.

UCAKLARDA NEDEN PARASUT YOKTUR?

“Ugakta herkese bir parasiit verilse kaza- "

larda kurtulma sansi yiiksek olmaz miydi?” "
Insan niifusunun

Cevap gayet basit ve net: Olmazd. vaklasik %20'si
. e ucaga binmekten
Daha once belirttigimiz gibi kazala- korkuyor.
rin biylik ¢ogunlugu, kalkistan sonraki
3 dakika ile inisten onceki 8 dakika igeri- "

sinde meydana geliyor. Bu anlarda zaten para-
stit kullanma sansiniz yok.

Peki diiz ugusta bir sey olursa, hi¢ olmazsa orada kul-
lanalim, diye diistinebilirsiniz.

Orada da kullanmaniz imkansiz.

Oncelikle haydi parasiit var diyelim, giydiniz varsaya-
lim. Ugagin basing¢landirilmis kapisini agmaniza imkan yok.
Birakin kapiy1 agmayi, o basingta ucakta agilacak en ufak
bir delik dahi u¢ag1 paramparca etmeye yetecektir. Ayrica
10 km yiikseklikte, ortalama 900 km hizla giden bir ugakta
oldugunuzu unutmayin.

D1s 151 -55 ya da -60 derece civarinda. Muhtemelen don-
maniza yetecek bir 1s1. Nasil nefes alabileceginizi diistindii-
nliz mi hig?

Nefes almak i¢in gogiin yaklasik 3 km civarinda olmaniz
gereklidir. Yani 7 km’lik diisiis boyunca hava yok. Bu arada,
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muhtemelen cigerleriniz basing farki nedeniyle patlayacak
kadar sisecek ve bilincinizi de kaybedeceksiniz.

Biitiin bunlarin disinda paragiitle atlayis, oyle her sir-
tina paragsiit takanin yapabilecegi bir is degildir. En az 6-7
saatlik yer egitimleri gerektirir. Cogu yolcunun ugus 6ncesi
demo bilgilerini bile dinlemedigini unutmayn.

Bu arada hafif sportif ugaklar i¢in gelistirilmis parasiit
sistemi bulunmakta ve kullanilmaktadir. Burada agilan pa-
rasiit, ucag1 yere indirir ama onlar ¢ok hafif, kii¢ctik ugak-
lardir. Cok daha hizli ve ¢ok daha agir yolcu ugaklar: igin
kullanilabilir degildir.

Yolcu ugaklari i¢in kabin kisminin ayrildig1 ve kendi
parasiitii ile inen bir model tasarimi iizerinde duruldugu
bilgisi var. Ama bu tasarimin hayata gegirilmesi i¢in ¢ok
uzun zamana ihtiya¢ oldugu asikar (Yilmazmuh, Boarding
Info, 2017).

Bakarsiniz bir giin gergeklesir, kim bilir?

GEORGE CAYLEY

Avrupanin ileri gelen birgok iilkesi tarafindan havaci-
ligin babasi, bir bagka ifadeyle “Father of Aviation” olarak
kabul edilir. 1773-1857 yillar1 arasinda yasamuistir.

" Ug¢manin altinda yatan temel prensip-

, leri ve dinamikleri anlayan ilk insandir.
Atlas Okyanusu’nu

ucakla tek basina Yaptig1 planorle ilk insanli ugusu ger-
gegen ilk pilot, Charles geklestirmistir.
Lindbergh'dir. 1927 vilinda . . .
R R T O doénemlerde u¢mak igin kanat-
Paris'te tamamlanmis ve larin, kuslar gibi hareketli olmas ge-

vaklasik 33 saat sirmistuir

rektigi yonundeki yaygin inanca karsi
(Lehnardt, 2017). gl yonu yayg $

durmus, sabit kanatla ugulabilecegini
u kanitlamigtur.
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Ugmak igin gereken hiz1 saglayabilecek bir makinenin
yapilmasinin, dénemin sartlarinda miimkiin olmadigini,
boyle bir makine olmadan da ugusun miimkiin olamaya-
cagini iddia etmistir.

1857 yilinda hayatin1 kaybetmistir (Bibby, 2020).

KOKPIT
7]
Pilotlarin ugag1 kontrol ettikleri, uga-
gin biitiin kontrol panellerinin bulun- Ses hizini asan
dugu bo 1.1m‘dur Uc;a'i Fan gelen biitlin yilindaki denemesiyle
veri ve bilgiler, gesitli aletler vasita- Chuck Yeagerdir
styla pilotlara kokpit icerisinde iletilir. (Lehnardt, 2017).

Kokpitte pilot ve yardimci pilot bu- "
lunur. Kokpit igerisinde en az 2 kisinin bu-
lunmasi zorunludur. Yani pilotun ya da yardimci pilotun
tuvalete gitmesi durumunda, kabinden bir gorevli kokpitte
beklemek zorundadir. Bunun sebebi, bu esnada kokpitte bu-
lunan pilotun bir sebeple rahatsizlanmasi ya da bir prob-
lem yagamas1 durumunda, disaridaki pilotun geri doniisiine

yardimci olmak igindir.

Kokpit kapilar1 kursun gecirmez ve kirilmaz bir yapi-
dadir. Yani iceriden acgilmadikga, digaridan agmak imkéan-
siza yakindir. 11 Eylil saldirilarindan sonra o6zellikle giic-
lendirilmistir.

Ancak 2015 yilinda, Germanwings Havayolunun Bar-
celona-Diisseldorf ugusunda kaptan pilotun tuvalete git-
mek i¢in kokpitten ayrilmasindan sonra 2. pilotun intihar
etmek amaciyla ucag1 daglara ¢arptirmasi, bu siireg igeri-
sinde kaptan ve gorevlilerin tim ugraslarina ragmen kok-
pite girememesi, kokpitte siirekli olarak 2 kisi uygulamasinin
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yayginlagsmasina sebebiyet vermistir. Ad1 gecen kazada 144
yolcu ve 6 miirettebattan kurtulan olmamustir.

Kokpit kapilarinin kontrolii kokpit icerisinde kaptanin
kontroliindedir. Bunun yani sira sifre ile de kontrol edilebil-
mektedir. Ancak kaptan kapiy iceriden kilitli moda alirsa
kapinin sifre ile de agilabilmesi imkansiz hale gelmektedir.

OTOMATIK PiLOT
7]
Otomatik pilotu, belirli kosullar
Yolcu ucaklari altinda ugag1 yoneten bilgisayar ya-
ortlalanI:a zilim1 ya da araci olarak nitelendi-
:aaatcie rebiliriz. FMS denilen, kontrol pa-
800 km neline girilen plan dogrultusunda

LR T el ucag1 yonlendirebilen sistem, hizi,

yiiksekligi ve stabiliteyi hassas bir
sekilde kontrol edebilmektedir.

n

Genellikle kalkis ve inis disinda ugusglarin geri kalan
kismi, otomatik pilot kontroliinde gergeklesmektedir. Ugus
esnasinda kaptanin girmis oldugu komutlar da otomatik pi-
lot tarafindan harfiyen yerine getirilir.

Otomatik pilot, u¢ag: indirebilme 6zelligine de sahip-
tir. Goriis sartlary, sis vb. sebepler nedeniyle sifira yakin bir
diizeye geldiginde ILS (Aletli Inis Sistemi) yardimryla ve pi-
lotlarin kontroliinde, otomatik inis denilen sistemle otoma-
tik pilot u¢ag indirebilir.

Asir1 tiirbiilans gibi ekstrem durumlarda otomatik pi-
lot devre dig1 kalarak kontrolii pilotlara birakir. Onceleri
otomatik pilot devre dis1 kaldiginda sesli ikaz vermezken
bu nedenle meydana gelen bazi kazalardan sonra, giinii-
miizde otomatik pilot devre dis1 kaldiginda yiiksek sesle
ikaz vermektedir.



3 tip otomatik pilot bulunmaktadir.

1- Tek eksen oto pilot (Tek kontrol setini idare eder.
Genellikle aileronlari1.)

Kanatlarin saga-sola yatislarini kontrol eder.

2- ki eksen oto pilot (Iki kontrol setini idare eder. Ai-
leronlar ve elevator.)

Saga-sola ve asagi-yukar: hareketleri kontrol eder.

3- Ug eksen oto pilot (Ug kontrol setini de idare eder.
Aileronlar, elevator ve rudder.)

Ugagin tiim temel hareketlerini kontrol eder. Kanatlarin
saga-sola yatislari, asagi-yukar1 ve burun saga-sola.

ACIL CIKIS KAPILARI

Ugaklarda acil durumlarda kullanilmak "
lizere ugag terk etmek amaciyla kullani-
lan kapilardir. Acil durumlarda bu kapi- Boeing 747lerde
lardan yolcu tahliyesi gerceklesecegi iin ortalama 240-280
ucagn orta boliimlerinde yer alan acil ¢i- kM uzunlugunda kablo
o . baglantisi bulunmaktadir
kig kapilarinin 6niindeki koltuk aralari (Lehnardt, 2017).

daha genis tutulmustur. Bu nedenle daha

cazip koltuklardir. Yolcular, daha genis ara- o
likli oldugu ve ayaklarini uzatma olanag sun-

dugu igin bu koltuklar: tercih etmektedirler.

Ancak burada oturmakta olan yolculara fazladan go-
revler de diismektedir. Bu koltuklarda oturanlarin, acil bir
durum aninda ekibin talimatiyla acil durum kapilarini ag-
mak ve tahliyeyi baslatmak gibi sorumluluklar1 vardir. Bu
nedenle, acil ¢ikis koltuklarina oturanlara bu sorumluluk
ucus Oncesi kabin ekibi tarafindan hatirlatilmaktadir.

Ayrica bu koltuklara oturacak yolcu profiline de baz: s1-
nirlandirmalar getirilmektedir. 18 yasindan kiigtikler, bebekli
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aileler, zihinsel ve fiziksel engeli olanlar, yashlar, agir1 kilo-
lular, polis esliginde seyahat eden hiikiimlii yolcular, bu kol-
tuklarda seyahat edemezler.

Giintimiizde havayolu sirketleri, bu koltuklar sayesinde
ekstra para kazanmaktadirlar. Koltuk aralarinin genis ol-
masindan kaynaklanan konforu ilave iicret ile satmakta,
bu durum yillik gelirlere hatir1 sayilir bir oranda katki sag-
lamaktadir.

Bu koltuklara oturan yolcular, konforun yani sira so-
rumluluklarini unutmamalidirlar. Aksi takdirde bir tahliye
durumunda bu sorumlulugu yerine getirmeyen yolcu, di-
ger yolcularin hayatini tehlikeye atmaktan ve varsa 6lim-
lerden sorumlu tutulabilir.

UCAGIN KOKPIT CAMI KIRILIR MI?

Bugiine kadar kokpit cami kirildig1 ya da patladig1 igin
diisen ugak kayd1 yoktur. Ancak zaman zaman ¢atlama ola-
bilmektedir.

Kokpit camlarinin kalinlig: yakla- u

sik 6 cmdir ve bu camlar 6zel kimya-
Ucaklarin sag kanat

uclarinda yesil, sol kanat
+40/50 dereceler arasinda nere- T e T

deyse 100 dereceye varan 1s1 degi-  Vanar. Bunun nedeni, diger
pilotlarin ucagi gordiiklerinde

istikametini ayirt
etkilere maruz kalmalarina ragmen edebilmesi icindir.

sal maddeler icermektedir. -60 ile

simlerine, dolu, kus ¢arpmasi gibi

bunlarin hepsine kars: dayanikli ola-

rak tiretilmektedirler. "

Ufacik bir ¢atlak belirdiginde pilot 6nlem olarak 6nce
ucagin seviyesini diisiirmekte, daha sonra ise ugagin en uy-
gun meydana inisini gerceklestirmektedir.



Catlayan cam degistirilerek ucak seferine devam eder.
Ancak camin degisim siireci, en iyi ihtimalle 10-12 saat siirer.

FESA EVRENSEV

[lk Tiirk hava pilotudur. Paris’te Bleno "

Havacilik Okulu'na gonderilen Fesa

Bey, 1912de bu okuldan mezun ola- Ucagin kargosunda

canli hayvan ile cenaze

rak yurda déner. varsa ayni béliime
Tirk Hava Kuvvetlerinin 1 nu- VLI bl £
o o tasinmaz.
marali brévesi ona aittir.
Balkan Savaslarrnda gorev almistir. "

Birinci Diinya Savagrnda Ruslar tarafin-
dan esir alinmasina ragmen daha sonra kagarak yurda don-
mustur.

Kurtulus Savasi sirasinda 6nce dogu, daha sonra da bati
cephesinde gorev yapmuistir.

Savastan sonra hava okulunda 6gretmenlik yapmuistir.
1933 yilinda Tiirkiye'nin ilk hava tagima tegkilati olan Hava
Yollar1 Devlet isletme Idaresine miidiir olarak atanmustir.

1951 yilinda vefat etmistir (Tayyareci.com, 2020).

BAVULUM KAYBOLUR MU?

Evet, bu ihtimal dahilinde. Kaybolabilir, karisabilir. Bu
durumda gittiginiz yerde bir siire bavulunuzdan ayr1 yasa-
yabilirsiniz.

Havalimanina indiginizde bagajiniz ¢ikmadiysa ilk yap-
maniz gereken, u¢mus oldugunuz havayolu sirketinin yer
hizmetleri firmasinin kayip bagaj ofisine gidip durumunuzu
anlatmak ve gerekli kayip bagaj formunu (PIR) doldurmaktir.
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"

Belki yanlishkla bagka ugaga yiiklenip
farkli bir sehre ugmus olabilir. Havayolu
B 747-400'iin bir
kokpit caminin degeri . . ) .
ile sifir km bir BMWnin  lunuzu size yonlendirecektir.
fivati neredeyse aynidir
(Lehnardt, 2017).

en kisa zamanda yerini saptayip bavu-

Ama bulamazlarsa, i¢inde ne oldu-
guna bakilmaksizin, kilo basina 30 do-
" lar size 6demek zorundadirlar. Yani 20 kg
bagajiniz i¢in 600 dolar tazminat alirsiniz.

Bu arada bagajiniz kaybolursa daha ¢abuk bulunmasi,
havalimaninda beklerken bagajinizi daha gabuk fark etme-
niz i¢in sizlerin de yapabilecegi bazi seyler var.

Mutlaka bavulunuza etiket takin; isminiz, soyadiniz,
telefonunuz gibi bilgiler yer alsin. Béylece kayip vb. duru-
munda size daha ¢abuk ulasilabilir.

Kayip ya da karisma en ¢ok aktarmali uguslarda mey-
dana geldiginden miimkiin oldugunca aktarmasiz uguslar

ile ugmayi tercih edin.

> |

Resim 9: Bavullar (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)
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Bagajlariniza maddi degeri yiiksek esya koymayn.

Bavulunuz tizerinde eski uguslardan kalma ugus bilgisi
iceren etiketleri mutlaka sokiin. Bant sistemlerinde, optik
okuyucular: hataya siiriiklemesin.

Bavulunuzun renginin herkesten farkli olmasina dikkat
edin. Uzerine carpici, degisik ¢ikartmalar yapistirabilir ya
da renkli seritler takabilirsiniz.

Havalimanina geg gidip bavulunuzu son dakika verme-
yin. Bavulunuz, havalimani biiytikliigiine bagl olarak hava-
limani trafigi icerisinde sikisip ugaga yetisemeyebilir.

EVCIL HAYVANIM UCAKTA SEYAHAT EDEBILIR Mi?

Evet, evcil hayvanlarinizdan kedi, kopek ya da kus ile
ugakta seyahat edebilirsiniz. 8 kg’a kadar olan hayvanlarinizi
ozel kafesine koymak sartiyla kabinde yaniniza alabilirsiniz.
Eger hayvaniniz 8 kgdan fazla ise yine 6zel kafesinde, alt ba-
gaj boliimiinde yani bavullarinizin yaninda seyahat edebilir.

Resim 10: Evcil hayvan (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)



u
Normalde bagaj tasinan boliimler isitil-

Ucaklar, inis ve maz ve bu béliimlere oksijen verilmez.
kalkislarinda riizgari

daima karsilarina alir. Cok
onemli bir sorun yada acil  hat ettigi takdirde kaptan bilgilendirilir
bir durum olmadikca asla
arka riizgar ile inis ya da

kalkis yapilmaz. lip, oksijen saglanir.

Ancak kopeginiz bu boliimlerde seya-

ve kopeginizin bulundugu bélim 1sit1-

" Unutmayin, evcil hayvaninizin saglik
belgesi, as1 belgesi gibi evraklar1 mutlaka ya-
ninizda olmalidir. Havayollar1 bu tiir tasimalarda evcil hay-
vaninizin agirhigini bagaj hakkiniza dahil etmemekte, ekstra
licret talep etmektedirler. Hayvaniniz hamile ise, 10 hafta-

dan kiictik ise ucusa kabul edilmemektedir.

Hayvaninizin saghgi agisindan, ugustan 3-4 saat 6nce
yemek vermeyi kesmelisiniz.

UCUS KORKUSUNU YENEBILIR MIYiZ?

" Genel olarak insanoglu ugmak i¢in ya-
ratilmadigindan, u¢ma olgusuna siiphe

llk online check-in, - j]e hakanlar hatta bu olgudan fobi dere-
Alaska Havayollari

tarafindan 1999 cesinde korkusu olanlar mevcuttur. Bu
vilinda uygulanmaya  durum tabii ki insanlarin yagam kali-
baslanmistir.

telerini olumsuz etkilemekte, insanlar
" uzun soluklu seyahatleri ya yapamamakta

ya da ok farkli vasitalar ile daha mesakkatli
bir sekilde ger¢eklestirmek zorunda kalmaktadirlar.

Peki, bu durum kaderleri mi? Bu durumdan kurtulma-
nin bir yolu yok mu? Tabii ki var.

Oncelikle bir psikiyatriste danigmaniz gerekmektedir.
Bazi havayollarinin bu konuda terapi programlar: da mev-
cut ve bu programlar ciddi basar1 sagliyor.
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Ugus korkusu yasa-
yanlar incelendiklerinde,
genellikle korkularinin
kokeninde birtakim
bagka korkular oldugu,
bunlarin tetiklemesi
ile ucus korkusunun
gelistigi saptanmuistir.
Mesela kapali alanda
kalma korkusu, yiik-
seklik korkusu, sosyal

korkular, firtinalardan  gegim 11: Ug¢maktan korkuyor musunuz?

korkmak gibi. .. (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullani-

lan gorsel)

Oncelikle bu kor-
kumuzu yenme konu-
sunda kesin bir irade olusturacagiz, korkularimiz ile yiizle-
secegiz. Katildigimiz programa aksatmadan devam edecegiz.

Ucgus korkunuz varsa ve herhangi bir terapi programina
katilmadiysaniz ugusa binmeden 6nce rahatlatacagini dii-
stinerek alkol ya da sakinlestirici ilag almak, yapacaginiz en
yanlis sey olacaktir.

NASIL PILOT OLUNUR?

Pilotluga giden birden fazla yol bulunmaktadir. Eger pi-
lotluk meslegine goniil verdiyseniz, size en uygun olanini
segerek yola koyulabilirsiniz.

Oncelikle eskiden beri sivil havaciligin pilot ihtiyacini
yogunlukla karsilayan hava kuvvetleri, ilk secenek olarak
degerlendirilebilir. Burada egitiminizi tamamladiktan ve
ordu biinyesinde bulunan savas jetlerinde gerceklestirece-
giniz mecburi hizmetinizi bitirdikten sonra sivil havaciliga
gecebilirsiniz.
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I/
Pilotluga giden ikinci yol, {ini- Havalimanlarndaki
versitelerin pilotaj boliimlerini ka- viiriiyen bantlarin tek
zanip burada egitiminizi tamam-  islevi, yorulan bacaklarinizi
1 Kt dinlendirmek degildir. Ayni
amaxur. zamanda bu araglar, belirli
Ugiincii yontem ile ugus okul- yonlerde trafik akisini
diizenlemek ve trafigi
o . i Je hizlandirmak amaci
egitiminizi alabilir ve pilotluga yo- tasimaktadirlar.
nelebilirsiniz. Ama unutmayiniz ki

pilotluk egitimi ¢ok pahalidir.

larina kaydolabilir, ticreti karsilig

”

Dordiincii yontem ise, zaman zaman havayolu sirket-

lerinin diizenledigi egitim programlaridir. Fakat bu sirket-
ler, belirli kosullar1 saglayan adaylar1 programlarina dahil

Resim 12: Pilot logbook (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)



etmektedirler. Bu adaylarla, almis olduklar: egitim sonu-
cunda belirli bir siire ilgili havayolunda ¢aligma sartin1 ice-
ren sozlesme imzalanmaktadir.

Hangi yontemi tercih ederseniz edin, bilmeniz gereken
sudur ki ¢ok iyi derecede Ingilizceye vakif olmak, olmazsa
olmaz kosuldur.

Yine belirli saglik testlerinden sorunsuz olarak gegme-
niz gerekmektedir. Ayrica belirlenen boy-kilo sartlarini da
saglamalisiniz.

Pilotluk egitimi ortalama 18 ile 24 ay arasinda siirmektedir.

UCAKTA RADYASYONA MARUZ KALIR MIYIZ?

Evet. Ugus siiresince siirekli olarak "
giines ve uzay kaynakli kozmik rad- Singapur Changi
Havalimani, cati

yasyona maruz kalmaktayiz. Bu T TR T

radyasyona yerdeyken de ma- kelebek bahgeleri, renkli
ruz kaliyoruz ama deniz seviye- baliklarla dolu goletleri,

. . glinebakan bahgeleri ile sadece
sindeki radyasyon orani, ugakla- yolcularin degil, yerel halkin
rin normal ugma yiiksekligi olan da zaman gecirmek icin
39000 ft'den ¢cok daha azdir. kullandiklari bir platform

durumundadir.

Yapilan arastirmalar, radyasyon
seviyesinin 39000 ft. yiikseklikte deniz
seviyesinden 30 kat daha fazla oldugunu gostermektedir. Sa-
dece yiikseklik degil, ugus rotas1 da radyasyon seviyesinde
etkili olmaktadir. Oncelikle kutuplara yakin ugulan rota-
larda radyasyon seviyesinde artis olmaktadir.

']

Ucak kabinlerinde bu radyasyona kars: 6zel bir koruma
bulunmamaktadir. Bir 6rnek ile ifade edecek olursak orta-
lama 3 saatin Gstiinde bir ugusta, bir dis rontgeni ¢ektirir-
ken maruz kaldigimiz kadar radyasyona maruz kaliriz. Ama
ucusumuz 10 saatten fazla, bir de kutuplara yakin bir rota
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tizerinde ise, akciger rontgeni ¢ektirirken aldigimiz kadar
radyasyona maruz kaliyoruz.

Aslinda bu radyasyonun olumsuz etkileri yolcudan daha
¢ok ucus ekibi iizerinde goriilmektedir. Siirekli olarak bu
radyasyona maruz kalan ekip tiyelerinin sagliklar: olum-
suz etkilenmektedir.

UCAKLAR NEDEN BEYAZDIR?

Zaman zaman farkli renklerde gorsek "

de ugaklarin genelinin beyaz oldugu, tar- Ucaklarda

tismasiz bir gergektir. Bunun en 6nemli e o L
. . . . . kiyma yetkisi

nedeni, beyaz rengin giin 151811 en iyi yoktur.

sekilde yansitmasidir. Bu sekilde 1sinma "

minimuma indirilmektedir.

Ayrica ugak govdelerinde meydana gelebilecek cesitli
hasarlar, beyaz renk iizerinde ¢ok daha fazla dikkati ¢eker.
Beyaz renk, giinesin yaydig1 kozmik radyasyondan diger
renklere gore daha fazla koruma saglamaktadir.

Bu kadar degil tabii. Beyaza boyamak diger renklere
oranla daha ucuz.

Yine yapilan bazi arastirmalar, beyaz renkli ugaklara
kus ¢carpma ihtimalinin diger renklere gore daha az oldu-
gunu gostermis. Kuslar, beyaz renk ucaklar1 daha rahat fark
edebiliyormus.

Bu arada boyanin ugak tizerinde ekstra bir agirlik olus-
turdugu, bu sekilde yakit tiiketimine olumsuz etki yaptigini
da unutmayalim. Yani farkli renk kombinasyonlar1 ekono-
mik goriinmemektedir.



FELIX BAUMGARTNER

14 Ekim 2012 tarihinde 38969 metre -

(127,852 feet) yiikseklikten diinyaya Yuri Gagarin, 12
Nisan 1961 tarihinde

Vostok-1 kapsiilii ile uzaya

gerceklestirmistir. Balon ve heli-  ¢ikarak diinya yériingesinde

kopter pilotudur. tur atmis ve uzaya giden ilk
insan unvanini almistir. Yuri

Atlayis1 sirasindan 1357,6 km/h  Gagarin, bu ugusunda uzayda

toplam 1 saat 48 dakika

kalmistir.

dogru atlayarak bu alanda bir ilki

hiza ulagsmustir. Bu atlayisi ile;

Serbest atlayista ses duvarini "

asan ilk insan,
En yiiksekten parasiitle atlayis,

Serbest atlayista ulasilan en yiiksek hiz rekorlarini
kirmistir.

Felix Baumgartner atlayis1 yaptig1 yiikseklige ¢ikaran
balona, yiikselmeyi saglamaya yetecek kadar Helyum gazi
yiiklenmisti. Ama tiimii doldurulmamasti, yiikseldik¢e ba-
lonun genislemesine el verecek bosluk birakilmisti.

Diinyaya diisiis siiresi yaklagik 9 dakika stirdii. Atlayis
televizyonlardan canli olarak yayinlandi.

24 Fkim 2014 yilinda Alan Eustace, 41,422 metre (135,898
feet) yiikseklikten atlayarak Felix Baumgartnerin en yiik-
sekten parasiitle atlayis rekorunu kirmigtir. 2019 itibariyla
da bu rekoru elinde bulundurmaktadir.

AIR FORCE ONE

ABD Bagkanrnin i¢inde bulundugu, Amerika Hava Kuv-
vetlerine ait ugagin kodudur. ABD Bagkani, uguslarinda bu
ucagi kullanir.

Ugaklarin tipi B 747-200Bdir.
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7]
Air Force One, Bagkan’ giivende

tutabilmek amaciyla ytiksek giiven- Uzaya gonderilen
gorevlilere, Amerika,
“Astronot”; Rusya,
savunma sistemleri mevcuttur. “Kozmonot”; Cin,
“Taykonot” adini
vermektedir.

lik 6nlemleri ile donatilmustir. Fiize

Havada yakit ikmali yapabilme
imkanina sahip olan ugakta ameli-
yat odast iceren tibbi bir merkez dahi "
bulunmaktadir.

Her tiirli iletisim imkani bulunan ugakta oldukg¢a bii-
yik, genis kapasiteli mutfak da hizmet vermektedir.

Baskan’in 6zel ofisi, yatak odas1 ve banyosunun yani sira
toplanti salonlari, VIP ziyaretgilere ve diger konuklara ay-
rilmis 6zel salonlar mevcuttur.

Gizli tutulan yiiksek koruma 6nlemleri oldugu bilin-
mektedir.

Su ana kadar 5 Amerikan Bagkanrna hizmet vermistir.

Toplam 2 adet ugak her an hizmet vermeye hazir halde
bekletilmektedir.

MALEZYA HAVA YOLLARI
MH 370 SEFER SAYILI UCUS

Havacilik tarihine ge¢mis en gizemli hadisedir. 8 Mart
2014’te Malezyanin baskenti Kuala Lumpurdan Cin’in bas-
kenti Pekine gitmek tizere havalanmastir.

Ugagin tipi, son donemlerin en gelismis ve yiiksek tek-
noloji iiriinii ugaklarindan Boeing 777dir. Havalandiktan
yaklagik 40 dakika sonra ugak ile irtibat kesilmistir. Yapilan
incelemelerde ugagin rotasindan nedeni bilinmeyen keskin
bir doniis ile saptig1 goriilmiis, bir siire sonra da ugag: takip
imkani veren transponder sisteminin kapandig1 saptanmustir.



; u
Aylarca siiren arama ¢aligmalarina

ragmen ugaktan kalan en ufak bir ize Ucakta yolcu varken
vakit almak gerekirse

e 1 o mutlaka itfaiye araci
iliskin ¢ok sayida teori ileri siiriil- esliginde yakit alinmalidr.

miis olmasina ragmen higbiri ka-  Bu durumda bir itfaiye araci,

nitlanamamustir ucagin hemen arkasinda
’ vakit dolana kadar hazir

2019 yili itibariyla ugagin halen bekler.
tek bir parcast dahi bulunamamaistir
ve akibeti konusundaki gizem devam et-
mektedir.

rastlanmamustir. Ugagin akibetine

"

HAMILE KADINLAR UCAGA BINEBILIRLER Mi?

Hamile olarak seyahat etme kosullari, ugak sirketle-
rine gore farklilik gostermektedir. Hangi havayolu ile se-
yahat edecekseniz oncesinde bu konudaki kurallarina géz
atmakta fayda var. Baz1 havayollar1 doktor raporu talep ede-
bilmektedir.

Genellikle tekil hamileliklerde 36. haftaya kadar, ¢ogul
hamileliklerde ise 32. haftaya kadar bir¢ok havayolu ile so-
runsuz seyahat edebilirsiniz. Bu siireler asildiginda birgok
havayolu hamile yolcuyu kabul etmemektedir. Bu kisitlama-
larin sebebi, ileri hamileliklerde ucakta do-
, -1 . /)
gum riski bulunmasi sebebiyle anne ve

bebegin saghigini riske atmamaktir.  jcianburun e

Bu acidan bilet almadan énce mirasinin sembollerinden biri
o irketin bu k daki olan Ialg deseninden esinlenerek
ucacagimz sirketin bu konu vapilan Istanbul Havalimani Hava
kurallarini 6grenin ve durumu-  Kontrol Kulesi, 2016 Uluslararasi
nuzu asla saklamayin. Mimarlik Odiilii'niin sahibi olmustur.
Kulenin tasarimi, Ferrari'nin
Aslinda en ideali, doktoru- tasarimaisi
nuzdan ugaga binmenizde bir sa- Pininfarina'ya aittir.

kinca olmadigina dair rapor alarak
1
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bunu yaninizda bulundurmanizdir. Bu raporun ugus tarihi-
nizden en fazla 7 giin 6nce alinmis olmasi gereklidir.

NASIL KABIN MEMURU OLUNUR?

" Eger gonliintizde kabin memuru ol-

mak varsa bunun i¢in bazi sartlar1 ye-

3. Havalimani'nin rine getirmeniz gerekmektedir. On-
bagaj sisteminin
uzunlugu tam 42 km.
Bu mesafe, Taksim-Tuzla ilan agtiklarinda 6grenim derecesi
arasindaki mesafeye denk
gelmektedir. Sistem, 1 saatte

celikle firmalar eleman alimi i¢in

olarak en az lise mezunu sarti koy-

30.000 bagaj tasima salar da son zamanlarda bu sartin
kapasitesine sahiptir. minimum 6n lisans mezunu olarak
Py uygulanmaya baglandig1 goriilmekte-

dir. Ozellikle meslek yiiksekokullarinin
bu dalda egitim veren boliimlerinden mezun olmaniz, sizi
bir adim &teye tasiyacaktir.

En az orta diizey bir Ingilizce bilgisi elzemdir. Boy ve
kilo oraniniz ¢ok dnemlidir. Boyunuzun 160-180 cm ara-
sinda olmasi beklenmektedir. Bu 6lciilere ¢ok dikkat edil-
mektedir, en ufak sapma kabin memurluguna giden yolu
kapamaktadir.

Artik erkekler de kabin memuru olarak istihdam edil-
mekle beraber, meslekte kadinlarin sans1 daha yiiksektir.
Kabaca erkeklerin bir ise alimda sanslar1 %20 civarindadir.

Viicudunuzun goriiniir yerlerinde dovme olmamali-
dir. Bu kesinlikle kabin memuru olma hayallerinizin sonu
demektir. Hatta yara ve yanik izleri de problem olusturur.
Piercing de kesinlikle yasaktr.

Biitiin bu sartlar1 karsiliyorsaniz, iyi bir egitim aldiktan
sonra neden olmasin?
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UCUS HAREKAT YONETICISI (FLIGHT
DISPATCHER) NE IS YAPAR?

Bir havayolu sirketinin en 6nemli ¢a- "
lisanlarindan biridir. Calistig1 ofis, dis-

Uluslararasl kurallara
peg ofis ya da OCC olarak adlandirilir. gére havalimani

Ugagin yolunu gizen, yakitini he- LS, e
ucak kazasina, yangina ya

saplayan, ugus rotasindaki meteoro- da acil duruma en fazla 2

lojik sartlar1 kontrol eden, ugus i¢in ~ dakika icinde miidahale
gerekli her tiirlii izni alan ve ugusu el

planlayan gorevlidir. "

Gorevi sadece ugusu planlamak degil,
uqus siiresince de ugagi takip etmek, olusan her tiirlii prob-
lemi ¢ozmektir. Kaptan pilotun her tiirlii stkintida aradig:
ilk kisidir.

Dispeg ofis, sirketin beyni konumundadir. Biitiin bi-
rimlerden gelen bilgi burada toplanir ve degerlendirildik-
ten sonra ilgili birimlere tekrar yonlendirilir.

Havayolu sirketinin tiim operasyonlar1 buradan yonlen-
dirilir ve kontrol edilir.

Dispegerlik, saygin ve itibarli bir meslektir.

Dispeger olmak i¢in meslek yiiksekokullarinin ilgili
bolimlerinden mezun olunmas: gereklidir. Ancak burada
dikkat edilmesi gereken unsur, okulun Sivil Havacilik Ge-
nel Midiirligi tarafindan yetkilendirilmis olmasidir. Yet-
kisi olmayan okullardan mezun olanlar, dispecer olabilmek
i¢in gerekli olan sinava kabul edilmemektedirler.

Cok iyi seviyede Ingilizce bilgisi gereklidir. OSYM’nin
diizenledigi YDS sinavindan en az 50 alinmas: sarttir.

Dispeger olarak ¢aligmak igin gegerli bir lisansa sahip
olmak gerekmektedir.
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Resim 13: Dispeg ofis (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)

Okuldan mezun olunduktan ve YDSden de en az 50
puan alindiktan sonra Sivil Havacilik Genel Mudiirligi-
niin agmis oldugu dispegerlik sinavinda basarili olunmasi-
nin ardindan lisans alinabilmektedir.

TURK YILDIZLARI
Diinyada sekiz siipersonik savas I7
ugag ile gosteri yapan ilk akro- Ucaklar. hava
tim ekibidir. 24 Agustos 2001'de sahasini kullandiklan
Azerbaycan/Bakiide 1 milyon her (lkeye iicret 5demek
sevircive vaptiklar: eésteri ile zorundadirlar. Bu ticret, hava
ylctye yap g. o sahasinin ne kadarlik kismini, ne
bu alanda rekor sahibidirler kadar stire kullandiklarina goére
(Yildizlari, 2019). degisiklik gosterir. Bulundugu
konum itibariyla yogun bir
Hava Harp Okulundan me- iist gecise sahip iilkeler,
zun olarak pilotluk egitimini ba- hatri sayilir kazang elde
sar1 ile tamamlayanlar, belirli bir el e
ucus siiresini tamamladiktan sonra T,

Tiirk yildizlarina segilebilirler.



Gosteriler sirasinda yapilan hareketlere gore -3 ile +7,33
arasinda G kuvvetine maruz kalinmaktadir.

Ugaklar arasindaki mesafe, gosteriler sirasinda 1 met-
reye kadar diisebilmektedir.

Toplam pilot sayis1 8dir.

Tiirk milletinin yeteneklerini gokyiiziinde basari ile ser-
gilemektedirler.

Resim 14: Tiirk Yildizlar1 (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)

SICAK HAVA BALONU

Mucidi Montgolfier Kardeslerdir; Joseph-Michel Mont-
golfier ile Jacgues-Etienne Montgolfier. Ilk balon deneme-
sini, ketenden bir torbaya sicak hava doldurarak yapmislar
ve balonu 450 metre yukariya gondermeyi bagsarmiglardir.

Asil 6nemli denemelerini, 1783 tarihinde donemin krali

XVI. Louis ve Marie Antoinettenin de hazir bulundugu erka-
nin oniinde gerceklestirmislerdir. Bu denemenin yolcular:
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"
da vards; 1 koyun, 1 horoz ve 1 6rdek. Ba-

 Vicudunuzun sar1 ile gerceklesen denemede balon 8 da-
gorundr verlerinde .

dévme olmasi, kabin kika havada kalmistir.

memuru olarak calismanizin Sira, iginde insan ile denemeye gel-

6niinde belirgin bir engeldir. o
Hatta belirgin yanik ve misti. Montgolfier Kardesler, denemele-
vara izleri de buna rinde balonlarina kendileri binmediler.
dahildir.

Jean Francois Pilatre de Rozier ile Frangois
" Laurent le Vieux D’arlandes bu seferin yol-
cularrydi. Ugus siireleri 25 dakikaydi ve baslangi¢
noktalarindan 8 km giineye indiler. Ugan ilk insanlar ola-
rak tarihe gectiler. Bu tarihten sonra ¢ok sayida ugus ger-

geklestirildi (Rodriguez, 2018).

Sicak hava balonu giiniimiizde 6zellikle turistik amag-
lar i¢in yogun bir sekilde kullanilmaktadir.

INSANSIZ HAVA ARACLARI (IHA/SIHA)

Insansiz olarak, uzaktan kumanda ile ucabilen ya da
programlanmis bir rota boyunca ugabilen hava araci.

Tiirkiye, diinya tizerinde [HA fiiretimi gerceklestirebilen
30 iilke arasinda yer almaktadir.

" Cok farkli alanlarda kullanim imkéan:
bulunmaktadir. Her gegen giin kullanim
::tyt:,ial;:;I ;‘gz;;‘t alanlarina yenileri eklenmektedir.
1914'te Muavenet-i Milliye Giiniimiizde en ¢ok tagimaci-
isimli Blerio XI/B ucagi ile
istanbul-iskenderiye ucusunu ) _ o o
gerceklestirdigi sirada Sam’in cekimleri, yangin sondiirme gibi
Taberiye ilcesi yakinlarinda amaglarla kullanilmaktadir. Askeri
diiserek Tiirk havacilik tarihinin
ilk sehidi olmustur
(Taskiran, 2018). ortami1 bulunmaktadir. G6zetleme

lik, zirai ilaglama, film ve reklam

alanda ise daha yogun kullanim

"
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ve kesif amagli kullanilmasinin yani sira silahli modelleri ile
saldirt amaci ile de kullanilmaktadir.

Silahli modellerine kisaca SIHA adi verilmektedir. Si-
lahli Insansiz Hava Aracrnin kisaltmasidir.

Tiirkiye, diinya iizerinde STHA {iretimi gerceklestirebi-
len 8 tilkeden biridir.

2019 itibarryla Anka, Bayraktar, Karayel, Turna, $imsek
[HA retimleri ile Anka ve Bayraktar SIHA iiretimleri iil-
kemizde basar: ile gerceklestirilmektedir.

Resim 15: STHA (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)

TAIL DRAGGER LANDING GEAR

Havaciligin ilk gelisim donemlerinde, hemen hemen
tiim ugaklarda kullanilan inis takimi diizenegi.

flk donemlerde imal edilen ucaklarda 2 tekerlek kanatla-
rin altinda, 1 tanesi de ugagin arka kisminda, kuyruk altinda
yer alirdi. Bu sisteme Tail Dragger Landing Gear ad1 verilir.
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4 Ugak yerdeyken bu sisteme sahip ugak-

) ) larin kontrolii daha zordur.
Atatiirk Havalimani,

eski adiyla Yesilkoy Bu tip tekerlek diizenine, inis ta-
Havaliman, Tirkive'de  kymlara sahip ugaklarin hitkmii 2.

hava ulasiminin basladigi . > .
ilk yerdir. 1953 yilinda Diinya Savagrna kadar devam etti.

uluslararasi trafige Daha sonra gelistirilecek olan Tri-
agiimistr. cycle Gear inig takimi sisteminden en
biiytik farks, bu tip ugaklarda agirlik mer-
kezinin ana inis takiminin arkasinda kalma-
sidir. Sonraki inis takimi sistemlerinde ise agirlik merkezi,
ana inis takiminin 6n kisminda yer alacaktir.

1)

Bu durum havada ¢ok farklilik yaratmasa da yerde, inis
ve kalkista 6nem arz etmekte ve Tricycle inis takimina sa-
hip ugaklarin kontrolii ¢ok daha rahat olmaktadir.

Resim 16: Tail Dragger Landing Gear (Shutterstock.comdan alinan lisansla
kullanilan gorsel)
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TRICYCLE LANDING GEAR L

Ozellikle 2. Diinya Savasrndan sonra Diinyada ilk ugak

imal edilen ugaklarda kullanilan inis ta- kagirma hadisesi,
1931 yilinda Peru‘'da

kimi sistemi. Guinumiuzde yayginlikla oo
yayg gerceklestirilmistir.

kullanilan sistemdir.

Bu sisteme gore ugagin 6n tarafinda 1 "
tekerlek sistemi, arkada iki kanat altinda da
2 tekerlek sistemi bulunmaktadir. Daha 6nce anlatmis ol-
dugumuz Tail Dragger sisteminin tersidir.

Bu sistemde ugaklarin inis-kalkis ve yer hareketlerin-
deki kontrolii ¢ok daha kolay olmaktadir.

E 1 =
Resim 17: Tricycle Landing Gear (Shutterstock.comdan alinan lisansla kul-
lanilan gorsel)

LEONARDO DA VINCI

Ronesans doneminde yasamus, filozof, astronom, mii-
hendis, mucit, matematikgi, miizisyen, ressam ve heykelt-
rag. Yani kisacast on parmaginda on marifet.

O donemlerde havaciliga da merak sarmis, inanilmaz
gizimleriyle bugiinlere 151k tutmustur.
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"

150’nin tizerinde kanat ¢izim c¢alismasi

vardir. Insanlarin ugak i¢in mekanik ola-
Dinyaninilk kadin - rak kanat benzeri bir yapiya sahip olmasi

hava korsani,
Filistinli
Leyla Halid'dir.

gerektigini o zamanlardan vurgulamistir.

Ornithopter isimli bir tasarimu, hic-

bir zaman yapilmamigstir ama bugiin kul-
u landigimiz helikopterlerin yapiminda esin
kaynag1 olmustur. Leonardo da Vinci, Ornit-

hopter tasariminda hem kaldirma hem de itici gii¢ tiretmek
i¢in kanatlar1 kullanmaya ¢alistyordu.

Ugmanin temel prensiplerini kafasinda canlandirirken

esin kaynag tabii ki kuglar olmustur. Agirlik merkezi ile kus
kanatlar1 iizerindeki kaldirma basing merkezi arasindaki ilis-

kiyi tartismus, inceleme
konusu yapmustir.

Codex on the Fli-
ght of Birds isimli ¢a-
lismasinda, 1505-1506
yillarinda doga kanun-
lar1 ile kuslarin ugus-
lar1 arasindaki iliskiyi
incelemistir. Riizgér ve
hava akimlari, tiiyle-
rin fonksiyonlari, kus-
larin nasil denge kur-
dugu, kuyruk yapilar,
ylikselme, algalma, diiz
ucus tekniklerini derin-
lemesine analiz etmistir
(Library, 2017).

Resim 18: Leonardo Da Vinci (Shutterstock.
comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)



AYA ILK ADIM

20 Temmuz 1969 giinii Apollo-11 "
uzay aracl ile aya giden ekipten Neil Uluslararasi Uzay
Armstrong, ay kapsiilii ile yiizeye in- istasyonu’nda gorev
vapan astronotlar, her

[ . glin vaklasik 16 kez giin
ilk insan olmustur. Kendisinden he-  “gozumu ve giin batimi

dikten sonra ay lizerinde yiiriiyen

men sonra, ekip arkadas1 Buzz Ald- vasarlar.
rin de ay ylizeyinde yiiriiyiis gercek- "
lestirmigtir.

Aya adim atmadan hemen Once soyledigi “Benim i¢in
kiigitk ama insanlik i¢in biiyiik bir adim.” sozii, tarihteki

yerini almistir.

Apollo-11 ay ylizeyine yapilan ilk insanli ugustur.

Armstrong ve Aldrin, ay yiizeyinde yaklasik 21 saat va-
kit gegirdiler ve bol miktarda da tas ve kaya topladilar. Daha
sonra ay kapsiiliine binerek st tarafta kendilerini Apol-
lo-11de bekleyen diger ekip iiyesi Michael Collins’in ya-
nina dondiiler.

24 Temmuz 1969 tarihinde diinyaya dénerek Pasifik Ok-
yanusu'na inis yaptilar.

SONIK PATLAMA NEDIR?

u

Ses dalgalarini olusturan kaynagin ses

hizinda ya da ses hizindan daha hizli ha- N

o . Uzayda yetistirilen

reket etmesinin bir sonucudur. ilk Griin maruldur.

Uluslararasi Uzay
istasyonu’'nda
km/hdir. vetistirilmistir.

Ses hiz1 deniz seviyesinde 1235,5

Giiniimiizde bir¢ok ugak, ozellikle sa-

vas jetleri bu hiz1 agabilmektedirler. "
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Bu hizli gegis esnasinda sonik patlamalar meydana gel-
mektedir.

Hareket halindeki bir ugak gidis yoniinde ses dalgalarin
sikistirmaya baglar. Ses hizina yaklastik¢a daha ¢ok dalga bi-
rikmis durumdadir. Ses hizina ulastiginda artik bu dalgala-
rin enerjisi maksimuma ulagmistir ve ses bariyeri denilen
bir sinir olusturmuslardir.

Bu dalgalar, ses hiz1 gegildiginde ugagin etrafinda koni
seklinde bir basing alani olusturur ve bulutsu bir gériiniim
meydana getirir ve sonik patlama olusur (Pesen, 2016).

Asagidaki gorselde sonik patlama 6rnegi, net bir sekilde

gorilmektedir.

Resim 19: Sonik patlama (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)

MARS YOLCULUGU

Amerikan Uzay ve Havacilik Dairesi NASA, bugiine ka-
dar incelemelerde bulunmak {izere Marsa ¢ok sayida uzay
arac1 gondermistir. Bunlardan bir kismi, Mars yoriingesinde



"

kalarak inceleme yapmakta bazilari Ucus ekipleri,
ise Mars yiizeyine inip arastirmada bircok tilkeye
bulunmaktadirlar. _Vvize almadan
girebilmektedirler.
Mars yolculugunun tarihi ¢ok Kalacaklan siire, ilgili

tlkenin kanunlarina gore
3 ile 5 giin arasinda
basarisiz girisimin ardindan ilk kez degismektedir.

eskilere dayanmaktadir. Cok sayida

1975’te yiizeye araglar inmistir. Baga- "

rili girisimlere bir goz atalim:
Viking 1 ve Viking 2, 1975 ve 1976 yillarinda Marsa
inis yapmustir.
Pathfinder, 1997 yilinda yiizeye inmis, 3 ay gorev
yaptiktan sonra baglantisi kesilmistir.
Odyssey, 2001 yilinda indi ve en uzun siire islevsel
kalma rekorunu kirdi. 2012 yilinda hald birtakim
operasyonlara destek verebilir durumdaydi.
Spirit, 2004 yilinda Mars’a indi. Son temasin saglan-
dig1 2010%a kadar gorev yapt.

Opportunity, 2004 yilinda Mars’a teker koydu.

Resim 20: Mars gezgini (Shutterstock.comdan alinan lisansla kullanilan gorsel)
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Phoeniz, 2008 yilinda teker koydu. 2010 yilinda go-
revini tamamladi.

Curiosity, 2012 yilinda Mars’a indi.
InSight, 2018 yilinda Mars’a indi.

Bu araglar diinyadan gonderilen komutlar dogrultu-
sunda fotograflar gondermekte, gezinti yapmakta, 6rnek-
ler toplamakta, tahlil yapmakta ve sondaj ile su aramakta-
dirlar (Drake, 2020).

APOLLO 13

11 Nisan 1970 yilinda, Ay’ inis yapmak iizere firlatil-
migtir. Icerisinde Ay yoriingesinde kalacak olan Odyssey
ve Ay ylizeyine inis yapacak olan Aquarius modiiliini ta-
simaktaydi.

2 giin sonra Odyssey’in hidrojen tan-
kindan al¢ak basing uyarist alind1. Stan-
Ugaklardaki en dart prosediir uygulandi. Ancak bir

kirli noktalar, emniyet
kemerleri, yemek masalari, ] N}
on koltuk cepleri, kafaliklar,  titremeye basladi. Oksijen basinci

tuvalet sifon ve musluklandir. azaldl ve gu(; kaybl ya$adllar_
Ayrica battaniye ve

1

slire sonra tiim uzay araci siddetle

vastiklara da dikkat Ekip, kontrol merkezi Hous-
edilmelidir. ton ile temas kurdu ve tarihe gegen,
" “Houston, We've had a problem,” ile

baslayan ciimleyle sorunu ilettiler.

NASA, arastirmalar sonucu oksijen tankinda tretim
agsamasinda birtakim sorunlar oldugu sonucuna vardi. An-
cak o an itibariyla Odyssey, astronotlar1 diinyaya getirecek
vasfini yitirmisti. Ellerinde bir tek Aquarius vard: ki onun
tasarimi da sadece Ay’a inip tekrar uzay gemisine donmek
i¢in gelistirilmisti. Diinyaya gelmek i¢in tasarlanmamusti ve
151 kalkani yeterli degildi.
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Fazla bir segenegi olmayan ekip, Aquariusia gegti ve diin-
yaya doniis yolculugunu onunla tamamlamak zorunda kald.
Aragtaki gereksiz her tiirlii sistem kapatildi. Isitma sistemi
olmadigindan kabin i¢inde sicaklik donma derecelerine ka-
dar diistii. Atmosfere girdikten sonra da diinya yiizeyine va-
r1p varamayacaklari biiyiik bir soru isareti olusturmaktaydi.

Son derece sikintily, tehlikeli ve zorluklarla dolu birkag
glinden sonra 17 Nisan giinii, Pasifik Okyanusuna inis yap-
may1 basardi.

Bu seyahat sirasinda yasananlari konu edinen Apollo 13
adli bir film, 1995 yilinda sinemalarda gosterime girmistir.

ULUSLARARASI UZAY ISTASYONU

Ingasina 1998 yilinda baglanmus, gén-
derilen modiillerin diinyanin yakin
yoriingesinde birlestirilmesi ile

[/}

Kalkistan 6nceki
“slides arm and

olusturulmus uzay araci, la- cross check” anonsu, acil
boratuvar ya da uydu olarak cikis kapilarindaki slide’larin
. . . e (kap1 acilinca sisen kaydiraklar)
isimlendirebiliriz.

aktif hale getirildigini ve kontrol

Atmosferin Termosfer ta- edilmesini isaret eder. Ekip
tiyeleri, hem kendi tarafindaki

bakast igerisinde yer almakta- O

hem de diger ekip elemaninin
dir. Yerden ortalama 400 km sorumlulugundaki
yiiksekliktedir. Saatte 28800 km kapiyr karsilikli kontrol
hizla hareket etmekte ve diinya et- ederler.
rafinda bir turu 90 dakika icinde ta- Y7
mamlamaktadir.

Amerika, Rusya, Avrupa, Japonya ve Kanada uzay ajans-
larinin is birligi ile kurulmustur.

Program uluslararasi ugus ekiplerini, ¢ok sayida firlatma
aracini, egitim, mithendislik ve gelistirme tesisini biinye-
sinde barindirmaktadir.
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Istasyonda, mikro yergekiminin ve uzaymn giinliik ya-
samimiz tizerinde etkileri iizerine deneyler yapilmaktadir.
Ayrica as1 gelistirme galigmalari, afet yardimy, giftcilige yar-
dimci olabilecek goriintiiler, bilim insanlarina, mithendis-
lere ve arastirmacilara ilham veren egitim programlari faa-
liyetlerinden bazilaridur.

UFO NEDIR?

Unidentified Flying Object ifadesinin kisaltmasidir. Yani
“tanimlanamayan ugan cisim” anlamina gelmektedir.

Bilimsel bir agiklamasi olmayan, genellikle diinya dist
yasam tasidig1 diistiniilen araglar i¢in kullanilan bir terimdir.

Evrenin biiytkligii, insanoglunun beyninin algilaya-
bileceginden ve giintimiiz teknolojisi ile ulagabileceginden
¢ok Otededir. Bu durum da ister istemez ¢ok farkl teori-
leri, tahminleri ve varsayimlar1 beraberinde getirmektedir.

Bu kadar biiyiik bir evrende insanoglunun yalniz olama-
yacag1 ve mutlaka bagka yasamlarin olmasi gerektigi varsa-
yimu iizerine diinya dis1 varliklarin oldugu ve bu varliklarin

1 zaman zaman diinyay: ziyaret ettik-
leri spekiilasyonu siklikla dile

LD T BT I getirilmektedir.

tehlikesi bulunan havalarda,
ucaklara kalkistan énce Bugﬁne kadar UFO id-
buzlanma karsiti de-icing ve anti-
icing islemi yapilir. Alkol iceren bir
sivi, belirli sicaklik derecesinde ucagin delil elde edilememistir.
hassas noktalarina piiskiirtiiliir. Bu Bu lddlaya inanan geni§
islem vyapilmazsa ucagin kontrol
edilebildigi hareketli parcalari,

dialar1 tizerine somut bir

bir kitle olup konu ile il-

buzlanma neticesinde devre disi gili dernekler, kurumlar ve
kalir ve sonuclari 6limciil gruplar mevcuttur.
olabilir.

Bir kisim insanlar UFO
1 gordiiklerini iddia etmekte ve



resim, video gibi unsurlar paylasmaktadirlar. Ancak bun-
larda kesin bir delil teskil etmemektedir. Bir kism1 mon-
taj ya da alg1 yanilmasu ile farkli bir cisim olabilmektedir.

Diinya tizerindeki bazi giiclerin konuyu farkli amaglar
i¢cin manipiile etme ihtimali de her zaman g6z 6niinde bu-
lundurulmalidir.

ADNAN MENDERES'IN DUSEN UCAGI

"
17 Subat 1959 tarihinde donemin
Bagbakani Adnan Menderes’i Kibris Flaplar, sadece
. . . . ucagin inis ve kalkis
i¢in anlasma imzalamak tizere Lond-  ¢5¢halaninda kullanilr.

raya tastyan Tiurk Hava Yollarr'nin  Kullanim amaci, ucagin

Vickers Viscount tipi TC-SEV tescil diistk hizlarda havada
tutunabilmesini

isimli u¢agi, Gatwick Havalimanrna saglamaktir.

inisi sirasinda diistii. "

Ugus Ankaradan baglamis, ugak yakit
ikmali i¢in Roma’ya ugradiktan sonra Londra’ya dogru de-
vam etmekteydi. Esas olarak Heathrow Havalimanrna ini-
lecekti ama yogun sis nedeniyle beklemeye alinan ugak, bir
stire sonra Gatwick Meydanrna yonlendirildi. Alcalmaya de-
vam eden ugak ile yaklagik 1500-2000 feet yiiksekliklerde,
meydana 5 km mesafe kala irtibat kesildi.

Ugak ormanlik bir alana diismiistii. Ugagin kuyruk kis-
minda oturan Adnan Menderes, yarali bir sekilde kurtuldu.
Carpma esnasinda kirilan ugagin kuyruk kismi saglam ka-
lirken govde ve 6n kismi par¢alanmis ve yangin ¢ikmustir.

Yolcu ve miirettebat toplamda 24 kisiden 14’1 bu ka-
zada hayatini kaybetmistir.

Olay yerine ulasan ciftciler tarafindan evlerine gotii-
riilerek ilk yardim yapilan Adnan Menderes, daha sonra
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hastanede Ingiliz ve Yunan Basbakanlari ile Kibris igin an-
lagsma imzalamstir.

26 Subat 1959 giinii Tirkiye'ye donen Menderes’i, havali-
maninda dénemin Cumhurbaskan: Ismet Inéniniin de ara-
larinda bulundugu biiyiik bir kalabalik karsilamistir (Viki-
pedi, 17 Subat 1959 Tiirk Hava Yollar1 Londra kazasi, 2020).

YANARDAGLAR UCAKLAR ICIN
TEHDIT MIDIR?

" Aktif haldeyken evet, ¢ok ciddi an-

lamda bir tehdittirler.
ilk lisansh kadin pilot,

ETER ST Yanardaglardan piiskiiren kiiller,

de La Roche’dur. ucak motorlarini durdurabilir. Ayrica
1909 yilinda itot tliplerini tikayarak ucagin sistem-
ugmustur. P p U 598

lerini ¢aligmaz hale getirebilir.

u Yanardagin piskirttigi killer, pat-
lamanin siddetine gore ¢ok yiiksek seviyelere
¢ikabilir hatta Stratosfer tabakasina kadar ulasabilir.

2010 yilinda Izlandanin Eyjafjallajokull Yanardagrnda
gerceklesen patlama, Avrupa hava trafigini derinden etki-
lemis, Avrupanin %90’1na yakin boliimiinde uguslar 4-5
giin boyunca tamamen durmustur. Bu durum, o dénemde
oldukea genis capta magduriyetlere yol agmis, hava trafigi
felg¢ olmustur. Kiil bulutlar1 neredeyse biitiin Avrupa hava
sahasini kaplamis, Akdenize kadar uzanmistir.

Yanardag faaliyetleri diinya genelinde VAAC (Volcanic
Ash Advisory Centers) isimli kurulus tarafindan siirekli ola-
rak takip edilir ve tiim hareketlilik hazirlanan raporlar va-
sitastyla havacilik camiasina duyurulur.



TEKERLEKLER ACILMAZSA NE OLUR?

Hidrolik sistemdeki bir ariza ya da u
farkli nedenlerden 6&tiirii inis takim-

lar1 agilmazsa ne olur? Bu, pek sik .
Prens Charles ile
karsilasilmasa da yagsanmasi muh- oglu Prens William,
temel bir hadisedir. asla ayni ucakta seyahat
etmezler. Bu tedbir, olasi

Bu durumda pilot, birkag dene- bir kaza durumunda ingiliz

meden sonra tekerler hald acilma- monarsisinin iki varisini de
mugsa bazi ugak tiplerinde bulunan kaybetmemesi icindir.
tekerlerin manuel olarak agilmasini

saglayacak yontemi deneyebilir. Yani fi- u

ziki kuvvet ile agmay1 dener. Bu da bir so-
nug vermeyebilir ya da inis takimlar1 agilabilir ama kilitlen-
mez. Ayni sekilde bir sorundur.

Bu durumda ugak govde istii inis yapacaktir. Govde
tistll inisin en 6nemli risklerinden biri, stirtinmeden otiirti
yangin ¢ikma tehlikesidir. Bu durumda, olasi bir tehlikede
yanma riskini minimuma indirmek i¢in pilot, 6nce ugagin
fazla yakitini bosaltir. Yakat bosaltildiktan sonra inise geger.

Bu esnada inecegi meydanda da acil durum ilan edil-
mis, itfaiye inecegi pisti koptikle kayganlastirici bir hale ge-
tirmigtir. Amag, siirtiinmeyi minimum diizeyde tutmak ve
olasi hasar1 azaltmaktir. Itfaiye araclar1 da pist etrafinda,
ucaga cabuk ulagmak i¢in belirli noktalarda konumlanir.

Govde tstl inisi yapan ugaga bir an evvel ulagip so-
gutma caligmalar1 yapilir ve yolcularin hizla ugaktan tah-
liyesi saglanir.

Bu gibi durumlar yaganmaistir, tim olumsuzluklara rag-
men basari ile inigini tamamlamis bircok 6rnek mevcuttur.
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ESENBOGA iSMI NEREDEN GELIYOR?

Ankara Esenboga Havalimanrnin /]
isminin esasen tarihi bir kokeni bu-
lunmaktadir. 2010 Diinya Kupasi'nda
Giiney Afrika’da oynanan
Esenboga ismi ilk bakista maclarda calinan vuvuzela
kafamiza riizgar, esinti gibi dii- isimli aletin cikardigi ses, 127
. . R . desibel olarak ol¢iilmiistiir.
stinceleri getirebilir ama ash bu Airbus A-380 ucag, kalkis
degildir. asamasinda 82 desibel

M . .. . ardiltd cikarr.
Esenboga kelimesinin dogrusu &

[sen Bugadir. “Mutlu Okiiz” anla- "
mina gelmektedir.

Isen Buga, Timur'un ordusundaki generallerden biri-
nin ismidir. Evet, tahmin edebileceginiz gibi 1402 yilindaki
Timur ile Yildirim Bayezid arasinda yapilan Ankara Sava-
s'na gidiyoruz.

Soyadinin Okiiz olmasi kétii bir anlam ifade etmemek-
tedir. O donemlerde kopek, okiiz gibi soy isimlerine sik¢a
rastlamaktayiz. Bunlar giig¢ ve kuvvet sembolii olarak kul-
lanilmaktadir.

Isen Buga, Timur'un fillerini komuta etmisti. Filler, Ti-
mur’un ordusunun en 6nemli unsurlarrydi. Timur, fillerden
olusan birlik karargahini, bugiinkii Esenboga Havalima-
nr'nin oldugu yerde kurmustu. Bolgeye Isen Buga adi veril-
misti. Bugiine kadar Esenboga olarak dilimizdeki yerini ald1.

Ankaraya havalimani yapildiginda ise hemen yakin-
lardaki kiigtik kasabanin ismi meydana verildi: Esenboga.

UCAKLAR SiSLI HAVADA INEBILIRLER Mi?

Oncelikle sunu bilmelisiniz ki goriis mesafesi sifir bile
olsa ugaklar inis yapabilirler. Tabii ki birtakim sartlara bagl.



Ugaklar aletli ugus kurallarina gére ugus yaparlar. Yani
pilot disar1 bakarak ugmaz, ugagin aletlerinden referans alir.

Inis agamasinda, ugagin ve meydanin yeterliliklerine gore
minimum goris degerlerine ihtiya¢ duyulur. Eger meydan,
aletli inis sistemine (ILS-Instrument Landing System) ugak
da gerekli donanima sahip ise ve kaptanin da yeterli egi-
timi varsa ¢ok diisiik goriis sartlarinda bile inis yapilabilir.

ILS, CAT-1, CAT-2 ve CAT-3 gibi 3 ayr1 boliime ayri-
lir. En diigiik goriis sartlarina CAT-3 ile inis yapilabilir. Yani
meydan CAT-3 ILS sistemine sahip ise (CAT-3de kendi
icinde a,b ve ¢ olmak tizere 3'e ayrilir) sifir goriiste dahi oto-
matik inis yapilabilir.

Zaten ugak kalkmadan dispegerler planlama asamasinda
gerekli calismay1 yapar ve yedek meydana kadar incelikle
ucusu hazirlar. Brifing esnasinda kaptan pilot da hava du-
rumu ve sartlar {izerinde kontrollerini yapar.

Diistik goriis sartlari, operasyon yapilabilir bir seviyede
ise ugus gergeklesir. Tim bunlara ragmen olabilecek ekstra
gelismeler i¢inde yedek meydan ve bir B plani elde hazirdur.

Rahat olun, emin ellerdesiniz.
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Ucus Notlar1

Semih Giiray

Ucaklarda neler oluyor? Havada neler oluyor? Bu sorular
zihnimizi hep mesgul etmis, cevaplarini merak etmisizdir.

Bu kitapta, genel olarak havacilik sektorii ve ucaklara yone-
lik merak edilen sorularin cevabini bulacaksiniz. Tarihten
bugiine, havacilikta doniim noktas1 olmus olaylar, 6nemli
ya da ilgi c¢ekici hadiseler de bu kitapla size ulasacak.

Havaciliga ilgi duyanlar ve havada olan biteni merak eden-
ler icin bir basucu kitab1 niteliginde hazirlanan bu calisma
ile bir¢ok farkli bilgiye ulasacak, merak ettiginiz bircok so-

ruya yanit bulacaksiniz.
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